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1.1

1.2

1.3

Abbildung 1 auf der
folgenden Seite

Die Agglomerationsprogramme — Teil der Agglo-
merationspolitik des Bundes

Agglomerationspolitik des Bundes
Die Agglomerationspolitik des Bundes verfolgt drei Hauptziele:

Die wirtschaftliche Attraktivitat der stadtischen Gebiete sichern und ihren
Bewohnerinnen und Bewohnern eine hohe Lebensqualitdt gewéhrleisten.

Ein polyzentrisches Netz von Stadten und Agglomerationen erhalten. Da-
mit sollen diese ihre Stellung im nationalen und internationalen wirtschaft-
lichen Wettbewerb behaupten kénnen.

Die raumliche Ausdehnung der stadtischen Gebiete begrenzen, indem die
Siedlungsentwicklung nach innen gefoérdert und die urbanen Raume ge-
ordnet werden.

Modul Verkehr und Siedlung

Verlangt werden eine aktive Agglomerationspolitik von Gemeinden und
Kantonen, eine langfristig ausgerichtete Verkehrs- und Siedlungsplanung,
die die Anforderungen der Nachhaltigkeit erfullt. Zu diesem Zweck ist als
Ansprechpartnerin eine Tragerschaft zu bilden. Zu einem spateren Zeit-
punkt kénnen die Agglomerationsprogramme auch mit weiteren Themen
erganzt werden, die einer agglomerationsweiten Koordination bedrfen
(z.B. Kultur).

Vorgehen und Methodik

Abbildung 1 zeigt schematisch das Vorgehen bei der Erarbeitung von Ag-
glomerationsprogrammen, so wie es der Bund vorsieht. Das Vorgehen im
Agglomerationsprogramm AareLand lehnt sich an diese Vorgaben an. Der
Fokus liegt auf einem Vergleich der Entwicklungen, wie sie ohne resp. mit
den Massnahmen zu erwarten waren. Basis fir die Massnahmenauswabhl
ist eine Analyse der Schwachstellen in Bezug auf Siedlung und Verkehr.
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Schwachstellen-

analyse A (A)

Wirksamkeitsanalyse
gemass Vorgabe ARE/Bund

Abbildung 1: Erarbeitung des Agglomerationsprogramms AareLand - der generelle Ansatz

Das Agglomerationsprogramm AarelLand

Ein Gemeinschaftswerk der Kantone Aargau und Solo-
thurn

Fir die Region AarauOltenZofingen definiert der Bund zwei Agglomeratio-
nen:

die Agglomeration Olten-Zofingen

die Agglomeration Aarau, unter Einbezug eines Teils des Solothurner
Niederamtes

Die Begrenzung der Agglomerationen ist methodisch bedingt. Wirtschafts-
und Verkehrsbeziehungen gehen immer Uber die Grenzen hinaus. Dies gilt
auch fur die Agglomeration AarauOltenZofingen und ihre Nachbaragglo-
merationen.

Die beiden Agglomerationen Olten/Zofingen sowie Aarau/Niederamt-Ost
liegen auf solothurnischem wie auch auf aargauischem Kantonsgebiet.
Viele Themen machen an der Kantonsgrenze nicht Halt. Dies trifft be-
sonders auf die Verkehrsbeziehungen zu. Die Aufgaben mussen grenz-
Uberschreitend angepackt und geldst werden.

Mit dem gemeinsamen Agglomerationsprogramm AareLand wollen die
beiden Kantone Solothurn und Aargau die Funktionsfahigkeit und die wirt-
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2.2

schaftliche Wettbewerbsféahigkeit dieses Raums sichern und die Attraktivi-
tat als Wohnstandort erhalten. Schon friih wurde Uber die Kantonsgrenze
hinweg eng zusammengearbeitet aufgrund der Erkenntnis, dass die Auf-
gaben nicht an den Kantonsgrenzen Halt machen.

Perimeter der Agglomeration AareLand

Abbildung 2 zeigt den Perimeter der Agglomeration AareLand gemass Ag-
glomerationsdefinition des Bundes. Darin leben 188'000 Einwohner/-innen
und arbeiten 105’000 Personen. Die Unterstitzung des Bundes erstreckt
sich auf Gemeinden, die gemass Bundesamt fir Statistik Teil der Agglo-
merationen Aarau und Olten-Zofingen (43 dunkelblau eingefarbte Ge-
meinden) sind. Die Analysen beziehen sich in der Regel auf den erweiter-
ten Betrachtungsperimeter (inkl. 19 hellblau eingeféarbte Gemeinden).

Benachbarte Agglomerationsprogramme

>

Abbildung 2: Perimeter und Einbettung des Agglomerationsprogramms AareLand (Stand 2005)
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2.3

2.4

Einbettung in den Gesamtraum der Kantone Aargau und
Solothurn

Der Ubergang Agglomeration in den umliegenden landlichen Raum ist
fliessend. Die Verzahnung von landlichem und urbanem Raum ist sachlich
begrundet und politisch relevant: Beide sind voneinander abhangig und
beide erganzen sich. Die kantonale Agglomerationspolitik muss mit der
gesamtraumlichen Entwicklung des jeweiligen Kantons abgestimmt sein.

Konkret erfolgt die Koordination mit den Gemeinden ausserhalb des Ag-
glomerationsperimeters auf zwei Ebenen: einerseits im Rahmen der kan-
tonalen Raumordnungspolitik, andererseits fallweise und im Sinne der "va-
riablen Geometrie" gezielt mit einzelnen betroffenen Gemeinden.

Ziele und Grundsatze des Agglomerationsprogramms Aa-
reLand

Die Kantone Aargau und Solothurn setzen sich folgende Ziele fiir ihre Ag-
glomerationen:

Attraktive Lebensraume

— maoglichst geringe Umweltbelastungen

— attraktive offentliche Raume

— hohe Siedlungsqualitat

— gute Erreichbarkeit der zentralen Wohngebiete
— sicherer Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Attraktive Wirtschaftsstandorte
— gute Erreichbarkeit der Zentren und der Entwicklungsschwerpunkte

Attraktive Naherholungsgebiete
— intakte Natur und Landschaft
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Die Schwachstellenanalyse

Vorgehen bei der Schwachstellenanalyse

Die Schwachstellenanalyse ist das Resultat aus dem Vergleich Ist und
Trend 2020. Der Ist-Zustand beruht auf gesicherten statistischen Grundla-
gen und auf rechtsverbindlichen Planungen. Der Trend 2020 ist schwieri-
ger abzuschétzen. Er beruht im Wesentlichen auf Prognosen und fachlich
abgestitzten Annahmen. Zur Abschatzung der Entwicklung des motori-
sierten Individualverkehrs werden zwischen den Kantonen abgestimmte
Modellrechnungen verwendet.

Schwachstellen bei der Einwohner-, Beschéftigten- und
Siedlungsentwicklung

Die Entwicklung im Trend-Szenario weist folgende Schwéachen auf:

Geringe Einwohnerentwicklung in den Zentrumsgemeinden Olten und
Aarau.

Starke Einwohnerentwicklungen in Gebieten, die zum Teil ungentigend
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen und einseitig auf den MIV
ausgerichtet sind.

Insbesondere in den landlichen Gebieten besteht zum Teil ein Uberan-
gebot an Bauzonenreserven. Damit besteht das Risiko, dass die Zersie-
delung weiter voranschreitet.

Die Gebiete, in denen man wohnt, arbeitet, einkauft und seine Freizeit ver-
bringt, sind aus vielfaltigen Griinden immer weiter voneinander entfernt.
Damit wachsen auch die Verkehrsleistungen, vor allem im MIV.

Die Trendentwicklungen weichen teilweise von den Strukturzielen der
kantonalen Richtplane und den Grundsatzen der Raumplanung zur Ab-
stimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ab. Die Auswirkungen
sind in Spitzenzeiten punktuell Uberlastete Strassennetze mit anwachsen-
den Staus in den Agglomerationen und auf den Zufahrtsachsen zu den
Zentren.

Die Arbeitsplatzgebiete sind raumlich dezentralisiert und damit charakte-
ristisch fur die regionalisierte Struktur der Agglomeration AareLand. Dies
hat jedoch gewichtige Nachteile bei der verkehrsméassigen Erschliessung
und bei der gemeinsamen Nutzung von Infrastrukturen durch mehrere Be-
triebe. Dadurch fehlen Synergien bei der betrieblichen Zusammenarbeit.
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Abbildung 3 "Schwach-
stellen im Strassenver-
kehrsnetz" auf der
Seite 7
[ |
[ |
[ |
[ |
[ |
34
[ |

Schwachstellen motorisierter Individualverkehr

Die Karte "Engpéasse auf der Strasse" bietet einen Uberblick tiber die we-
sentlichen Probleme und Schwachstellen des MIV in der Agglomeration
AarelLand.

Die drei Zentren Aarau, Olten und Zofingen iben eine Anziehungskraft auf
die nahere und weitere Umgebung aus. Je ndher man sich auf diese Zent-
ren zu bewegt, desto augenfélliger werden die durch den MIV verur-
sachten Probleme. Aarau und Olten weisen darliber hinaus eine Paralleli-
tat auf, indem ein Teil der Kapazitatsprobleme darin begriindet ist, dass

dem MIV nur ein Hauptiibergang tber die Aare zur Verfligung steht,

die Durchschneidung des Siedlungsgebiets durch die West/Ost-
Bahnachse Flaschenhalse bei der Querung der Bahnlinie erzeugt.

In beiden Stédten sind Projekte fir einen zweiten Aaretbergang in Pla-
nung (Olten) bzw. im Bau (Aarau).

Problematisch sind weiter die Ortsdurchfahrten in den folgenden Ge-
meinden der Agglomeration:

Teilagglomeration Aarau: Oberentfelden, Suhr und Schénenwerd
Teilagglomeration Olten: Achse Wangen — Hagendorf — Olten

Teilagglomeration Zofingen: Achse Oftringen — Aarburg — Olten

Schwachstellen Bus

Die zunehmende Verkehrshelastung auf der Strasse fuhrt zu Behinderun-
gen der Buslinien. Das bedeutet, dass der strassengebundene OV in Zu-
kunft an die Kapazitatsgrenzen stossen wird und die Qualitat der Verbin-
dungen abnimmt, sofern keine Massnahmen getroffen werden.

Die dem Trendszenario unterlegten Entwicklungen fiihren generell zu ei-
ner Verstarkung der bereits bestehenden Probleme:

Behinderung Bus auf stark belasteten Strassen

Da in den massgebenden Strassenabschnitten zur Spitzenzeit die Kapazi-
tatsgrenze bereits heute erreicht ist, wird die Zahl der Stunden pro Tag mit
Behinderungen resp. Stop-and-go-Verkehr erheblich zunehmen. Dies flhrt
zu Defiziten hinsichtlich Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit des OV.
Passagiere verpassen haufiger ihre Anschliisse auf die Bahn. Eine Ver-
besserung verursacht Kosten fir betriebliche Massnahmen wie Zusatzkur-
se.
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Abbildung 3: Schwachstellen im Strassenverkehrsnetz
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Bauliche Anpassungen wie separate Busspuren zur Beschleunigung und
Bevorzugung des strassengebundenen OV wurden bisher nur vereinzelt
realisiert.

Diese Schwachstellen betreffen insbesondere folgende Hauptver-

kehrsachsen:

— Die Umfahrung Aarburg fiihrt zu einer verstarkten Belastung auf der
T2 in Richtung Olten.

— Zunahme des Verkehrs Richtung Olten resp. Aarau aus dem Nie-
deramt, falls die (zu) grossen Baulandreserven Gberbaut werden.

— Der Schleichverkehr - insbesondere von Lastwagen - infolge Staus in
Olten und Aarau durch das Niederamt nimmt weiter zu (z.B. Déniken-
Walterswil, Gretzenbach-Kélliken).

— Die T5 weist infolge der Entwicklungen im Gau auf der gesamten Lan-
ge zwischen Egerkingen und Olten eine hohe Belastung auf. Der
Sechsspur-Ausbau der Al zwischen Harkingen und Wiggertal nimmt
zwar etwas Druck weg, die verbleibenden Belastungen sind aber im-
mer noch sehr hoch.

Schwachstellen bei der Feinerschliessung durch den Bus

— Die eigentlichen Zentren weisen an sich die notwendige Dichte fir ei-
nen effizienten OV auf. Haufig fehlen aber Busspuren und andere Be-
vorzugungsmassnahmen fir einen zuverlassigen, attraktiven Nahver-
kehr.

— Ausserhalb der Zentren ist die Siedlungsdichte generell zu tief, um in
der Flache einen vertretbaren Kostendeckungsgrad zu erreichen. In
Gebieten mit ausgedehnten Hangtiberbauungen wie beispielsweise im
Berggéu ist dies noch akzentuiert.

— Die Feinerschliessung einiger bestehender peripherer Arbeits- und
Einkaufsgebiete ist schwierig und mit einem unglinstigen Kosten-Nut-
zen-Verhéltnis verbunden. Beispiel ist das Industriegebiet und Ein-
kaufszentrum Entfelden in der Teilagglomeration Aarau.

Schwachstellen Schiene

Beim Schienenverkehr sind heute an einigen Stellen die Ka-
pazitatsgrenzen des Netzes erreicht. Die Hauptengpéasse befinden sich
im Raum Olten-Aarau. Zusatzliche Fernverkehrs- und Regionalzlige sind
auf dem Hauptstreckennetz in Ost-West- und Nord-Sud-Richtung nur noch
beschrankt und in Konkurrenz zum Giterverkehr méglich. Die Re-
gionalzlige kénnen bereits heute teilweise nicht in den gewiinschten Fahr-
plantrassen verkehren und werden verdrangt.
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Lokalisierung Charakterisierung, Auswirkungen
Kriegsschlaufe 1 Spur, kein regionaler Personenverkehr; Kapazitatseng-
Rothrist-Zofingen pass

Bern-Rothrist-Olten | 2 Spuren; keine Reserven, Kapazitatsengpass

Luzern-Olten 2 Spuren; nur kleine Reserven

Solothurn-Olten 2 Spuren; Kapazitatsengpass

Liestal-Olten 2 Spuren; Kapazitatsengpass

Dulliken-Déaniken 3 Spuren; keine Reserve Taktverdichtung Olten-

Daniken-Aarau 2 Spuren; starker Engpass g?(rta#u?liﬂ zgrlb:;uunp?\sgr_-
kehrszeit méglich

Aarau-Suhr Mischverkehr Strasse/Schiene; gegenseitige Behinderung

MIV / OV; wird mit WSB-Verlegung behoben

Tabelle 1: Schwachstellen Schiene

Schwachstellen Langsamverkehr

Fir den Langsamverkehr wirken sich die folgenden Faktoren bzw. Rah-
menbedingungen haufig negativ aus:

Stark belastete MIV-Achsen, welche im Siedlungsgebiet die Durchléssig-
keit reduzieren und fur den Langsamverkehr unattraktiv sind bzw. als ge-
fahrlich empfunden werden.

Nicht wesensgerechte Wegfihrung mit Hindernissen, beispielsweise:
Lichtsignalanlagen mit langen Wartezeiten, Umwege bei Strassenquerun-
gen, Hohendifferenzen mit Treppen statt Rampen.

Druck des MIV auf Zonen und Wege, wo der Langsamverkehr Prioritat
haben soll, beispielsweise widerrechtliches Parkieren auf Fussgangerfla-
chen und Radstreifen/-wegen, Missachtung Geschwindigkeitslimiten in
Tempo 30-Zonen, Missachtung Vortrittsrecht an Fussgéngerstreifen.

Schwachstellen weisen unter anderem folgende Abschnitte auf:

Jurasudfussstrasse Oensingen-Olten-Schonenwerd: Es bestehen bei
verschiedenen Ortsdurchfahrten Licken bei den Radstreifen. Zudem feh-
len auf der Route Schdnenwerd-Olten zum Teil attraktive Que-
rungsmoglichkeiten fir Fussganger/-innen und Radfahrende.

Veloroutennetz Olten: Lucken im Wegnetz, erschwerte Querungen an
Knoten

Olten-Trimbach-Niedergdsgen: Stark frequentierte Schwerverkehrsach-
se und offizielle Ausnahmetransportroute der Klasse 1. Hier sind der Bau
von weiteren Radstreifen und die Verbesserung der Verkehrssicherheit an
verschiedenen Knoten vordringlich.
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Boningen-Aarburg: Zum Teil kurvige und unibersichtliche Strecke. Man-
gel an Radstreifen und sicheren Strassenquerungsmoglichkeiten fir Rad-
fahrende und Fussganger/-innen.

Der geplante neue Entwicklungsschwerpunkt Olten Sudwest ist via
Hammerallee und Rétzmattunterfiihrung ungeniigend mit dem Langsam-
verkehr erschlossen.

In Olten, Wangen, Rickenbach, Hagendorf, Trimbach, Starrkirch-Wil und
Winznau ist die Verkehrssicherheit fir den Langsamverkehr auf den Orts-
durchfahrten noch ungentigend.

Schwachstelle Umwelt

Die Zersiedelung und zunehmende Mobilitat fihren vor allem zu mehr
Strassenverkehr. Dies fiihrt zu héheren Schadstoff- und Larmbelastun-
gen. Zudem bleiben die Busse im Stau stecken, der OV verliert an Attrak-
tivitdt und ein Umsteigeeffekt auf den MIV kann die Folge sein.

Insgesamt ist die Entwicklung bei den Umweltproblemen uneinheitlich.
Bei den Stickoxiden kann wegen des technischen Fortschritts mit einer
gewissen Entlastung trotz wachsender Verkehrsmengen gerechnet wer-
den. Bei den Feinstduben (PM10-Immissionen) ist aber noch keine Ent-
spannung absehbar. Bei der Ozon-Belastung ist die Entwicklung noch un-
sicher. Die Larmprobleme werden sich mit dem Verkehrswachstum weiter
verscharfen.

Die Schwachstellen im Bereich Umwelt ergeben sich aus der Trendent-
wicklung. Sie liegen einerseits regional oder tberregional in den zu hohen
Luftbelastungen mit Schadstoffen, andererseits lokal in den zu hohen
Larmbelastungen entlang der stark befahrenen Verkehrsachsen.

10
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Die Warnzeichen sind nicht zu Uibersehen

Die Warnzeichen fir die zukiinftige Entwicklung sind nicht zu Gbersehen:

Das ungebrochene Verkehrswachstum fihrt an neuralgischen Knoten
und auf den Zulaufachsen zu Uberlastungen.

Ist die Kapazitatsgrenze erreicht, nehmen die Staus mit dem weiteren
Wachstum sowohl zeitlich wie raumlich Uberproportional zu.

Als Folge davon verschlechtert sich die Erreichbarkeit der Zentren und
damit der Arbeitsplatze, Einkaufs- und Freizeitangebote. Die Transportzei-
ten werden unberechenbarer, die Standortattraktivitat der Zentren sinkt.

Unfallschwerpunkte korrelieren hdufig mit stadtebaulich unbefriedigenden
Situationen.

Bei Mangeln von Aussen- und Freirdumen bestehen oft auch Defizite fir
den Langsamverkehr.

Die Umweltsituation in den Zentrums- und Agglomerationsgemeinden
sowie entlang der wichtigsten Verkehrsachsen ist seit einiger Zeit kritisch.

Die Schwachstellen bei der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung summie-
ren sich. Raumlich stechen einige neuralgische Punkte hervor:

Zentrum Aarau inkl. Achse Richtung Kiittigen
Zentrum Olten

Achse Olten-Hagendorf bis nach Egerkingen
Achse Olten-Aarau (Niederamt)

Wiggertal (Achse Olten-Zofingen)

In diesen Gebieten stellt die Abstimmung des Verkehrs mit der Raumnut-
zung eine besondere Herausforderung dar.

Die Kantone Aargau und Solothurn haben diese Schwachstellen erkannt
und sind gewillt, dieser Entwicklung entgegen zu wirken.

Nur ein integraler Losungsansatz kann fiir die Siedlungs- und Verkehrs-
entwicklung gewinnbringend sein.

11
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Abbildung 4 "Ange-
strebte raumliche Ent-
wicklung: Ziel-Szenario
2020" auf Seite 14

Mit dem Agglomerationsprogramm AareLand die
Zukunft gestalten: Die Ziele und Strategien 2020

Fir die angestrebte rAumlichen Entwicklung im Raum AarelLand sind
folgende Elemente von kantonaler und regionaler Bedeutung:

Kernstadte

Die Kernstadte sind Teil der urbanen Entwicklungsraume der Agglomera-
tion. Sie weisen eine hohe Standortgunst in Bezug auf das Schienennetz
der Schweiz auf. Aufgrund ihrer geschichtlichen und kulturhistorischen
Bedeutung sind sie die Identifikationstrager der Agglomeration. In dieser
Funktion sind die Kernstadte zu starken. Die wirtschaftliche Bedeutung ist
durch eine gezielte Starkung der Arbeitsplatze im 3. Sektor zu erhéhen.
Die Wohn- und Lebensqualitat ist durch Verbesserung bzw. Schaffung att-
raktiver Siedlungs- und Infrastrukturen zu férdern. Insgesamt sollen Sied-
lungs- und Verkehrsmassnahmen dazu fiihren, dass % des Einwohnerzu-
wachses dorthin kommen, wo die OV-Erschliessung in der Spitzenstunde
mindestens Guteklasse C erreicht.

Urbane Entwicklungsraume

Die urbanen Entwicklungsraume sind eng mit den Kernstadten verbunden.
Sie zeichnen sich durch eine hohe OV-Giite und eine gute Erreichbarkeit
aus. In diesen Raumen

— sind die stadtebaulichen Qualitaten aufzuwerten.

— sind Subzentren in Bahnhofndhe aufzubauen.

— sind Wohn- und Arbeitsplatze in hoher Qualitat zu schaffen.

Im Speziellen sind neue Entwicklungsstrategien fir den Raum Niederamt
zu erarbeiten.

Landliche Entwicklungsachsen

Die landlichen Entwicklungsachsen zeichnen sich wie folgt aus:

— Viele der Bewohner/-innen arbeiten in den Kernstadten und urbanen
Entwicklungsraumen und sind unterschiedlich gut mit dem OV er-
schlossen.

— Die Entwicklung der Arbeitsplatze in kleineren Gewerbe- und Hand-
werksbetrieben ist starker ausgepragt.

— Wo die Erreichbarkeit Uber die Nationalstrasse gut ist, ist der Druck auf
die Ansiedlung von besucher- und transportorientierten Betrieben
stark.

Aus dieser Situation ergeben sich folgende Bedirfnisse:

- Verkehrsverbindungen zur Agglomeration optimieren (insb. OV-Verbin-
dungen)

12
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— Angemessene wirtschaftliche Entwicklung sicherstellen, wobei distribu-
tive Betriebe (z.B. Logistik) zu begrenzen sind
— Sorgfaltiger Umgang mit den landschaftlichen Qualitaten

N Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte (ESP)

— Gezielte Entwicklung der regionalen Entwicklungsschwerpunkte (ESP)
mit wirtschaftlich nachhaltigen Strukturen. Daflr sind attraktive Sied-
lungs- und Landschaftsraume von Industrie und Gewerbe freizuhalten.

— Verkehrsintensive Einrichtungen (VE) auf bestimmte Standorte lenken

und begrenzen
— Mit den Verkehrskapazitaten abgestimmte Entwicklung sicherstellen

u Agglomerationsparke
Mit der Schaffung von zwei Agglomerationsparken sollen entlang der Wig-
ger (Wiggertalpark) und der Aare (Schachenpark) Potenziale fur Freizeit,
Natur, Naherholung, Wohnen und weitere Raumanspriiche ausgeschopft
werden.

u Nutzungszuordnungen
Die Kantone haben Strategien entwickelt, wo transport- und besucherin-
tensive Betriebe angesiedelt werden sollen, damit ihre Auswirkungen be-
treffend Verkehr und Umweltbelastung méglichst gering bleiben. Diese
Strategien sind zum Teil bereits in den Richtplanen und in Gesetzesvorla-
gen verankert, teilweise sind weitere Anpassungen erforderlich.

13
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Die Teilraume im Gebiet des Agglomerationsprogramms AareLand haben

spezifische Herausforderungen, aber auch spezifische Chancen. Mit

Massnahmen im Siedlungs-, Verkehrs- und Umweltbereich werden

Schwachstellen behoben oder abgemildert und die vorhandenen Potenzia-

le und Qualitaten entwickelt.

| Teilraum Aarau

Die hervorragend erschlossenen Areale in unmittelbarer Nahe des
Bahnhofs Aarau werden als Entwicklungsschwerpunkte geférdert und
stadtebaulich attraktiv genutzt.

Die Zentrumsqualitaten von Aarau als Kantonshauptort sollen weiter
gestarkt werden. Die Altstadt und das Gebiet rund um den Bahnhof
werden als Lebens- und Arbeitsraum aufgewertet.

Die Entwicklungsschwerpunkte um Aarau werden geférdert. Neue Be-
triebe sollen so angesiedelt werden, dass neu generierter Verkehr
weitgehend mit den bestehenden Infrastrukturen abgewickelt werden
kann.

Auf der Achse Suhr-Buchs-Aarau wird der offentliche Verkehr gefor-
dert und die Ortsdurchfahrten werden attraktiver gestaltet.

Aarau positioniert sich als attraktives Zentrum im polyzentrischen Netz
des Metropolitanraums Zirich.

| Teilraum Olten

Die hervorragend erschlossenen Areale in unmittelbarer Nahe des
Bahnhofs Olten werden als Entwicklungsschwerpunkte geférdert und
stadtebaulich attraktiv genutzt.

Die Verkehrserschliessung im Raum Olten wird verbessert. Innerhalb
der engeren Agglomeration werden der Parkplatzsuchverkehr mit ge-
eigneten Massnahmen eingeddmmt und die Verkehrsfihrung opti-
miert. Die Erschliessung der Agglomeration mit Bahnhaltestellen wird
auf die Siedlungsentwicklung abgestimmt. Der OV-Korridor zwischen
Olten und Aarau wird aufgewertet.

Fir den Raum Niederamt werden neue Entwicklungsstrategien erar-
beitet. Die Ortszentren sollen aufgewertet werden. Dazu gehoren eine
fur den Langsamverkehr vertragliche Gestaltung der Ortsdurchfahrten
sowie eine verbesserte Nutzung von zentral gelegenen Arealen.

Der Teilraum Olten mit der Kernstadt und den beiden Entwicklungs-
achsen Olten-Wangen-Hagendorf und Olten-Aarburg-Rothrist-Oftrin-
gen-Zofingen wird wirtschaftlich weiterentwickelt. Es wird darauf Riick-
sicht genommen, dass die Attraktivitat als Wohn- und Lebensraum
gewabhrt bleibt.
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Das Gau/Berggau wird als landliche Entwicklungsachse bewahrt. Die
Achse soll als Lebens- und Erholungsraum neben den intensiv genutz-
ten Nachbarregionen moderat entwickelt werden.

u Teilraum Zofingen

Im Raum Zofingen-Oftringen-Aarburg werden die wirtschaftlichen Ent-
wicklungsschwerpunkte (Nutzungen) gut mit 6ffentlichem und privatem
Verkehr koordiniert.

Der urbane Entwicklungsraum Olten-Aarburg-Rothrist-Oftringen-Zofin-
gen soll gezielt weiterentwickelt werden. Die verkehrliche Erschlies-
sung soll optimiert werden. Das Langsamverkehrsnetz soll attraktiver
ausgestaltet und die OV-Erschliessung mit der Siedlungsentwicklung
abgestimmt werden.

Die stark vom Verkehr betroffenen regionalen Hauptachsen mit den
Ortsdurchfahrten Zofingen, Oftringen, Aarburg und Rothrist sollen vom
motorisierten Verkehr entlastet, aufgewertet und fiir den Langsamver-
kehr sicherer und attraktiver gestaltet werden. In der Stadt Zofingen
sollen flankierende Massnahmen zur Reduktion des Parkplatzsuchver-
kehrs eingefiihrt werden.

Der Flussraum der Wigger wird zum attraktiven Naherholungsraum fir
die Einwohner/-innen der Teilagglomeration Zofingen aufgewertet.
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Abbildung 5
"Ubergeordnete Mass-

nahmen im Agglomera-

tionsprogramm Aare-
Land" auf der Seite 18

5.1

Die Massnahmen im Agglomerationsprogramm
AareLand

Die Ubergeordneten nationalen Massnahmen

Da sich im Agglomerationsraum AareLand die nationalen Ost-West- und
Nord-Sud-Verkehrsachsen schneiden, ist eine mit dem Bund koordinierte
Entwicklung der Verkehrstrager notwendig.

Zu diesem Zweck wird nachfolgend eine Ubersicht tiber die wichtigsten
Ubergeordneten Bundesvorhaben auf Strasse und Schiene im Gebiet
des Agglomerationsprogramms AareLand geschaffen.

Bahnprojekte
Auf nationaler Ebene sind verschiedene Ubergeordnete Eisenbahnvorha-
ben in Planung, die den Agglomerationsraum AarelLand betreffen.

Im Konzept Zukinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEB) werden
folgende Grossbauwerke vorgeschlagen:

— Olten - Aarau: durchgehende Vierspur mit Eppenbergtunnel
— Raum Olten: Entflechtungsbauwerke

— ZEB-Erweiterungsoption Beschleunigung Olten — Biel

Uber die konkreten Projekte, die im Rahmen der Planung Zukiinftige Ent-
wicklung der Bahninfrastruktur ZEB vorgeschlagen sind, wird das eidge-
ndssische Parlament voraussichtlich 2008 beschliessen.

Aufgrund der finanziellen Vorgaben hat der Bund Grossprojekte wie die
dritte Juraquerung (Wisenberg) nicht aufgenommen. Der Wisenberg ist flr
die Nordwestschweiz eine notwendige Infrastruktur, um die erforderliche
Kapazitat auf den NEAT-Zulaufstrecken sicherzustellen und gleichzeitig
die Entwicklung des Regionalverkehrs zu erméglichen

Die Agglomeration AareLand wird von den ZEB-Vorhaben profitieren, vor-
ab von Angebotserweiterungen im Regionalverkehr im Raum Olten — Aa-
rau, z.B. von durchgebundenen Linien von Zofingen Uber Olten nach Aa-
rau sowie zusétzlichen Fernverkehrshalten in Aarau.
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Abbildung 5: Ubergeordnete Massnahmen im Agglomerationsprogramm AareLand

Nationalstrassen
Fir den Agglomerationsraum Aareland sind folgende Gibergeordnete Pro-
jekte auf dem Nationalstrassennetz wichtig:

— Verkehrsbeeinflussungsmassnahmen auf dem Nationalstrassennetz
— Sechsspurausbau Al Harkingen-Wiggertal
— Ausbau/Umbau Anschliisse (Kapazitat und Sicherheit)

— Ausbau Al auf 6 Spuren zwischen den Verzweigungen Wiggertal und
Birrfeld

— A2 Halbuberdeckung Zofingen (Larmschutz)
— Weitere Larmschutzmassnahmen auf dem Nationalstrassennetz

— Wildtierkorridore auf dem Nationalstrassennetz
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5.2

Leitkonzepte und Leitprojekte

Basis fur die Massnahmen sind die Ziele, die Schwachstellen und die dar-
aus abgeleiteten Strategien fiir den gesamten Raum des Agglomerations-
programms AarelLand.

Die Ableitung der Massnahmen geht aus folgender Abbildung hervor:

Agglomerationsprogramm

Schlussbericht
* Gesamtstrategie

« Priorisierte Projekte
¢ Regelung der Umsetzung

Leitkonzepte

» Aufwertung Ortszentren/Strassenraum
» Verkehrsberuhigung in Wohngebieten
« Siedlungsschwerpunkte OV-Haltestellen
» Entwicklungsschwerpunkte und VE

» Bahnhofsgebiete

 Aktivierung von Brachen

» Offentlicher Verkehr

» Kombinierte Mobilit&t

» Langsamverkehr

 Motorisierter Individualverkehr

» Verkehrsmanagement

» Parkraummanagement

* Mobilitdtsmanagement

* Verkehrssicherheit

Abbildung 6: Aufbau des Agglomerationsprogramms AarelLand

Es wird unterschieden:

Leitkonzepte sind vorbereitende Planungen, die von Kanton und Ge-
meinden umgesetzt werden missen. Sie bilden einerseits die Basis flr
Massnahmen und andererseits formulieren sie die Leitplanken fur deren
Umsetzung.

Leitprojekte geben die Stossrichtungen vor, die fir einen Teilraum oder
fur den gesamten Raum des Agglomerationsprogramms AareLand pra-
gend sind. Weil diese Stossrichtungen auf unterschiedlichen Ebenen
(Siedlung, Verkehr) ansetzen, sind sie wiederum in einzelne Massnahmen
und thematische Handlungsfehler gegliedert. Leitprojekte sind hinsichtlich
ihrer erwarteten Wirkung dominierende Einzelmassnahmen oder Mass-
nahmengruppen. In den Leitprojekten befinden sich die Infrastrukturmass-
nahmen, deren Mitfinanzierung dem Bund mit der Einreichung des Agglo-
merationsprogrammes beantragt wird. Der Baubeginn der Infrastruktur-
massnahmen ist ab 2011 vorgesehen.

Der Inhalt des Agglomerationsprogramms AareLand ist keine Neuent-
wicklung, sondern nimmt verschiedene Handlungsstrange auf, die schon
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5.3

bisher zu kontinuierlichen Verbesserungen resp. Milderung von Problemen
beigetragen haben. In jedem Projekt wird deshalb aufgezeigt, was bereits
an Vorleistungen erbracht worden ist und welches die neuen und noch
nicht realisierten Vorhaben sind.

Leitkonzepte

Aufwertung von Ortszentren und Strassenraumgestaltung

Die Schwachstellen der Siedlungsrdume, insbhesondere der stark befahre-
nen Ortsdurchfahrten und Zufahrtsachsen, werden durch bauliche und ge-
stalterische Massnahmen auf ein ertragliches Mass reduziert und die
offentlichen Raume aufgewertet.

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

Ein dem Siedlungsgebiet angemessenes Geschwindigkeitsregime redu-
ziert die Larm- und Luftbelastung, dient der Verkehrssicherheit und erhdht
die Aufenthaltsqualitat im gesamten Verkehrsraum.

Forderung der Siedlungsentwicklung an OV-Haltestellen

Die Siedlungsentwicklung wird dort konzentriert, wo die Voraussetzungen
fur den Fuss- und Veloverkehr sowie fiir den OV gunstig sind. Dies gilt fur
Wohnquartiere ebenso wie fiir Arbeitsplatzgebiete. Sie sollen gezielt dort
gefordert werden, wo sie bezlglich Lage und Erschliessungsvorausset-
zungen des OV iiber optimale Standortfaktoren verfiigen.

Konzentration der Siedlungsentwicklung an Entwicklungsschwerpunk-
ten

Grosse, gut erreichbare sowie rasch verfiigbare Flachen in Industrie- und
Gewerbezonen sind ein wichtiger Standortvorteil zur Ansiedlung neuer und
zum Erhalt bereits ansassiger Unternehmen.

Koordinierte Ansiedlung verkehrsintensiver Einrichtungen
Verkehrsintensive Einrichtungen sind nur an geeigneten Standorten anzu-
siedeln. Dies bedingt eine Abstimmung mit den Kapazitaten des Uberge-
ordneten Strassennetzes. Die verkehrlichen Auswirkungen sind mit den
heutigen und geplanten kiinftigen Infrastrukturen zu bewaltigen.

Konzentration der Siedlungsentwicklung auf Bahnhofsgebiete

Bei der Mehrzahl der Bahnhdéfe besteht im Umkreis von 300 Metern ein
grosses Nutzungspotenzial. An der intensiven Nutzung der Bahnhofsge-
biete besteht ein kantonales Interesse. Die Gemeinden haben die Voraus-
setzungen fir deren bessere Nutzung zu schaffen.
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u Aktivierung von Brachen
Die Umnutzung und Erneuerung brachliegender bzw. wenig genutzter In-
dustrie- und Gewerbeareale bieten besondere Chancen fiir die Siedlungs-
entwicklung nach innen.

u Bewidltigung des Verkehrswachstums durch Férderung des o6ffentlichen
Verkehrs
Mit dem Mehrjahresprogramm o6ffentlicher Verkehr (MJPOV) besteht im
Kanton Aargau eine Gesamtplanung fur die OV-Entwicklung in den nach-
sten Jahren. Im Kanton Solothurn ist die Entwicklung des Busangebots
im Angebotskonzept OltenGésgenGau (OGG), 2. Stufe festgelegt. Das
langfristige Bahnangebot ist mit dem Planungsauftrag zum Jurastdfuss
Ost zwischen SBB und den Kantonen Solothurn und Aargau definiert.

N Forderung der kombinierten Mobilitat
Die wesensgerechte Kombination von MIV, OV und LV soll die Vorteile der
einzelnen Verkehrstrager nutzen und die Flexibilitat der Verkehrsteilneh-
menden erhdhen. Dabei sind gute Umsteigeverhaltnisse wie z.B. abge-
stimmte Fahrpldne und Witterungsschutz sowie attraktive Park+Ride- und
Bike+Ride-Anlagen besonders wichtig.

Starkung des Langsamverkehrs fir alle Verkehrszwecke (Arbeit, Ein-
kauf, Ausbildung, Freizeit)

Der Langsamverkehr soll sich neben dem offentlichen Verkehr und dem
motorisierten Individualverkehr zur dritten Saule einer nachhaltigen Ver-

kehrspolitik entwickeln.

L Selektiver Ausbau der Infrastruktur fur den motorisierten Individual-
verkehr
In erster Linie werden andere Leitkonzepte eingesetzt, um eine Reduktion
der Uberbelasteten Strassen zu erreichen. Nur punktuell ist der Ausbau
der Infrastruktur ins Auge zu fassen und nur im Zusammenhang mit flan-
kierenden Massnahmen, damit sich die positiven Effekte einstellen.

u Uberwachung und Steuerung des Verkehrs durch Verkehrsmanagement
Mit dem Einsatz moderner Informations- und Kommunikations-Technolo-
gien kénnen die Nutzung bestehender Infrastrukturanlagen effizienter und
dynamisch gestaltet, der Verkehr verflissigt und die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmenden verbessert werden.

N Regelung der Verkehrserzeugung durch Parkraummanagement
In Zentren und Gemeinden mit verkehrsintensiven Anlagen soll auf der
Grundlage eines flachendeckenden, regional abgestimmten Gesamtkon-
zepts Parkierung ein Parkraummanagement eingefiihrt werden. Damit
kénnen die geeignete Standortwahl sowie die Verkehrsvertraglichkeit von
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5.4

Anlagen beeinflusst und die ibergeordnete Netzfunktionalitat sichergestellt
werden.

Beeinflussung des Verkehrsverhaltens durch Mobilititsmanagement
Mobilitdtsmanagement bezeichnet verkehrsmittelibergreifende Hand-
lungskonzepte und Massnahmen, welche mittels Information, Beratung,
Bewusstseinshildung, Koordination von Angeboten, Verkauf von Produk-
ten und Forderung von neuen Dienstleistungen ein nachhaltiges Verkehrs-
verhalten unterstiitzen. Mit nachfrageorientierten Massnahmen werden die
Verkehrsteilnehmenden schon vor der Fahrt besser mit Mobilitétsinforma-
tionen versorgt.

Verkehrssicherheit durch infrastrukturelle, organisatorische und quali-
tatssichernde Massnahmen erreichen

Das Konzept Strassenverkehrssicherheit Infrastruktur des Kantons Aargau
zeigt auf, mit welchen Massnahmen in den Bereichen Strasseninfrastruk-
tur, Strassenraumgestaltung, Betrieb und Verkehrstelematik die Sicherheit
auf der Strasse im Kanton Aargau erhéht werden kann.

Leitprojekte fur den Gesamtraum

Leitprojekt Radrouten

Das kantonale Radroutennetz besteht aus den Radrouten von kantonaler
und regionaler Bedeutung. Das Netz dient inshesondere der regionalen
Mobilitat, d.h. den alltaglichen Verkehrsbedirfnissen der Radfahrenden im
Zusammenhang mit Schule, Arbeit, Einkauf und Freizeit.

Die kantonalen Radrouten fuhren Uber Mischverkehrsstrassen mit einer
geringen Verkehrsbelastung, Uber Radstreifen (Markierung auf der Fahr-
bahn) oder Uber durch Grunstreifen abgetrennte Radwege.

Die Kantone sind fur die Erstellung, Signalisation, Wegweisung und den

Unterhalt der Radrouten verantwortlich. Fir die Jahre 2011 bis 2015 sind

folgende Abschnitte zur schrittweisen Realisierung vorgesehen:

— Radwegnetz Oensingen — Olten (Liicken schliessen)

— Boningen — Aarburg (Entscharfung der Strecke, Realisierung von
Schutzmassnahmen fur Radfahrer wegen starkem LKW-Verkehr)

— Radweg Suhr — Granichen

— Radstreifen Rohr — Rupperswil

— Radweg Oftringen

— Radweg Strengelbach — Britthau
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Leitprojekt Infrastruktur Park+Ride

Gestutzt auf das Park+Ride-Konzept fur den Kanton Aargau und die Stra-
tegien des Kantons Solothurn werden an attraktiven Haltestellen des OV
so viele Park+Ride-Platze realisiert, dass die durchschnittliche Auslastung
von 80% nicht Uberschritten wird. Mittels Marketingkonzept und dem Ein-
satz neuer Medien soll der Bekanntheitsgrad und die Benutzerfreundlich-
keit der Anlagen weiter gesteigert werden. Im Grundsatz wird von einem
dezentralen Standortkonzept ausgegangen, bei dem mdglichst nahe beim
Ausgangsort der Fahrt vom Auto auf den 6ffentlichen Verkehr umgestie-
gen wird. Im erwahnten Konzept werden zudem Vorschlage zur Foérderung
des Bike+Ride an OV-Haltestellen gemacht. So sollen an allen Bahnstatio-
nen und an ausgewahlten Bushaltestellen gentigend Veloabstellplatze an-
geboten werden.

Leitprojekt Wildtierkorridore

Im Bereich von Strassen sollen Leiteinrichtungen und Bauten erstellt wer-
den, damit fur die Wildtiere Verbindungen zwischen den isolierten Lebens-
raumen entstehen. Damit kdnnen sich die Populationen durchmischen,
was zur Erhaltung eines genetisch gesunden Bestandes wichtig ist.

Die Grundlagenarbeiten im Kanton Solothurn sind aufgenommen worden.
Die Richtplanfestsetzung ist fiir 2008 vorgesehen.

Im Rahmen der Richtplananpassung 2005 hat der Grosse Rat im Kanton
Aargau die Vernetzungskorridore von nationaler und kantonaler Bedeu-
tung festgelegt. Im Kanton Solothurn werden zurzeit die Entscheidungs-
grundlagen vorbereitet (Festsetzung Richtplan). Bei 4 Vernetzungskorrido-
ren Uber Nationalstrassen und 30 an Kantonsstrassen sind bauliche
Massnahmen vorgesehen (Wildtieriberfiihrungen, Durchlasse). Innerhalb
des Agglomerationsraums sind in Rohr, Suhr (Suret), Granichen und
Oftringen ab 2011 Wildtierkorridore an Kantonsstrassen geplant.

Leitprojekte im Teilraum Aarau

Leitprojekt Aufwertung Zentrum Aarau

Von grosser Bedeutung fir die Siedlungsqualitat in Aarau ist die Entwick-
lung des Bahnhofsgebiets. Nachdem die Altstadt Aarau, ein Ortshild von
nationaler Bedeutung, vom starken Durchgangsverkehr befreit werden
konnte, sollen jetzt der 6ffentliche Raum in der Altstadt sowie die Bahn-
hofstrasse vom Aargauerplatz bis zum Kreuzplatz umgestaltet werden. Die
Aufwertung des Bahnhofs Aarau durch die SBB wird durch eine neue An-
ordnung des Bushofs beim Bahnhof erganzt. Der Zugang zur Bahn wird
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attraktiver gestaltet, wertet den wichtigen Umsteigeknoten auf und tragt
den Anforderungen an eine behindertengerechte Infrastruktur Rechnung.

Mit der Realisierung der beiden zentrumsnahen Entwicklungsgebiete
Bahnhof Nord und Torfeld Sid wird das Zentrum Aarau gestarkt und die
Entwicklung nach innen gefordert. Im ESP Bahnhof Nord entstehen durch
den Ersatzneubau und die Erweiterung des Bahnhofs Aarau rund
29'000 m* Nutzflache. Die Lage des Bahnhofs ist pradestiniert fiir 6ffent-
liche Dienstleistungen. Denkbar sind etwa Schulen und andere Anbieter
offentlicher oder privater Dienstleistungen. Im ESP Torfeld Stid sind auf
einer Grundstucksflache von rund 90'000 m2 gemischte Nutzungen mit ei-
nem Wohnanteil von mind. 30%, Sport- und Freizeiteinrichtungen und ein
Einkaufszentrum geplant.

In Ergdnzung zur bestehenden Infrastruktur erfolgt die Erschliessung
durch die neue WSB-Haltestelle Torfeld Sid, eine neue Langsamver-
kehrsquerung der SBB-Gleise sowie die Verbindungsspange Buchs-Nord.
Diese entlastet das bestehende Verkehrsnetz, welches den zusétzlichen
Verkehr nicht aufnehmen koénnte. Das Netz von Fuss- und Velowegen in
Aarau wird durch neue Infrastrukturen punktuell komplettiert. Zusatzliche
Abstellkapazitaten fiir Velos fordern die kombinierte Mobilitat.

Das Verkehrs- und Mobilitatsverhalten soll durch den Betrieb einer Mobili-
tatszentrale, durch ein Gesamtkonzept Parkierung und ein Parkleitsystem
gelenkt werden. Die Umsetzung des Verkehrsmanagements mit der Zu-
flusssteuerung zum Regionalkern wird durch verschiedene gezielte Mass-
nahmen zum Erhalt der Leistungsfahigkeit von OV und MIV im Agglomera-
tionskern Aarau und auf dessen Zufahrtsachsen vorangetrieben. Dies be-
deutet die Realisierung verschiedener Busspuren und Dosierungen auf
den Einfallsrouten ins Zentrum.

Nebst den Massnahmen des Verkehrsmanagements sind zum Erhalt der
Funktionsfahigkeit des Strassensystems Investitionen an der Hinteren
Bahnhofstrasse und eine Sanierung des Knotens Gais unumgénglich.

Zur Mitfinanzierung werden folgende Massnahmen beantragt (2011-18):

— Ausbau und Umgestaltung Bushof Bahnhof Aarau

— Neue Velo-/Fussgangerunterfiihrung Ost beim Bahnhof Aarau

— Neue Querung SBB- Gleise fur Velofahrende und Fussgéanger/-innen
zwischen Torfeld Nord und Torfeld Stid Aarau

— Neue Querung Aare fiur Velofahrende und Fussganger/-innen zwi-
schen Telli und Scheibenschachen Aarau

— WSB-Station Torfeld Siud

— Verkehrsmanagement Region Aarau mit Dosierungen und Busspuren

— Verbindungsspange Buchs-Nord / Industriestrasse

— Aarau Umgestaltung K109 Bahnhofstrasse (Aargauer- bis Kreuzplatz)
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— Sanierung Hintere Bahnhofsstrasse und Knoten Gais
— Parkleitsystem Aarau

u Leitprojekt Aufwertung Achse Staffelegg-Kuttigen-Aarau

Mit der Realisierung der Staffeleggstrasse ermdglicht dieses Leitprojekt
wichtige Strassenraumaufwertungen und stédtebauliche Verbesserungen
entlang der Verbindung zwischen Aarau und Kuittigen. Nachdem die histo-
rische Altstadt Aarau, ein Ortsbild von nationaler Bedeutung, vom starken
Durchgangsverkehr befreit wurde, soll jetzt der o6ffentliche Raum in der
Altstadt umgestaltet werden.
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Abbildung 7: Leitprojekte und Massnahmen in den Teilrhumen Aarau, Aarau-Suhr-Wynental
sowie Olten-Aarau (A- und B-Projekte)
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Abbildung 7 "Leitprojek-
te und Massnahmen im
Teilraum Aarau und im

Teilraum Aarau-Suhr-
Wynental sowie Olten-
Aarau " auf der Seite 25

Da die neue Staffeleggstrasse mit flankierenden Massnahmen (wie Bus-
bevorzugung, Knoten Suhrenbriicke u.a.) auf dieser Achse bereits vor
2010 realisiert sein wird, werden zur Mitfinanzierung folgende Massnah-
men beantragt (2011-18):

— Aarau K107/K243 Sanierung Knoten Weinberg

— Kittigen K107, Riuckbau zu Dorfstrasse

Leitprojekte im Teilraum Aarau-Suhr-Wynental

Leitprojekt Aufwertung Achse Wynental-Suhr-Aarau

Im Wynental bildet die WSB das Ruckgrat der lokalen Verkehrsverbin-
dungen. Zunachst wird mit der Entflechtung und Verlegung des WSB-
Trassees zwischen Aarau und Suhr (dringliches Projekt) der Raum an der
Buchser- und Tramstrasse frei fir eine Aufwertung. Die mit dem Projekt
einhergehende Verschiebung der Haltestelle zum SBB-Bahnhof in Suhr
bringt eine grosse Attraktivitatssteigerung des offentlichen Raums sowie
bessere Umsteigeverhaltnisse im 6ffentlichen Verkehr.

Mit den Investitionen am WSB-Bahnhof in Aarau werden Leistungs- und
Komfortsteigerungen, ein behindertengerechter Ausbau der Kundenanla-
gen (Verbreiterung und Verlangerung Mittelperron; Rampe und Treppe
zum Mittelperron und zum Hauptperron); die Erhéhung der Gleisnutzlan-
gen sowie die Verlangerung der Doppelspurausfahrt (Verbesserung der
Kreuzungsverhéltnisse) verfolgt.

Fir den Viertelstundentakt ausserhalb des Kernbereichs sind bei der WSB
Doppelspurausbauten von Bleien bis vor Teufenthal und vom Steinfeld bis
Suhr notwendig. Mittelfristig sollen die Doppelspuren Bleien - Granichen
Oberdorf und in Oberentfelden die Eigentrassierung im Zentrum sowie die
Optimierung der Bahnhofsanlage folgen.

Der Verkehrsfluss wird im Rahmen des regionalen Verkehrsmanage-
ments Aarau mit verschiedensten Massnahmen (Dosierungen und Bus-
spuren, Sanierung Anschluss Nordstrasse Granichen) sicherer und funkti-
onstlchtiger gemacht.

Fur die Entflechtung der kommunalen Radroute und der Kantonsstrasse
ist in Buchs eine neue Fuss- und Radwegunterfiihrung an der Lenzburger-
strasse/Suhrenbriicke (K210) vorgesehen. Zudem werden mit Verkehrsbe-
ruhigung das Zentrum von Buchs und dessen Strassenraum aufgewertet.

Die Verlagerung des ortsquerenden Strassenverkehrs in Suhr auf die
Uberdeckte Ostumfahrung entlastet einerseits die Achse Aarau-Suhr und
andererseits wird dadurch Raum geschaffen, um das letzte Element (nebst
der Aufwertung der Tramstrasse und des Bahnhofsgebiets), die Orts-
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aufwertung im Zentrum Suhr, umzusetzen. Im Weiteren wird der Entwick-
lungsschwerpunkt Wynenfeld (Glter, Transport, Fachmarkte, Produktion)
nahe am Siedlungsschwerpunkt besser erschlossen und gestarkt.

Zur Mitfinanzierung werden folgende Massnahmen beantragt:

— Fuss- und Radwegunterfiihrung K210 Lenzburgerstrasse / Suhrenbrii-
cke in Buchs

— Bahnhof WSB Aarau: Umbau Mittelperron und Sanierung Fernsteue-
rungsanlagen

— WSB: Doppelspur Bleien bis vor Teufenthal

— WSB: Doppelspur Steinfeld - Suhr

— Bahnhof Oberentfelden: Optimierung Bahnhofanlage

— WSB: Doppelspur Bleien - Granichen Oberdorf

— WSB: Eigentrassierung Oberentfelden Zentrum

— Ostumfahrung Suhr mit vollstandiger Uberdeckung (NK241) mit Uber-
prufung Anschluss K242

— Gréanichen K242 |0 Sanierung Anschluss Nordstrasse

Leitprojekte im Teilraum Olten

Leitprojekt Entlastung Region Olten plus (ERO plus)

Dieses Leitprojekt flhrt zu einer besseren Koordination von Siedlung und
Verkehr im Raum Olten. Das Projekt Entlastung Region Olten (ERO)
(Dringliches Projekt) umfasst die Entlastungsstrasse H5b Olten-Wangen,
eine bedarfsgerechte Verkehrsdosierung (Verkehrsmanagement) auf den
heutigen Hauptverkehrsstrassen, Umgestaltungsmassnahmen bei den
Ortsdurchfahrten in Olten, Wangen, Trimbach, Starrkirch-Wil, Hagendorf,
Rickenbach und Winznau mit Priorisierung des Busverkehrs, Férderung
des Langsamverkehrs, sowie ©kologische Ausgleichs- und Ersatzmass-
nahmen. Als "plus" sollen weitere Siedlungsgebiete vom Verkehr entlastet,
neue Busspuren realisiert und in Olten zwei Entwicklungsschwerpunkte
geschaffen und optimal erschlossen werden.

Neben dem Projekt Entlastung Region Olten (ERO) sind folgende weiteren
Verkehrsmassnahmen geplant:

Fur den Zeitraum bis 2011 (Vorleistungen):

— Umsetzung Verkehrskonzept mit neuer Verkehrsfiihrung in der Oltner
Innenstadt

— Umsetzung Gesamtkonzept Parkierung Olten

Fir den Zeitraum ab 2011:
— Verbesserung der Zugéange fur den Langsamverkehr zu den Bahnho-
fen Olten und Olten-Hammer
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Erschliessung ESPs Olten Siidwest und Industriewerk SBB fir den
Fuss- und Veloverkehr (Hammerallee, Rotzmattunterfihrung), durch
ein neues arealinternes Strassennetz, durch eine neue Busverbindung
Olten — Olten-Sudwest/Bornfeld — Wangen, durch eine verbesserte
Busverbindung zum ESP Industriewerk SBB und die Verlangerung der
Regionalziige von Olten HB bis Olten-Hammer.

Neue Fussganger-/Velounterfihrung zwischen der Aarburgerstrasse
und dem Saliquatrtier in Olten

Aufbau eines flachendeckenden, regional abgestimmten Gesamtkon-
zeptes Parkierung, eines Parkleitsystems und einer Mobilitatszentrale
in Olten

Neuordnung bzw. Optimierung der Bahnhaltestellen an Siedlungs-
schwerpunkten in Egerkingen und generelle Verbesserung der Sicher-
heit fir den Langsamverkehr an Verkehrsknoten
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Im Handlungsfeld Siedlungsaufwertung und -entwicklung kann einerseits
durch den Bau der Entlastungsstrasse und den diversen Verkehrsmass-
nahmen die Attraktivitat der bestehenden Siedlungen gesteigert werden,
andererseits kdnnen neue, verkehrsgiinstig gelegene Gebiete flr Wohn-
und Arbeitsnutzungen entwickelt werden. Dazu gehért die Realisierung
zweier Entwicklungsschwerpunkte in Olten und die Aufwertung der Orts-
zentren in Hagendorf (inkl. Bahnhofsgebiet) und Egerkingen (inkl. ESP).
Generell werden Attraktivitatssteigerungen durch Strassenumgestaltung,
Buspriorisierung, Verbesserungen fir den Langsamverkehr bei diversen
Ortsdurchfahrten und Larmschutzmassnahmen gemass Strassenlarm-
Sanierungsprojekt erreicht.

Im Fokus steht die Entwicklung eines neuen Stadtquartiers ESP Olten
SidWest auf dem stillgelegten Industrieareal der Zementindustrie und Be-
tonwarenherstellung (300000 m?). Die Zonierung als "Zentrumszone
SudWest" sieht Geschéfts- und Wohnnutzungen, Gewerbe- und Dienstlei-
stungsbetriebe und 6ffentliche Bauten und Anlagen vor. Es entsteht eine
stadtebaulich bedeutsame Verbindung von der Hammerallee unter dem
Bahnhof Hammer durch in das Entwicklungsgebiet Olten SidWest. Die
Einbindung des neuen Stadstteils in das Oltner Stadtleben erfolgt mit regio-
nalen Veranstaltungen und Events auf dem Areal Olten SudWest. Die Be-
lebung wird mit der Ansiedlung temporarer Nutzungen und schrittweiser
Forderung von Projekten fiir zentrumsnahes Wohnen, Arbeiten und Ein-
kaufen gesucht.

Parallel dazu ist die Entwicklung eines neuen Stadtquartiers ESP Areal In-
dustriewerk SBB auf dem ehemaligen Areal der SBB Hauptwerkstatten
(90'000 m?) in Vorbereitung. Die Zonierung als "Kernzone" sieht hier kom-
merzielle Nutzungen, wie Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe mit an-
gemessener Wertschdpfung bei einem gleichzeitig hohen Nutzen-Kosten-
Verhéltnis vor. Der Standortentscheid der SBB fiir eine neue Betriebszent-
rale (Rail Control Center RCC) in Olten verlangt eine erhdhte Koordination
der fachlichen Arbeiten. Ein interdisziplindr zusammengesetztes Planungs-
team aus den Fachbereichen Stadtebau, Nutzung, Verkehr und Finan-
zen/Wirtschaftlichkeit ist an der Arbeit. Hier soll ein Ort mit gepflegtem Er-
scheinungsbild durch dichte Uberbauung von hoher stadtebaulicher Quali-
tat mit attraktiven Aussenraumen und stadtrdumlichen Beziehungen ges-
taltet. Es wird Platz geboten fir Nutzungsschwerpunkte, wertschépfungs-
intensive Arbeitsplatze und aussergewdhnliche Wohnformen.
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Zur Mitfinanzierung werden folgende Massnahmen beantragt (2011-

2010):

— Optimierung der Lage der Haltestelle Egerkingen

— Fuss- und Veloverbindung Olten SidWest (Hammerallee), Zugang
Bahnhof Olten Hammer

— Verbesserung Sicherheit fur LV an Verkehrsknoten (SO)

— Fussganger- / Velounterfilhrung Aarburgerstrasse / Saliquartier

— ESP Olten SuidWest: Buserschliessung Olten — Olten SudWest / Born-
feld — Wangen

— Verlangerung der Regionalziige von Olten HZB bis Olten Hammer

Leitprojekte im Teilraum Olten-Aarau

Leitprojekt Aufwertung OV-Korridor Olten-Aarau

Bis zur Realisierung des Eppenbergtunnels (ZEB) kann der Ausbau des
offentlichen Regionalverkehrs zwischen Olten und Aarau nicht mehr auf
der Schiene erfolgen. Stattdessen werden auf der Strasse die Vorausset-
zungen fir den Busbetrieb gezielt verbessert. Verkehrsmanagement-
massnahmen inkl. Dosierungen, Busspuren und Buspriorisierungen in bei-
de Richtungen, nach Olten wie nach Aarau, ermdglichen es, das Busan-
gebot (auch als Bahnersatz) flissig, zuverlassig und attraktiver zu betrei-
ben.

Leitprojekt REK Niederamt

Das Niederamt liegt an sich giinstig zwischen den Agglomerationszentren
Aarau und Olten, ist jedoch gerade aufgrund dieser Lage lber die Strasse
unbefriedigend erreichbar. Dies ist wohl einer der wichtigsten Grinde, wa-
rum das Niederamt seine Entwicklungsvorstellungen nicht umsetzen kann.
Das Gebiet bendtigt nach den wirtschaftlich schwierigen Jahren eine quali-
tative Image-Aufwertung und eine qualitativ ausgerichtete Siedlungsent-
wicklung.

Im Verkehrs- und Entwicklungskonzept Niederamt sind die Optionen fir
eine Neuorientierung in den Bereichen Wohnen, Arbeiten, Verkehr etc. zu
prifen. Dazu gehoren die Prifung einer besseren Anbindung des Nieder-
amts aufs (bergeordnete Strassennetz, die Optimierung des OV-
Angebots, die Starkung der Zusammenarbeit und die kiinftige Nutzung be-
stehender grosser Industriezonen (z.B. Bally-Areal Schénenwerd).

Die Dorfkernumfahrung Schonenwerd ist im kantonalen Richtplan festge-
setzt. Sie besteht aus einem Strassenumbau im Bereich Bahnhofstrasse
und einem neuen Strassenabschnitt (ca. 350m). Mit der Dorfkernentlas-
tung kann die stark befahrene Oltnerstrasse durch das Dorfzentrum ent-
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5.9

lastet werden. Die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt, die Reduktion der

Verkehrs-, Larm- und Luftschadstoffbelastung fir die Anwohner/-innen, die

Verbesserung der Bedingungen fiir den offentlichen Verkehr und den

Langsamverkehr sind Bestandteile der flankierenden Massnahmen:

— Aufwertung Bahnhofsgebiet Schoénenwerd und Ausbau zum OV-
Knoten

— Priorisierung Fussgénger- und Veloverkehr im Ortszentrum Schdnen-
werd

— Temporeduktion und Umgestaltung Oltnerstrasse im Zentrum Scho-
nenwerd

Entlang der Aare von Olten nach Aarau bestehen Potenziale fir Rauman-
spriche wie Freizeit, Natur, Naherholung und Wohnen. Mit der Schaffung
des Schachenparks soll der Aare entlang Raum geschaffen werden fir die
naturnahe Erholung und Freizeitgestaltung der ansassigen Bevolkerung.
Die Ausgangslage fir einen Agglomerationspark im AareLand ist glnstig.
Die Region verfligt bereits heute Uber ein grosses Potenzial an attraktiven
Stadten, historisch wertvollen Bauten, Kulturobjekten, Auen, Fusswegen
und Sportanlagen.

Zur Mitfinanzierung werden folgende Massnahmen beantragt:
— Bahnhofstandort Gretzenbach

— Bahnhofstandort Schonenwerd Ost

— Dorfkernentlastung Schonenwerd

Leitprojekt Anschluss Niederamt an Al

Der Anschluss Niederamt an die Al wird bewusst als separates Leitprojekt
gefihrt. Es handelt sich um eine neue Strassenverbindung aus dem Raum
Schonenwerd/Niederamt zur Autobahn Al im Raum Kaélliken.

Derzeit liegen fiir eine aussagekraftige Bewertung noch keine Unterlagen
vor. Es bestehen auch noch keine Grundlagen fur kostenglinstigere Vari-
anten statt der bisher angedachten Tunnellésung. Dieses Vorhaben liegt
zeitlich ausserhalb des Planungshorizonts des vorliegenden Programms
(2011-18).

Leitprojekte im Teilraum Zofingen-Wiggertal-Olten

Leitprojekt Aufwertung Wiggertalachse Zofingen-Oftringen-Aarburg

Das Leitprojekt soll helfen, die grosse Dynamik in diesem Gebiet in ge-
ordnete Bahnen zu lenken. Der Individualverkehr soll durch ein flachende-
ckendes, regional abgestimmtes Gesamtkonzept Parkierung und den
schrittweisen Ausbau eines Verkehrsmanagementsystems unter Einbezug
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der Autobahn Al geordnet werden. Die Dosierungen mit separaten Bus-
spuren, inshesondere auf der K104, die notwendigen Knotensanierungen
sowie die Niveaulbergangssanierung bei der Kreuzung mit der National-
bahn unterstitzen die Verflissigung des Individualverkehrs und die Stabili-
tat des strassengebundenen o6ffentlichen Verkehrs.
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Abbildung 9: Leitprojekte im Teilraum Zofingen - Wiggertal - Olten (A- und B-Projekte)

Im offentlichen Verkehr werden mit den neuen Bahnhaltestellen in Oftrin-
gen-Zentrum, Aarburg-Hochi und Kingoldingen bestehende Siedlungsge-
biete besser erschlossen. Mit ca. 1.2 km Distanz zum Zentrum liegt der
heutige Bahnhof Aarburg-Oftringen an peripherer Lage. Auch das nordli-
che Siedlungsgebiet von Aarburg ist schlecht mit der Bahn erschlossen.
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Die beiden Haltestellen Oftringen-Zentrum und Aarburg-Héchi sind erst
realisierbar, wenn die Anschlusssituation in Olten zusatzliche Haltepunkte
erlaubt. Zusammen mit durchgebundenen Regionalziigen (von Aarau uber
Olten nach Zofingen sowie Rothrist-Langenthal nach Zofingen) muss zu-
dem die Infrastruktur Zofingen fir wendende Zige ausgebaut werden
(Wendegleis).

Bereits vor 2010 wurde die Wiggertalstrasse auf dem Abschnitt Industrie
bis zur Kehrrichtverbrennungsanlage ausgebaut. Der mittelfristige Ausbau
der Wiggertalstrasse von der Kehrichtverbrennungsanlage bis zur Bern-
strasse ermdglicht die Verflissigung des Verkehrs, die Aufwertung des
Zentrums Oftringen und die Entwicklung und siedlungsvertraglichere An-
bindung an die nahe liegenden Autobahnanschliisse. Der urbane Entwick-
lungsraum Wiggertal kann mit dem ESP Oftringen/Aarburg (Fachmarkt,
Produktion, evtl. Giter, Transport) seine Chancen wahren und sich stér-
ken.

Auch entlang der Wigger soll ein regionaler, von einem neuen Fuss- und
Radwegnetz erschlossener Ausgleichsraum fir den dicht besiedelten ur-
banen Entwicklungsraum bewusst gestaltet werden. Der Wiggertalpark soll
die Netzhildung der Freirdume und deren Nutzbarmachung fir die Naher-
holung férdern. Er ist ein wichtiges Element zur Verbesserung der Wohn-
und Lebensqualitat in diesem stark belasteten Raum.

Zur Mitfinanzierung werden folgende Massnahmen beantragt (2011-18):

— Verlegung der Haltestelle Kiingoldingen

— Oftringen: neue Haltestelle SBB Oftringen Zentrum

— Neue Haltestelle Aarburg Hochi

— Verkehrsmanagement Region Wiggertal inkl. Busspuren (Koordination
mit Kt. SO & Autobahn)

— Ausbau der Wiggertalstrasse Oftringen (KVA - K235 Bernstrasse)

— Knotensanierungen K104 Zofingen bis Zentrum Oftringen

— Sanierung Bahnibergang Aarburgerstrasse K104/Nationalbahn Zofin-
gen

— Fuss- und Radwegnetz fiir eine umweltschonende Erschliessung des
Agglomerationsparks

Exkurs: Die problematische Verkehrssituation auf der Achse K104 Aarburg
— Oftringen — Zofingen kann mit den vorgesehenen Massnahmen in die-
sem Raum langerfristig moglicherweise nicht gentigend entschéarft werden.
Ein neuer Anschluss der Wiggertalstrasse oder/und ein Umbau der Ver-
zweigung A1/A2 kdnnte insgesamt eine Lésung sowohl fir den National-
strassen- als auch fur den Agglomerationsverkehr darstellen. Als Alternati-
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5.10

ve ist auch ein Totalumbau des Al-Anschlusses Oftringen (Grosskreisel)
zu prufen.

Leitprojekt Aufwertung Zentrum Zofingen

Die drei Zentren der Netzstadt pradgen das Gesicht der Agglomeration we-
sentlich mit. Zusammen mit den gut gestalteten und fir den Langsamver-
kehr attraktiven Entwicklungsachsen pragen sie das Image des Agglome-
rationsraums AarelLand.

Auch fur Zofingen werden Aufwertungsmassnahmen umgesetzt. Als Ge-
staltungsmittel werden Verkehrsberuhigungsmassnahmen eingesetzt und
mit den geplanten Entlastungsprojekten (vgl. Leitprojekt Zofingen-
Wiggertal-Olten) koordiniert. Die kleineren Fahrzeugzahlen, der verbesser-
te Verkehrsfluss und die tieferen Geschwindigkeiten fihren zu geringeren
Larmemissionen. Die bereits gelungenen Siedlungsaufwertungsmass-
nahmen in der Altstadt sollen in den Aussenquartieren fortgesetzt werden.

In Zofingen wird der Aufbau einer Mobilitdtszentrale unterstitzt. Ein fla-
chendeckendes, regional abgestimmtes Gesamtkonzept Parkierung fur die
Region Zofingen wird erarbeitet und umgesetzt.

Nach der Realisierung der Unterfiihrung der Strengelbacherstrasse unter
der Bahn und der ersten Etappe der Wiggertalstrasse wird der Entwick-
lungsschwerpunkt Zofingen-Strengelbach (arbeitsintensiv, Produktion) ge-
starkt. Er verhindert die zerstreute Verteilung der Entwicklung in der Regi-
on. Das Potenzial ist zu nutzen, jedoch ohne grosse verkehrsintensive Ein-
richtungen.

Zur Mitfinanzierung wird folgende Massnahme beantragt (2011 — 2018):
— Parkleitsystem Zofingen

Ubersicht tiber die Leitprojekte

Eine Ubersicht Giber die Leitprojekte im Agglomerationsprogramm Aare-
Land als Liste sowie in einer Ubersichtskarte befinden sich im Anhang im
A3-Format.
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Ein Agglomerationsprogramm mit guter bis sehr
guter Wirkung

Der Bund hat ein detailliertes Konzept zur Prifung und Mitfinanzierung der
Agglomerationsprogramme ausgearbeitet. Die Gesamtwirkung der Ag-
glomerationsprogramme muss anhand der vom Bund vorgegebenen
Wirkungskriterien beurteilt und nachgewiesen werden. Zudem mussen die
in den Agglomerationsprogrammen vorgeschlagenen Massnahmen bezlg-
lich ihrer Agglomerationsrelevanz, ihrem Reifegrad und ihrem Kosten-
Nutzen-Verhaltnis untersucht und in die drei Prioritatslisten A, B und C
eingestuft werden.

Die Prifung des Agglomerationsprogramms anhand der finf Wirksam-
keitskriterien des Bundes (Qualitat Verkehrssysteme, Siedlungsentwick-
lung, Verkehrssicherheit, Umweltbelastung, Kosten) ergab eine gute bis
sehr gute Gesamtwirkung des Programms (Abbildung 10).

Auf der Kostenseite ist in den Jahren 2011-18 mit Investitionen im Um-
fang von rund CHF 410 Mio. zu rechnen (die beschlossenen dringlichen
Projekte nicht eingerechnet). Unter der Voraussetzung, dass der Bund
daran die Hélfte beitragt, missen der Kanton Aargau ca. CHF 105 Mio.,
der Kanton Solothurn rund CHF 40 Mio., die Gemeinden des Agglomerati-
onsprogramms im Aargau ca. CHF 35 Mio. und die Solothurnischen Ge-
meinden ca. CHF 25 Mio. beisteuern. Insgesamt sind diese Kosten trag-
bar.

‘ Relevanzmatrix

| Wirksamkeits- Wirksamkeits-
| Wirkung in erwiinschier Richtung Wirksamkeitskriterium 1: kriterium 2: WK 3: kriterium 4:
Keine Auswirkung Qualitat der Verkehrssysteme S!edlungsent- Verkehrs- | Umweltbelastung und
verbessert wicklung nach sicherheit | Ressourcenverbrauch
Wirkung in unerwiinschter Richtung innen gefordert erhoht vermindert
@ uu
e | £ E
c Q =
3 s 3
2o Al iz 8 | ¢ g%
23 S
e l5|e|8& |3 |S535 2 |3 g |53
1 = ) z g = [82 2 2 c 5 |82
¢ |8 | < |8 |8 |8 |E5| & z 3 5 z |2 |ég
o|o| 2|3 |5|c|25| 5| 5| & |%|E|5|5|as
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‘ Leitprojekt
K] Aufwertung Achse Staffelegg-
| Kittigen-Aarau
2 | Aufwertung Zentrum Aarau

Autwertung Achse Wynental-Suhr-
Aarau

Entlastung Region Olten plus
(ERO plus)

Anschluss Niederamt an A1

keine Beurteilung

Aufwertung OV-Korridor Olten-Aarau

REK Niederamt

Aufwertung Wiggertalachse
Zofingen-Oftringen-Aarburg
Aufwertung Zentrum Zofingen

Infrastruktur Park+Ride

Infrastruktur Radrouten

Wildtierkorridore

Abbildung 10: Relevanzmatrix
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7.1

7.2

Das Umsetzungsprogramm

Fur das Agglomerationsprogramm wird vorerst eine Vernehmlassung und
eine Information bei den Behérden, den Parteien, Organisationen und
Transportunternehmen durchgefiihrt. Raumrelevante Vorhaben mit regio-
naler bzw. kantonaler Ausstrahlung werden in den kantonalen Richtplanen
verankert. Beide Kantone sind an der Vorbereitung dieser Richtplanan-
passungen. In diesem Verfahren erfolgt eine weitere Stufe der geforderten
Mitwirkung nach Art. 4 des Raumplanungsgesetzes (RPG).

Geplante Richtplananpassungen im Kanton Aargau

Im Aargau werden zurzeit eine Baugesetzrevision sowie die Anpassung
des Richtplans vorbereitet. Mit der Richtplanrevision werden auch die
Anpassungen aufgrund der Agglomerationsprogramme Verkehr und Sied-
lung vorgenommen. Voraussichtlich im Frihjahr 2008 soll die Vernehm-
lassung und Mitwirkung zu den Richtplananpassungen mit Relevanz fir
die Agglomerationsprogramme durchgefiihrt werden.

Geplante Richtplananpassungen im Kanton Solothurn

Im Kanton Solothurn unterstiitzt die Teilrevision des Planungs- und
Baugesetzes (PBG) die kantonale Agglomerationsstrategie. Die Beratun-
gen im Kantonsrat sind abgeschlossen. Das Parlament hat der Teilrevision
am 26. Juni 2007 grossmehrheitlich zugestimmt.

Mit der Richtplananpassung soll das Instrument Agglomerationspro-
gramm behdrdenverbindlich festgesetzt werden. Daraus ergibt sich der
Auftrag fur die Agglomerationstragerschaften, die Agglomerationsthematik
weiter zu vertiefen und fir die stufengerechte Umsetzung der Massnah-
men besorgt zu sein. Raumlich konkrete Festlegungen sind auf Grundlage
der verabschiedeten Agglomerationsprogramme fiir Vorhaben mit regiona-
ler bzw. kantonaler Ausstrahlung vorgesehen. Grundsétze sind in den Be-
reichen Entwicklungsschwerpunkte Wohnen/Arbeiten, Langsamverkehr
und Mobilititsmanagement festzulegen. Richtplananpassungen sollen nur
in jenen Fallen durchgefiihrt werden, bei denen sicher ist, dass die Festle-
gungen die Wirkung des Agglomerationsprogramms insgesamt wirkungs-
voll unterstiitzen.
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8 Organisation der Tragerschaft

Die Beitrdge des Bundes an Verkehrsinfrastrukturen in Stadten und Ag-
glomerationen aus dem Infrastrukturfonds werden an die Kantone zuhan-
den der Tragerschaften ausgerichtet. Diese bilden sich nach kantonalem
Recht.

Gemass der Grundanforderung 2 des Bundes mussen fir jedes Agglome-
rationsprogramm ein Ansprechpartner bestimmt, die Tragerschaft fir die
Umsetzung des Agglomerationsprogramms und die finanzielle Verantwor-
tung geregelt werden.

Das Agglomerationsprogramm AareLand ist schwergewichtig ein Pro-
gramm der Kantone. Die Kantone Aargau und Solothurn sind deshalb
auch Ansprechpartner des Bundes. Sie schliessen mit dem Bund 2009-
2010 eine Vereinbarung ab, in der sie sich verpflichten, die in ihrer

Kompetenz liegenden Massnahmen des Agglomerationsprogramms
umzusetzen und dafiir besorgt zu sein, dass die Agglomerationsgemein-
den die in ihre Kompetenz fallenden Massnahmen realisieren. Gleichzeitig
verpflichtet sich der Bund in dieser Vereinbarung, an die von ihm
ausgewahlten Infrastrukturprojekte Beitrdge in Hohe des von ihm fest-
gelegten Beitragssatzes zu leisten.

Die endglltige Form der Tragerschaft der Agglomerationspolitik fur die
Agglomeration AareLand ist zurzeit noch offen. Die Entscheidungsstruktu-
ren auf regionaler Ebene werden aber einfach gehalten. Im Kanton Solo-
thurn ist die Frage der Tragerschaft noch nicht abschliessend diskutiert. Im
Kanton Aargau wird die Zusammenarbeit in den Agglomerationen mit den
bestehenden 6ffentlich-rechtlichen Regionalplanungsverbanden und ihren
Agglomerationsgemeinden umgesetzt.

Die Engagements, die mit dem Agglomerationsprogramm eingegangen
werden, missen behoérdenverbindlich festgeschrieben werden, sonst
kommt keine Leistungsvereinbarung mit dem Bund zustande ("Sicherung
der Wirksamkeit"). Den Kantonen steht fiir die in ihren Kompetenzbereich
fallenden Massnahmen der kantonale Richtplan zur Verfigung.

Die Kantone Aargau und Solothurn verpflichten sich mittels eines Staats-
vertrags gegenseitig, fir die verbindliche Umsetzung der Massnahmen
besorgt zu sein.

Im Fragebogen zur Vernehmlassung des Agglomerationsprogramms wird
gefragt, ob die angesprochenen regionalen Organisationen und ihre
Agglomerationsgemeinden mit dem vorliegenden Agglomerationspro-
gramm und mit den weiteren Schritten zur Umsetzung des Programms
grundsatzlich einverstanden sind und ob sie allenfalls Erganzungsvor-
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schlage haben. Mit der Auswertung der Antworten zu dieser Frage soll die
politische Abstitzung des Programms bei den Exekutiven der Agglomera-
tionsgemeinden und der beteiligten regionalen Organisationen dokumen-
tiert werden.

Nach der Bereinigung des Agglomerationsprogramms wird dessen Ver-
bindlichkeit in zwei Phasen gefestigt:

In einer ersten Phase (2008) schliessen die Kantone mit den regionalen
Organisationen bzw. Tragerschaften im Programmperimeter Vereinbarun-
gen ab. In diesen verpflichten sich die Organisationen, darum besorgt zu
sein, dass die zugeordneten Agglomerationsgemeinden die in ihre Kompe-
tenz fallenden Massnahmen umsetzen. Exekutivvertretungen der Ag-
glomerationsgemeinden unterzeichnen dazu eine politische Verpflichtung
zusammen mit den regionalen Organisationen. Diese soll in einer zweiten
Phase (ab 2011) durch rechtlich und finanziell verbindliche Beschliisse der
Legislativen der Gemeinden abgeldst werden.

1
2008: Politische Zusicherungen
in Kompetenz der Exekutiven

Ab 2011: Rechtlich und finanziell verbindliche Beschlisse
in Kompetenz der Legislativen
11

d / \
Aargau \ | Solothurn |
(. |
E*** % I
.\\ B I
Staatsvertrag |
ot |1 I
i Sl LD 2 Aargau (BVU) (llllll{llillll) Solothurn (BJD) I
=0 H | | A |
: (I : |
: Leistungsvereinbarungen : I
: 1o :
v 1 S |
/ Replas Aarau und | ] Regionalverein \ I
Wiggertal OltenGb6sgenGau
| 1 (OGG) I
' I
I
I
I
I

\ Gemeinde AG , I Gemeinde SO /
Z _\ /

Abbildung 11: Tragerschaftsmodell Agglomeration AareLand
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Monitoring und Controlling

Die Kantons- und Gemeindegrenzen Uuberschreitende Zusammenarbeit
bedingt eine effiziente Koordination der Verantwortlichkeiten bei der Um-
setzung der Massnahmen. Dazu wird ab 2008 ein Controlling eingerich-
tet. Die wichtigsten Aufgaben des Controllings werden im Folgenden dar-
gestellt:

Prozessbegleitende Steuerung der Agglomerationsprogramme

Diese beinhaltet ein Vollzugscontrolling/Projektcontrolling der Planung und
Umsetzung der Massnahmen. Das Controlling stellt insbesondere auch die
Koordination innerhalb des Kantons und kantonsibergreifend und mit den
Regionen resp. Gemeinden sicher. Es umfasst auch diejenigen Massnah-
men, die in der Hoheit der Gemeinden liegen, aber einen Bezug zum Ag-
glomerationsprogramm haben.

Ansprechpartner gegentber dem Bund
Mit dem Controlling wird sichergestellt, dass die notwendigen Vorausset-
zungen fir die Kostenbeteiligung erfullt sind.

Ergénzend dazu ergeben sich folgende Aufgaben:

Beurteilung des Erfolgs der Agglomerationsprogramme

Mit Hilfe von Indikatoren wird festgestellt, ob die umgesetzten Massnah-
men die erwiinschte Wirkung entfalten. Dieses Wirkungscontrolling wird
auf das Monitoring- und Controllingsystem Verkehr des Bundes abge-
stimmt, welches bis Mitte 2008 vorliegen soll.

Weiterentwicklung der Agglomerationsprogramme

Im Hinblick auf die Weiterentwicklung des Programms werden mit dem
Controlling die bestehenden Planungen Uberprift, neue Anliegen aufge-
nommen und flexibel auf verdnderte Rahmenbedingungen reagiert. Dazu
gehort auch die Sicherstellung der Information der kantonsinternen wie ex-
ternen Stellen.
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10

Schlussbemerkungen

Die Kostenwirksamkeit des gesamten Agglomerationsprogramms Aare-
Land wird gepragt durch die Kostenwirksamkeit der lokalisierten Leitpro-
jekte in den Teilrdumen.

Eine sehr hohe Wirksamkeit bei relativ tiefen Kosten haben die Aufwertung
der beiden kantonalen Hauptzentren Aarau und Olten, wobei hier die
grossen Infrastrukturinvestitionen Staffeleggzubringer (Vorleistung) und
Entlastungsstrasse Olten-Wangen (dringliches Projekt) nicht mehr enthal-
ten sind. Die Erhaltung der Funktionsfahigkeit der beiden Agglomerations-
zentren und ihre siedlungsmassige Aufwertung liegen im prioritaren Inte-
resse der beiden Kantone.

Mit der Aufwertung der Wiggertalachse, insbesondere durch den etap-
penweisen Ausbau der neuen Wiggertalstrasse, kénnen nicht nur die be-
stehenden wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte (ESP) im Schnitt-
punkt der schweizerischen Nord-Siid und West-Ost Hauptverkehrsachsen
besser erschlosssen werden, es kann auch die Erreichbarkeit des Regio-
nalzentrums Zofingen verbessert werden.

Das Niederamt ist sowohl uber die Strasse wie auch tber den OV nicht
optimal erschlossen. Eine bevdlkerungsmassige und wirtschaftliche Ent-
wicklung bedingen eine verkehrsmassige Aufwertung dieser Region.

Die Aufwertung der Achse Staffelegg-Kiittigen-Aarau ist eine nétige flan-
kierende Massnahme zum neuen Staffeleggzubringer.

Das Doppelzentrum Reinach-Menziken im Wynental erreichte im Jahr
2000 den Status einer Agglomeration knapp nicht. Die gute Bahner-
schliessung des Wynentals erlaubt eine weitere Zunahme der Wohnbevol-
kerung. Die Industriestandorte im Tal sollen als nahegelegene Arbeits-
platzstandorte erhalten werden. Dazu braucht es auch eine zweckmassige
Strassenerschliessung. Mit der Ostumfahrung Suhr wird nicht nur der An-
schluss des Wynentals ans Autobahnnetz verbessert, er tragt auch we-
sentlich zur Entlastung des Ortskerns Suhr bei.

Das Agglomerationsprogramm AarelLand unterstitzt die im Raumentwick-
lungsbericht 2005 des Bundes formulierte Strategie, fir diesen Raum ein
strategisches Stadtenetz zu bilden, welches offen ist zu seinen Nachbar-
raumen.
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Anhang

1) Ubersichtsliste mit den Leitprojekten und Massnahmen (inkl. Kosten)

2) Ubersichtskarte mit den Leitprojekten und Massnahmen
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