Kanton Solothurn
Amt fiir Verkehr und Tiefbau

Potenzialanalyse Bahnhaltestellen
Kanton Solothurn

Schlussbericht

20. Februar 2008
5099.00/ B-080111_Schlussbericht.doc / EK/ra

’ ' ' WAM PARTNER
Planer und Ingenieure



Kanton Solothurn
Amt fiir Verkehr und Tiefbau

Potenzialanalyse Bahnhaltestellen
Kanton Solothurn

Schlussbericht

Begleitende Arbeitsgruppe

e Dunbier Ludwig Amt fur Verkehr und Tiefbau des Kantons SO (Vorsitz)
e Friedli Johannes Regionalplanungsgruppe Solothurn und Umgebung

e Frst Roland Solothurner Handelskammer

e Heiri Theo Regionalplanung Grenchen-Blren

e Henzi Kurt Planungsgruppe Dornecker Gemeinden

o Keller Alexandre Amt fir Verkehr und Tiefbau des Kantons SO

¢ Riedi Marcus SBB AG, Personenverkehr

e Staub Bernard Amt fir Raumplanung des Kantons SO

e Zingg Ernst Regionalverein Olten-Gosgen-Gau

Projektleitung R. Affolter, dipl. Geograf

Sachbearbeitung E. Kampf, dipl. Geografin



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn Zusammenfassung

Zusammenfassung

Das Amt fur Verkehr und Tiefbau des Kantons Solothurn liess eine Potenzialanalyse der bestehenden und
potenzieller neuer Bahnhaltestellen im Kanton Solothurn durchfiihren. Die Studie wurde von einer Arbeits-
gruppe bestehend aus Vertretern der betroffenen regionalen Planungsgruppen und -verbande, der SBB, der
Solothurner Handelskammer und des Amtes fiir Raumplanung begleitet. Ziel war es, eine standardisierte
Bewertung des Standortpotenzials und Hinweise zur Lageoptimierung bestehender Bahnhaltestellen sowie
eine Evaluation und Bewertung potenzieller neuer Haltestellen zu generieren.

Mittels einer standardisierten Pauschalanalyse wurden in einer ersten Phase fur alle bestehenden sowie po-
tenziellen neuen Bahnhaltestellen Potenzialpunkte generiert, welche eine einheitliche Bewertung Uber das
gesamte Kantonsgebiet ermdglichen. Daraus resultierte eine Besten-Auswahl an Standorten, welche in einer
zweiten Phase mittels Verkehrsstromanalyse einer genaueren Bewertung unterzogen wurden. Diese hatte
zum Ziel, Aussagen Uber den potenziellen Neuverkehr unter Berlcksichtigung allfalliger Verlagerungs- und
Verlangsamungseffekte an den ausgewahlten Standorten zu machen. Schliesslich lagen pro Haltestelle Re-
sultate vor, anhand welcher das Nachfragepotenzial hinsichtlich einer moglichen Realisierung abgeschatzt
werden kann.

In der Verkehrsstromanalyse wurden sieben potenzielle neue Haltestellen untersucht. Zu diesen werden
von der Arbeitsgruppe folgende Schlussfolgerungen gezogen bzw. Empfehlungen abgegeben:

Bellach Grederhof, Solothurn Briihl und Solothurn Briihl Ost: Fiir den Standort Bellach Grederhof wird

eine hohe Nachfragewirkung prognostiziert. Die Werte sind deutlich héher als die heutigen Ein- und Ausstei-
gerzahlen am Bahnhof Bellach. Der Standort Bellach Grederhof in Kombination mit Briihl Ost erscheint auf-

grund der prognostizierten Nachfrage als attraktiv. Bedingung fiir die Haltestelle Briihl Ost ist, dass das Ent-
wicklungsgebiet Obach-Mutten (Westumfahrung) mit einbezogen wird. In der weiteren Entwicklungsplanung
dieses Gebietes ist deshalb die Bahnhaltestelle ,Bruhl Ost“ vorzusehen. Beide Bahnhaltestellen werden als

A-Projekte im Agglomerationsprogramm Region Solothurn mit folgender Priorisierung weiterverfolgt:

1) Verschiebung Bahnhof Bellach nach ,Grederhof*
2) Realisierung ,Bruhl Ost“, koordiniert mit Entwicklung Solothurn West (Obach-Mutten)

Dornach Opfelsee: Das Projekt soll trotz der gegenwartig schwierigen Erschliessungsméglichkeiten im Zu-
sammenhang mit allfalligen grésseren Arealumnutzungen des Industriestandortes und dem vorgesehenen
Anschluss von Dornach an die H18 weiterverfolgt werden. Die Realisierung des Anschlusses von Dornach
an die H18, welche den Standort der Haltestelle Dornach Opfelsee unmittelbar beriihrt, verbessert die Er-
schliessung von Dornach und Reinach durch die neue Haltestelle. ,Opfelsee” ist als A-Projekt ins Agglome-
rationsprogramm Basel aufzunehmen und in die Planung des Anschlusses von Dornach an die H18 zu in-
tegrieren, mindestens ist aber der Standort bei der Planung freizuhalten.

Grenchen Lingeriz: Ein Haltestellenprojekt soll mittel- bis langfristig weiterverfolgt und bei der Erarbeitung
des geplanten Verkehrs- und Siedlungskonzeptes der Region Grenchen mit beriicksichtigt werden, sofern
ein Halt betrieblich moéglich ist. Zudem soll im Quartierentwicklungskonzept Lingeriz der Stellenwert einer
neuen Bahnhaltestelle beurteilt werden.

Gretzenbach West und Schonenwerd Ost: Aufgrund geringer Pendlerstrome und der Nachteile durch
Fahrzeitverlangerung sollen Haltestellenprojekte in diesen beiden Gemeinden nicht weiterverfolgt werden.
Im Rahmen zukiinftiger Uberarbeitungen der Bus-Angebotskonzepte im Niederamt ist einer Verbesserung
der 6V-Verbindung von Gretzenbach nach Olten vermehrt Beachtung zu schenken.
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1.2

Einleitung

Problemstellung und Zielsetzung

Im Rahmen der Bestrebungen zur Optimierung des 6ffentlichen Schienenverkehrs, insbesondere
des Regionalverkehrs, stellt sich neben Frequenz-Aspekten haufig die Frage der optimalen Lage von
Bahnhaltestellen. Zudem werden auch von Seiten der Stadte und Gemeinden immer wieder konkrete
Forderungen nach zusatzlichen Haltestellen laut, gerade auch im Zusammenhang mit den Agglome-
rationsprogrammen. Dem Kanton Solothurn als Besteller des 6V-Angebots fehlt dabei ein einheitli-
ches Instrument zur strategischen Planung und Bewertung bzw. Priorisierung entsprechender Be-
gehren.

Das Amt fiir Verkehr und Tiefbau des Kantons Solothurn liess daher eine Potenzialanalyse der be-
stehenden und potenzieller neuer Bahnhaltestellen im Kanton Solothurn durchfiihren. Ziel der Studie
war es, folgende Resultate zu generieren:

o Standardisierte Bewertung des Standortpotenzials bestehender Bahnhaltestellen
¢ Hinweise zur Lageoptimierung bestehender Bahnhaltestellen
e Evaluation und Bewertung potenzieller neuer Haltestellen

Mehrere der untersuchten potenziellen neuen Haltestellen sind als mdgliche Fordermassnahmen in
Agglomerationsprogrammen enthalten. Die Studie sollte genauere Hinweise zur Realisierbarkeit und
Priorisierung der entsprechenden Vorhaben liefern.

Vorgehen

Zur Erreichung der angestrebten Ziele wurde ein phasenweises Vorgehen gewahit:

Phase I: Pauschalanalyse

Mittels einer standardisierten Pauschalanalyse wurden einerseits alle bestehenden Bahnhaltestellen
bewertet, andererseits mogliche alternative Standorte und potenzielle neue Haltestellen evaluiert und
mitbewertet. Ziel dieser Phase | war eine standardisierte Bewertung des Potenzials der einzelnen
Standorte, welche eine einheitliche Bewertung tber das gesamte Kantonsgebiet (und gegebenen-
falls auch Uber die Kantonsgrenzen hinaus) ermdglicht.

Zwischenschritt: Besten-Auswahl

In Zusammenarbeit mit dem Auftraggeber und der begleitenden Arbeitsgruppe wurde eine Besten-
Auswabhl der aus der Phase | resultierenden potenziellen neuen und allenfalls auch alternativen
Standorte getroffen, welche in der Phase Il (Verkehrsstromanalyse) einer genaueren Bewertung un-
terzogen wurden.
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Phase II: Verkehrsstromanalyse

Die Verkehrsstromanalyse hatte zum Ziel, Aussagen Uber den potenziellen Neuverkehr unter Be-
ricksichtigung allfalliger Verlagerungs- und Verlangsamungseffekte an den ausgewahlten Standor-
ten zu machen. Schliesslich lagen pro Haltestelle Resultate vor, anhand welcher das betriebswirt-
schaftliche Potenzial hinsichtlich einer moglichen Realisierung grob abgeschatzt werden kann.

Begleitende Arbeitsgruppe

Das Projekt ,Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn® wurde von einer Arbeitsgruppe
bestehend aus Vertretern der betroffenen regionalen Planungsgruppen und -verbande, der SBB, der
Solothurner Handelskammer, des Amtes fur Raumplanung und des Amtes fur Verkehr und Tiefbau

begleitet:

e Ddunbier Ludwig
o Friedli Johannes
¢ First Roland

e Heiri Theo

e Henzi Kurt

o Keller Alexandre
¢ Riedi Marcus

e Staub Bernard

e Zingg Ernst

Amt fur Verkehr und Tiefbau des Kantons SO (Vorsitz)
Regionalplanungsgruppe Solothurn und Umgebung
Solothurner Handelskammer

Regionalplanung Grenchen-Biren

Planungsgruppe Dornecker Gemeinden

Amt fur Verkehr und Tiefbau des Kantons SO

SBB AG, Personenverkehr

Amt fir Raumplanung des Kantons SO

Regionalverein Olten-Goésgen-Gau
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2 Phase I: Pauschalanalyse

2.1 Methodik

Die Pauschalanalyse der Bahnhaltestellen wird mittels geografischem Informationssystem (GIS) an
einem Katalog ausgewabhlter statistischer Raumdaten durchgeflihrt. Die Analysemethodik ist auf die
Vorgaben der SBB abgestimmt und ist aus JERMANN (2000)2 abgeleitet. Damit ist eine moglichst
weit gehende Vergleichbarkeit der Ergebnisse gewahrleistet.

Grundsatzlich wird mit der eingesetzten Methodik ein Marktpotenzial berechnet, wobei im vorliegen-
den Falle der Markt die potenziellen 6V-Benutzer im Einzugsgebiet einer Bahnhaltestelle sind:

Legende
—— Bahnlinie mit Haltestelle
el Buslinie mit Haltestelle
_— Strassenverkehrswege
[] Bewohnte Hektare
o] Gebaude/Adresse

Die Modellierung des Haltestellen-
Einzugsgebietes geschieht mittels kon-
zentrischer Kreise: Um jede Haltestelle
wird ein Buffer mit mehreren Ringen
gelegt, innerhalb welcher eine entfer-
nungsspezifische Gewichtung der po-
tenziell erschlossenen 6V-Benutzer er-
folgt.

Abb. 1 Modellierung Haltestellen-
Einzugsgebiet
Quelle: JERMANN (2002)

1 Nachfragewirkung Neue Haltestellen. Beispiel Oftringen Zentrum. AP Jurasidfuss-Ost. SBB Personenverkehr, Stra-
tegische Angebotsplanung, 1.12.2006.

2 JERMANN J. (2000): Berechnung des Erschliessungspotenzials von Regionalverkehrslinien der SBB. Institut fiir Ver-
kehrsplanung, Transporttechnik, Strassen- und Eisenbahnbau (IVT), ETH Zlirich, Ziirich
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211 Grundvariante (Ist-Zustand)

Die Grundvariante der Pauschalanalyse ging hinsichtlich der eingesetzten ,Marktdaten® (potenzielle
O0V-Benutzer) vom Ist-Zustand aus. Die Bewertung der Haltestellen erfolgte mittels folgender statisti-
scher Raumdaten:

e Anzahl Einwohner (Hektar-Rasterdaten Volkszahlung 2000)
e Anzahl Stellenquivalente3 (Hektar-Rasterdaten Betriebszahlung 2005)

Die Daten wurden aus dem solothurnischen Geografischen Informationssystem (SO!GIS) bezogen.
Fir die Berechnung der Haltestellen mit teilweise ausserkantonalem Einzugsgebiet bzw. der ausser-
kantonalen Haltestellen wurden die entsprechenden Daten der angrenzenden Kantone Bern, Basel-
land und Aargau beschafft.

Zusatzlich zu den bestehenden Bahnhaltestellen wurde das System mit potenziellen neuen Halte-
stellen erganzt. Die Liste der aufzunehmenden Standorte wurde mit dem Auftraggeber abgespro-
chen. Sie ergab sich einerseits aus seit langerem zur Diskussion stehenden neuen Haltestellen bzw.
moglicher Alternativstandorte bestehender Haltestellen; andererseits fuhrte eine geografische Analy-
se der Raumdaten zu Riickschlissen auf weitere mogliche Standorte. Fir die Pauschalanalyse wur-
den dabei bewusst noch keine strengen Auswahlkriterien angewendet (im Sinne einer Grobevaluati-
on).

Gemass den SBB-Vorgaben wird eine dreistufige Modellierung des Haltestellen-Einzugsgebietes mit
konzentrischen Kreisen vorgenommen. Um jede Haltestelle wird ein Buffer mit vier Ringen gelegt;
die Distanz zwischen den Ringen betrdgt 250 m. Die Raumdaten, d.h. die potenziell erschlossenen
Einwohner und Stellenaquivalente (,Arbeitsplatze®), werden je nach Entfernung wie folgt gewichtet:

3 Anzahl Beschiftigte umgerechnet auf Vollzeitstellen
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Abb. 2 Modellierung Haltestellen-Einzugsgebiet: Gewichtung je nach Ent-
fernung

Pro Haltestelle resultiert aus Addition der mit der Entfernung gewichteten Anzahl Einwohner und
Stellendquivalente eine bestimmte Anzahl Potenzialpunkte. Diese standardisierte Messgrdsse der
potenziellen Nachfrage erlaubt u.U. bereits grobe Riickschlisse auf den zu generierenden Nutzen,
ausgedrickt beispielsweise in Personenkilometer und/oder in Erlésen.

In der Pauschalanalyse werden Verluste von Potenzialpunkten durch sich Uberlagernde konzentri-
sche Kreise von neuen und bestehenden Haltestellen (noch) nicht berlcksichtigt, d.h. abgezogen.
Ausserdem werden in dieser Analyse die effektiven Anmarschwege, topografische Hindernisse etc.
sowie allfallige 6V-interne Verlagerungseffekte nicht berlicksichtigt. Die Methode ist also, insbeson-
dere in betriebswirtschaftlicher Hinsicht, nur fur eine erste Grobabschatzung geeignet.

21.2 Zusatzvariante (,,zukiinftiger Zustand®)

Die Variante ,zukinftiger Zustand* bildet einen gemeindespezifischen ,Vollausbau® der Bauzonen
ab. In der Analyse wird also ein weiterer Zustand berechnet, welcher mdgliche zuklnftige Entwick-
lungen und raumplanerische Absichten gemass Richtplanung mit einbezieht. Dieser Raumzustand

wird mit den gemeindespezifischen Daten zur aktuellen Einwohnerdichte4 berechnet.

Die zusatzliche Projektion der Stellenaquivalente (Arbeitsplatze) ist mit zu grossen Unsicherheiten
behaftet und wird nicht bertcksichtigt.

4 Amt fiir Raumplanung des Kantons Solothurn: Bebauung & Erschliessung, Stand 1.1.2003

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn Seite 6

Die Bewertung der Haltestellen erfolgte mittels folgender statistischer Raumdaten:

e Bauzonen Total (Richtplan/Grundnutzung, Stand 23.3.2006)
e Einwohner pro Hektar (bebaute Wohn- und Mischzonen, Stand 1.1.2003)

Die Daten wurden aus dem solothurnischen Geografischen Informationssystem (SO!GIS) bezogen.
Fir die Berechnung der Haltestellen mit teilweise ausserkantonalem Einzugsgebiet bzw. der ausser-
kantonalen Haltestellen wurden analoge Daten der angrenzenden Kantone Bern, Baselland und
Aargau beschafft.

Die dreistufige Modellierung des Haltestellen-Einzugsgebietes mit konzentrischen Kreisen wird auch
in der Zusatzvariante verwendet (vgl. Kap. 2.1.1). Die Bauzonen werden zusatzlich nach Gemeinde-
zugehorigkeit differenziert und mittels des gemeindespezifischen Kennwertes (E/ha bebaute Wohn-
und Mischzonen) hochgerechnet:

weiter differenziert nach:
Gemeindezugehorigkeit

Egerkingen:
54 Elha

Harkingen:
39 E/ha

Hochrechnung ,Vollausbau“ Bauzonen

y
mittels ggmeindespezifisehem Kennwert: |

E/ha bebaute Wohn-IMiscr.\zonen griine Linie:

(ARP: Bebauung & Erschliessung, Stand k G i

1.1.2003) £ emelndegrenzen
- ,Maximal erschliessbare* gelbe Flachen:

Einwohner pro Haltestelle

[ Bauzone

Abb. 3 Berechnungsmethode Zusatzvariante

Pro Haltestelle resultiert aus den mit der Entfernung gewichteten Bauzonen und der Multiplikation mit
dem gemeindespezifischen Kennwert zur Einwohnerdichte die Anzahl der ,maximal erschliessbaren
Einwohner” pro Haltestelle. Trotz aller Vorbehalte aufgrund des vereinfachten Berechnungsansatzes
lassen diese erganzenden Berechnungen im Vergleich mit den Potenzialpunkten der Grundvariante
grobe Rickschliisse auf das heute noch unausgeschépfte Potenzial an einzelnen Standorten zu.
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2.2

Auswahl der Bahnhaltestellen

Wie bereits in Kap. 2.1.1 erwahnt, wurde in die Pauschalanalyse eine umfassende Palette an Bahn-
haltestellen aufgenommen. Die komplette Liste und Planausschnitte aller untersuchten Standorte
finden sich in Anhang A.

Im Ist-Zustand wurden die bestehenden Haltestellen der Betriebe SBB, BLS, OeBB und RBS unter-
sucht. Auf den Strecken der SBB sind zur Zeit einige neue bzw. zu verschiebende Haltestellen in
Diskussion. In Absprache mit dem Auftraggeber wurde folgende Auswahl getroffen:

e Grenchen Lingeriz e Daniken Industrie

e Bellach Grederhof e Gretzenbach

o Solothurn Brihl e Schoénenwerd Ost

e Zuchwil Industrie e Eppenberg-Wdschnau
e Oensingen Dorf e Dornach Opfelsee

o Egerkingen e Trimbach Rankwog

Die geografische Analyse der Raumdaten fuhrte zu einer Reihe weiterer moglicher Standorte. Diese
sind in der Liste im Anhang A mit , Test“ bezeichnet.

Weitere drei mdgliche Standorte wurden von der Arbeitsgruppe vorgeschlagen:

e Grenchen Industrie (SBB)
e Breitenbach (SBB)
¢ QOensingen Leuenfeld (OeBB)

Im Osten der Stadt Grenchen existieren grossere Uberbauungen und weiter stidlich noch Bauzonen-
reserven. Hier soll in gentigendem Abstand zum Bahnhof Siid eine potenzielle neue Haltestelle un-
tersucht werden.

Der untersuchte Standort Breitenbach steht im Zusammenhang mit einer denkbaren Bahnanbindung
von Thiersteiner Gemeinden ans Laufental. Dies konnte dann aktuell werden, wenn sich langfristig
eine Lésung mit 4 stindlichen S-Bahn-Verbindungen Basel-Zwingen abzeichnet. Im Rahmen der
Studie soll die Gelegenheit ergriffen werden, das im Thierstein vorhandene Potenzial moglicher Hal-
testellen auszuloten.

Im Gebiet Oensingen Leuenfeld ist eine Uberbauung geplant, welche geméss Gestaltungsplan bis zu
500 Wohneinheiten inkl. Bahnhaltestelle vorsieht. Dieser ist auch im Rahmen der mdglichen Durch-
bindung der ASM-Linie Solothurn-Niederbipp nach Oensingen und einer damit verbundenen Aufwer-
tung der gesamten Linie zur ,Stadtbahn® zu beurteilen.
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2.3 Resultate Grundvariante (Ist-Zustand)

In den nachfolgenden Diagrammen werden die errechneten Potenzialpunkte (Einwohner und Stel-
lenaquivalente) betriebs- bzw. linienspezifisch dargestellt. Dabei erscheinen die untersuchten Stand-
orte in der Reihenfolge, welche ihrer geografischen Lage entlang der Bahnlinie von West nach Ost
entspricht. Zur besseren Unterscheidung sind bestehende Haltestellen mit GROSSBUCHSTABEN
beschriftet.

Die genauen Werte aller untersuchten Standorte kénnen in der Gesamttabelle im Anhang C nachge-

lesen werden. Im Anhang B sind die Resultate der Grundvariante zudem als Ranglisten, gruppiert
nach den Haltestellenkategorien (bestehend / neu / Test / aufgehoben) dargestellt.

2.3.1 Haltestellen SBB

Grundpotenzial Haltestellen SBB (Linie 410)
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Abb. 4 Haltestellen SBB Linie 410 — Potenzialpunkte Grundvariante
Vergleich der BESTEHENDEN mit potenziellen neuen Standorten
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Grundpotenzial Haltestellen SBB (Linie 650)
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Abb. 5 Haltestellen SBB Linie 650 — Potenzialpunkte Grundvariante
Vergleich der BESTEHENDEN mit potenziellen neuen Standorten

Grundpotenzial Haltestellen SBB (Linien 230/503)
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Abb. 6 Haltestellen SBB Linien 230 und 503 — Potenzialpunkte Grundvariante
Vergleich der BESTEHENDEN mit potenziellen neuen Standorten
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Grundpotenzial Haltestellen SBB (Thierstein/Wasseramt)
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Abb. 7  Haltestellen SBB Linien Thierstein und Wasseramt — Potenzialpunkte Grundvariante
Thierstein: Potenzielle neue Standorte im Raum Breitenbach-Blsserach
Wasseramt: Potenzielle neue und aufgehobene Standorte auf der Ausbaustrecke Solothurn-Inkwil

Die Darstellung der Standorte in Abb. 4 und Abb. 5 bildet recht augenfallig das West-Ost-
Besiedlungsmuster entlang des Jurastdfusses ab. Die Bahnhofe Olten und Solothurn weisen mit
Abstand die hochsten Potenzialwerte auf, gefolgt von Grenchen Sid. Auffallig sind auch die Agglo-
merationshaltestellen Solothurn West und Olten Hammer, wobei anzumerken ist, dass es sich hier
um Bruttowerte handelt: Der Verlust an Potenzialpunkten durch sich Gberlagernde Einzugsgebiets-
flachen ist noch nicht abgezogen (vgl. auch Kap. 3.1.2).

Bei den potenziellen neuen Standorten weisen vorab diejenigen westlich von Solothurn, aber auch
Zuchwil Industrie und weitere im Raum Grenchen ein vergleichsweise hohes (Brutto-)Potenzial auf.

Aus Abb. 6 Iasst sich entnehmen, dass auch der Standort Dornach Opfelsee fiir weitere Untersu-
chungen in Frage kommt. Auch zeigt sich, dass der Bahnhof Grenchen Nord einen héheren Potenzi-
alwert erreicht als Grenchen Sid (etwas weiter nordwestlich ware das Potenzial noch einmal héher).
Die untersuchten Standorte entlang der Linie 503 (Laufelfingerli) weisen gegeniiber der bestehenden
Haltestelle Trimbach kaum héhere oder sogar deutlich tiefere Werte auf.

Abb. 7 zeigt, dass im Raum Breitenbach gut 2000 Potenzialpunkte erreichbar sind — ein mit dem
Bahnhof Oensingen vergleichbarer Wert. Die Potenziale der Haltestellen entlang der Ausbaustrecke
Solothurn-Inkwil dienen eher Vergleichszwecken, da hier aus heutiger Sicht Haltestellen grundsatz-
lich nicht zur Diskussion stehen.
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2.3.2 Haltestellen BLS

Grundpotenzial Haltestellen BLS
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Abb. 8  Haltestellen BLS (Moutier-Solothurn-Burgdorf) — Potenzialpunkte Grundvariante
Vergleich der BESTEHENDEN mit potenziellen neuen Standorten

Der Vergleich der Standorte entlang der BLS-Linie zwischen Gansbrunnen und Gerlafingen fiihrt zu
folgenden Schliussen: Die Haltestelle Langendorf weist ein erstaunlich hohes Potenzial auf. Nordlich
der bestehenden Haltestelle Biberist existiert moglicherweise Potenzial fiir eine zusatzliche Haltestel-
le (Vorsicht: Bruttowert!). Fur die Test-Haltestelle Solothurn Nord verbleibt zwischen Langendorf und
Solothurn West kaum gentigend Nettopotenzial.
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2.3.3 Haltestellen OeBB
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Abb.9  Haltestellen OeBB — Potenzialpunkte Grundvariante

Vergleich der BESTEHENDEN mit potenziellen neuen Standorten

Die untersuchten Standorte entlang der OeBB-Linie sollten vor allem die Frage klaren, ob sich die

Lage der heutigen Haltestellen noch optimieren liesse. Die Resultate in Abb. 9 und der Vergleich mit
dem Kartenausschnitt im Anhang A zeigen, dass dahingehend kaum Optimierungspotenzial besteht.
Hingegen lasst sich sagen, dass am Standort Leuenfeld ein vergleichsweise gutes (Brutto-)Potenzial

besteht, welches naher zu untersuchen ist.
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2.3.4 Haltestellen RBS

2.4

Grundpotenzial Haltestellen RBS
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Abb. 10 Haltestellen RBS — Potenzialpunkte Grundvariante
Vergleich der BESTEHENDEN mit potenziellen neuen Standorten

Aus Abb. 10 lasst sich folgern, dass die nur in Randzeiten bediente Haltestelle Bleichenberg tber ei-
nen vergleichsweise guten Bruttowert verfigt. Im Bereich Lohn-Ammannsegg wurde mit einer zu-
satzlichen Haltestelle untersucht, ob nennenswertes Optimierungspotenzial bezliglich Haltestellenla-
ge besteht. Dies ist aber nicht der Fall.

Resultate Zusatzvariante (,,zukiinftiger Zustand“)

Nachfolgend sind die Potenzialpunkte der Grund- und der Zusatzvariante der untersuchten Haltestel-
len dargestellt. Ein direkter numerischer Vergleich der Zusatzvariante mit den Potenzialpunkten der
Grundvariante mit Einwohnern und Stellenaquivalenten ist allerdings nicht zulassig, da die Potenzi-
alpunkte der Zusatzvariante nur Einwohnerdaten beinhalten (vgl. Kap. 2.1.2). Auch ein Vergleich nur
mit den Einwohnerpotenzialpunkten der Grundvariante ist mit Vorsicht vorzunehmen, da die Berech-
nungsgrundlagen voéllig unterschiedlich sind.

Vielmehr geben die nachfolgenden Diagramme Hinweise darauf, in welchen Haltestellen-Einzugs-
gebieten im Vergleich zu heute noch weiteres Potenzial in der Flache vorhanden ist, sei dies in Form
von Einwohnern oder Stellenaquivalenten.

Die Zusatzvariante wurde nicht fiir alle Haltestellen berechnet. Bei denjenigen Haltestellen, die be-
reits in der Grundvariante ein sehr bescheidenes Potenzial aufwiesen, wurde auf die zusatzliche Be-
rechnung verzichtet. Die detaillierte Liste aller errechneten Potenzialpunkte findet sich in Anhang C.
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Potenzialvergleich Haltestellen SBB (Linie 410)
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Abb. 11 SBB Linie 410 — Potenzialvergleich Grundvariante/Zusatzvariante
(BESTEHENDE und potenzielle neue Standorte)
Potenzialvergleich Haltestellen SBB (Linien 650, 230, 503 und tibrige)
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Abb. 12 SBB Linien 650, 230, 503 und (ibrige — Potenzialvergleich Grundvariante/Zusatzvariante
(BESTEHENDE und potenzielle neue Standorte)
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Potenzialvergleich Haltestellen BLS und OeBB
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Abb. 13 Haltestellen BLS und OeBB — Potenzialvergleich Grundvariante/Zusatzvariante
(BESTEHENDE und potenzielle neue Standorte)

Die in Abb. 11 bis Abb. 13 dargestellten Vergleiche zeigen, dass in vielen Fallen Grund- und Zusatz-
variante dhnliche Werte generieren. Dies kann als Hinweis auf eine durchschnittliche aktuelle Be-
bauungsdichte im Einzugsgebiet der jeweiligen Haltestelle gedeutet werden. Interessant sind die
Abweichungen:

In den stadtischen Agglomerationen liegen die Potenzialwerte der Grundvariante deutlich héher als
diejenigen der Zusatzvariante. Das liegt daran, dass die Zusatzvariante einen auf die Bauzonenfla-
che hochgerechneten Mittelwert darstellt, wohingegen die Grundvariante die effektiv ,erschlossenen®
Einwohner (und Stellenaquivalente) ausweist; und die Einwohnerdichte ist in den stadtischen Agglo-
merationen naturlich Gberdurchschnittlich hoch.

Im Gegensatz dazu fallen auch Standorte auf, wo das Potenzial der Zusatzvariante deutlich Gber
demjenigen der Grundvariante liegt. Dies kann wie erwahnt als Hinweis auf noch unuberbaute oder
unterdurchschnittlich dicht genutzte Flachen im Einzugsgebiet der Haltestelle gedeutet werden. Spe-
ziell zu erwdhnen sind die beiden Standorte ,Industrie® dstlich von Grenchen (Abb. 11) und die
Standorte im Raum Trimbach (Abb. 12). Hier sind die Unterschiede auffallig gross, wobei dies im Fall
von Trimbach zu einem grossen Teil auf das Industriegebiet nérdlich des Bahnhofs Olten zuriickzu-
fihren ist, dessen Flache aber durch die Trennwirkung der Aare nicht hinzugerechnet werden diirfte.

Ansonsten zeigen sich kaum Auffalligkeiten, welche als zusatzliches Argument fiir die Bevorzugung
einzelner Standorte dienen kdnnten.

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn Seite 16

31

Zwischenschritt: Besten-Auswahl

Methodik

Nach Abschluss der Phase | wurden in einer ersten Grobtriage alle Standorte mit einer offensichtlich
ungentgenden Anzahl an Potenzialpunkten verworfen. Als Richtwert diente dabei der Durchschnitt
aller bestehenden Haltestellen, welcher bei rund 2000 Potenzialpunkten liegt.

Beurteilungsraster mit ,,weichen* Kriterien

Fir die weitere Beurteilung wurde ein Raster erarbeitet, mit dem die verbleibenden Haltestellen in
der Arbeitsgruppe systematisch besprochen werden konnten. Dabei wurden folgende ,weichen® Kri-
terien mit bertcksichtigt (vgl. Anhang D):

¢ Gemeindekategorie (gemass kantonalem Richtplan)

¢ Agglomerationsprogramme

e Bevodlkerungsprognosen 2005-2030

e Synergien/Konkurrenz mit heute bestehenden Buslinien

¢ Synergien/Konkurrenz mit mdglichen zukunftigen Buslinien

o Entwicklungsszenarien zu den erschlossenen uniberbauten Flachen

Berechnung Netto-Zusatzpotenzial

In der Pauschalanalyse waren Verluste von Potenzialpunkten durch sich Gberlagernde konzentrische
Kreise von potenziellen neuen und bestehenden Haltestellen nicht bertcksichtigt worden (vgl. Kap.
2.1.1). Fur die Haltestellen, die nach der Beurteilung mit dem Raster ,weicher Kriterien fir die Phase
Il zur Diskussion standen, wurde das Netto-Zusatzpotenzial berechnet.

Dazu wurden die konzentrischen Kreise der potenziellen neuen Haltestellen mit den Kreisen von be-
stehenden Haltestellen verschnitten. Dabei wurden die Potenzialpunkte in der gemeinsamen Kreis-
flache von Haltestellen der jeweils naheren Haltestelle zugeordnet:
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(konzentrische Kreise) der
potenziellen neuen Haltestel-
+ /7, le Grenchen Industrie E mit
_den Buffern der bestehen-
.‘ den Haltestellen Grenchen
% Sid und Bettlach verschnit-
ten. Die Potenzialpunkte in
» den sich Uberlagernden
Kreisflachen werden der je-
S weils naheren Haltestelle
zugeordnet (Prinzip der Mit-
telsenkrechten).
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Abb. 14 Sich Uberlagernde konzentrische Kreise — Nettopotenzialpunkte

3.2 Resultate

Nach der Beurteilung mittels ,weicher” Kriterien (vgl. Anhang D) standen schliesslich noch 13 Stand-
orte fur die Phase Il zur Diskussion. Nach Berechnung der Nettopotenziale (vgl. Anhang E) wurde
die definitive Auswahl der Haltestellen fur die Phase Il wie folgt vorgenommen:

Haltestelle Kommentar / Bewertung Entscheid / Besondere Aspekte
Grenchen Beide Standorte (Ost/West) generieren | > Detailuntersuchung in Phase Il
Lingeriz ein hohes Zusatzpotenzial. Der genaue L }

Standort ist anhand der ortlichen Ge- | Moghcl;le 6V-Konkurrenz (Bus) be-

gebenheiten noch naher zu bestim- achten!

men. - Der Augenschein fuhrt zur Bevorzu-

gung des Standorts ,West"

Grenchen Das Potenzial einer Haltestelle im Ge- | - Keine weitere Untersuchung
Industrie biet Grenchen Industrie ist vergleichs-

weise bescheiden, zumindest mit der
heutigen Besiedlung. Hinzu kommt,
dass in Grenchen die parallele Buser-
schliessung sehr dicht ist. Im Einzugs-
gebiet der potenziellen neuen Halte-
stellen existieren betrachtliche Bauzo-
nenreserven.

Die Haltestelle kann zu einem spateren
Zeitpunkt, im Zusammenhang mit gro-
sseren Bauvorhaben und damit héhe-
ren Anzahl Einwohnern bzw. Stellen-
aquivalenten, neu diskutiert werden.
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Haltestelle Kommentar / Bewertung Entscheid / Besondere Aspekte
Bellach Mehrere Haltestellenkombinationen - Detailuntersuchung in Phase Il
Grederhof flhren zu vergleichsweise hohen Net- ] ] )
Solothurn topotenzialen, welche eine weitere Un- | = g'? T:ltiss:ﬁrl]flia?\i ':: Eterilctr)]-
Briihl tersuchung des Perimeters Bellach- h;')no i u u ? ) chtu a_'. )
Solothurn nahelegen. gig von de.r madglichen zukunfti-
Solothurn Folgende Varianten sind zu diskutie- gen Buserschiiessung der Weststadt
Briihl Ost untersucht werden. Entsprechende
ren: Ansatze sind mit zu bertcksichtigen.
e Entweder die Haltestelle Bellach
Grederhof oder die Haltestelle = Im Einzugsgebiet der moglichen
Solothurn Briihl / Briihl Ost realisie- Haltestelle ,Briihl Ost* befindet sich
ren. Bellach kénnte dabei allenfalls das Entwicklungsgebiet ,Obach-
bestehen bleiben. Mutten® (Westumfahrung). Es sind
. EeﬁlliSLegln% dehr l?altzstsellle?h Varianten unter Beriicksichtigung
Brihl/ Brifl Ost unter AngabL:erT/on des entsprechenden Zusatzpoten-
Bellach zials (Einwohner/Arbeitsplatze) zu
. berechnen.
Aus betrieblichen Griinden kaum rea-
listisch erscheint die Variante mit zwei
neuen Haltestellen zwischen Bellach
und Solothurn West unter Beibehaltung
von Bellach.
Zuchwil Die Haltestelle generiert ein hohes Zu- = - Keine weitere Untersuchung
Industrie satzpotenzial. Aufgrund der betriebli- . o
chen Randbedingungen erscheint im Im Falle veranderter betrieblicher
Korridor Solothurn-Olten eine zusatzli- Randbedingungen im Korridor Solo-
che Haltestelle in absehbarer Zeit aber thurn-Olten ist die Haltestelle Zuchwil
kaum realisierbar. Ausserdem sind Industrie in erster Prioritat naher zu un-
Zuchwil und Solothurn parallel zur tersuchen.
Schiene in dichtem Takt und mit kurzen
Fahrzeiten mit dem Bus verbunden.
Egerkingen Spezialfall: - Keine weitere Untersuchung
Zentrum

Mégliche Verschiebung der Haltestelle
Egerkingen nach Osten zur Optimie-
rung der Gehwegdistanzen
(PAD/BOGG) und Erschliessung Ent-
wicklungsschwerpunkt Gaupark.

- Aufnahme der Haltestelle ins Ag-
glomerationsprogramm Netzstadt
Aarau-Olten-Zofingen
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Haltestelle Kommentar / Bewertung Entscheid / Besondere Aspekte
Gretzenbach Vom berechneten Nettopotenzial allei- : 2 Detailuntersuchung in Phase I
West ne her erscheint Gretzenbach West _
nicht weiter prifenswert. Unter Einbe- = Randbedingung:
zug moglicher Fahrzeitgewinne 4-Spur-Ausbau / Eppenberg-Tunnel
von/nach Olten sowie einer allfalligen = = Berlicksichtigung Buslinie 3 AAR
Anbindung der Buslinie Gretzenbach-
Aarau an die Haltestelle Gretzenbach
West verbessert sich die Bilanz vor-
aussichtlich.
Eine Realisierung kénnte gemeinsam
mit dem in der Gesamtschau FindV
enthaltenen 4-Spur-Ausbau im Korridor
Dulliken- Aarau (Eppenberg-Tunnel)
erfolgen.
Schoénenwerd Vgl. Beurteilung Gretzenbach West: - Detailuntersuchung in Phase Il
Ost(1&2) Anhnliche Randbedingungen, welche )
.. eine detailliertere Untersuchung nahe- = Randbedingung:
(Schonenwerd legen 4-Spur-Ausbau / Eppenberg-Tunnel
Industrie) ' L .
Schonenwerd Ost ist Schonenwerd In- = Berlcksichtigung Buslinie 3 AAR
dustrie bezuglich Potenzial deutlich
Uberlegen. Die Haltestelle Industrie ist
zu peripher angeordnet.
Dornach Gute Zusatzpotenziale fir die Halte- - Detailuntersuchung in Phase Il
Opfelsee stellen Opfelsee 1 und 2. Standort Nr. o
(1,2 &3) 3 liegt zu nahe beim Bahnhof Dornach- | > Berticksichtigung Ortsbus Dornach
Arlesheim. (Linie 67 BLT)
Unsicherheiten bestehen v.a. bezlglich > Aufnahm.e der Haltestelle ins Ag-
der Aufgabenteilung mit dem Ortsbus glomerationsprogramm Basel
Dornach.
Oensingen Spezialfall: - Keine weitere Untersuchung
Leuenfeld i - in-
Das auf der I_BaSI? der heutigen Ein - Mit einem Vollausbau des Entwick-
(OeBB) wohner/Arbeitsplétze berechnete Zu- lungsgebietes ,Leuenfeld knnte
satzpotenzial ist bescheiden. Allerdings sich eine Erhb';lung der heutigen
ist in der \./.orllegenden Berechnung (.jle 400 Nettopotenzialpunkte (vgl. An-
geplante Uberbauung "Leuenfeld" nicht hang E) auf ca. 1400 ergeben
beriicksichtigt. Der genehmigte Gestal- ' '
tungsplan sieht bis zu 500 Wohneinhei- - Die Realisierung der Haltestelle wird
ten vor. im Rahmen der baulichen Umset-
zung "Leuenfeld" geprift.
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Haltestelle Kommentar / Bewertung Entscheid / Besondere Aspekte
Breitenbach Spezialfall: - Keine weitere Untersuchung
Zentrum Eine Haltestelle Breitenbach Zentrum

wird weiterverfolgt, falls langfristig eine
Variante mit vier stiindlichen S-
Bahnzugen zusétzlich zum Fernver-
kehr zwischen Basel und Laufen wei-
terverfolgt wird.

Tab. 1 Besten-Auswahl Standorte flr Detailuntersuchung in Phase Il

Wie aus Tab. 1 entnommen werden kann, wurden folgende mogliche Standorte neuer Bahnhaltestel-
len fur die Detailuntersuchung (Verkehrsstromanalyse) in Phase Il ausgewahlt:

e Grenchen Lingeriz
e Bellach Grederhof
e Solothurn Brihl

e Solothurn Brihl Ost
e Gretzenbach West
e Schoénenwerd Ost

e Dornach Opfelsee

An den ausgewahlten Standorten wurde zusammen mit dem Auftraggeber ein Augenschein vorge-
nommen, um die aktuellen lokalen Gegebenheiten ndher abzuklaren. Dabei interessierten insbeson-
dere die bestehende Verkehrserschliessung, der vorhandene Platz fiir die notwendige Haltestellen-
infrastruktur und das Vorhandensein einer Fussgangerunterfihrung.

Die jeweilige Lage und die ortlichen Gegebenheiten sind in den nachfolgenden Standortblattern na-
her dokumentiert.
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3.3 Standortblatter der potenziellen neuen Bahnhaltestellen

Grenchen Lingeriz Ay / @ N\ '

— Strassenerschliessung beidseitig \ ’:-:Z g o, S J;‘,\; {
vorhanden & 4 ‘ L NG
— Busverbindung nordseitig vor- ‘ @V 4 gy \ # 2 /
handen, Erschliessung bis DN '\,.\,‘. L TENg - 7N .
Bahngeleise mdglich PR Y .\~

— Keine Unterflihrung vorhanden ™

— Geleisezugang fur Fussganger
beidseitig vorhanden o

— Platzverhaltnisse fir Infrastruktur '_ ' \ - 4 \
eher knapp, v.a. nordseitig R ¢ 2 = sl &l b o

05082007

Lingeriz West, Bahnlinie stdseitig, Blickrichtung NE Lingeriz West, Bahnlinie slidseitig, Einbahnstrasse Richtung S

Lingeriz West, Bahnlinie slidseitig, Blickrichtung SW Lingeriz Ost, Bahnlinie nordseitig, Blickrichtung NE
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Bellach Grederhof

— Strassenerschliessung beid-
seitig vorhanden

— Buserschliessung nordseitig
vorhanden, Erschliessung bis
Bahngeleise mdéglich

— Fussgangerunterfiihrung vor-
handen

— Geleisezugang fur Fussgan-
ger beidseitig vorhanden

— Platzverhaltnisse fiir Infra-
struktur nordseitig sehr gut,
sudseitig eher knapp

— Grosse Uberbauung mit
Quartierladen in unmittelba-
rer Nahe

D5/092007

Bahnlinie nordseitig, Blickrichtung E, méglicher Baustandort Unterfiihrung

et

16/02/2008 15:06

Bahnlinie nordseitig, Blickrichtung E Besiedlung noérdlich der Bahnlinie
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Solothurn Briihl

— Strassenerschliessung beid-
seitig vorhanden

— Buserschliessung vorhanden,

Linie fuhrt direkt an Haltestel-
le vorbei

— Kombinierte Auto- und Fuss-
gangerunterfiihrung vorhan-
den, getrennte Spuren

— Geleisezugang fur Fussgan-
ger nur sudlich vorhanden

— Platzverhaltnisse sudseitig
ausreichend, nordseitig
knapp

2 l. AT redl| b
;A [—L_F_|-D W LD.u' 1“7.1.4:1; ) %

| ; =t R - B e TS
E |TL\‘ | ”U'L.Mwlﬁ;@ e o ﬂd

:
PR Y
coagueaate]
696000504
wooaood

seids
)

eeeeee

£

Bahnlinie sldseitig, westlich Unterfiihrung, Blickrichtung W

Bahnllnle sudseltlg westllch Unterfuhrung, Bllckrlchtung N Bahnlinie stdseitig, éstlich Unterflihrung, Blickrichtung E
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Solothurn Briihl Ost e
L\: W\ ==

— Strassenerschliessung beid- ke B L AT D/E“E" ]

| B T S s e e e S o

seitig vorhanden k LT | Z___A LHLED i e NN

: 1) [ Lu‘z-_w"ij 5] tL—Ij 15 E

— Buserschliessung beidseitig
vorhanden, Bushaltestelle
nordlich in unmittelbarer Na-
he, Erschliessung bis Bahn-
geleise von Siden moglich

B [lJ e

— Fussgangerunterfiihrung vor-
handen

— Geleisezugang fiir Fussgan-
ger nur sudlich vorhanden,
nordlich realisierbar

— Platzverhaltnisse sudseitig
sehr gut, nordseitig eher
knapp

AR n—_|‘ ’
< in

— Quartierzentrum mit Postfilia-
le direkt beim Haltepunkt

Bahnlinie stidseitig, Unterfihrung, Blickrichtung NE

Bahnlinie stdseitig, Blickrichtung W Unterfiihrung
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Solothurn Briihl Ost (Fortsetzung)

LJ[FE] -'_lr___‘"- | - —
¥ - 1 S— —
lﬁlyi/ | S
i N
il | W=
- I
W i _mm —

NTWICKLUNGS-
OFFENER BEREICH

ENTWICKLUNGS-
DFFENER BEREICH

Meben klar definierten Nutzungsbersichen - Wohnen
nérdlich des Segetzhaines und Arbeiten entlang der
‘Westtangsnte - gibt es NUTZUNGSOFFEME
BEREICHE, welche im Zonenplen ale Mischflichen
ausgewisssn werden. Sie stellen sicher, dass
langfristige Entwicklungsmiglichkeiten nicht
eingeschranktwerden

iz ENTWICKLUNGSRICHTUNG der sukzessiven

Bebauung ist réumlich zu koordiniersn. Die unbebauten
Flachen sollen sich nach und nach auf "Schwarpunkte”
der Freiraumstruktur [Segetzhain / Villanpark / Witi)
zurickzizhen. Ebense wichtig ist sber dis aktive
Betrzuung der Geblets=ntwicklung im Hinblick zuf
Wahrnehmung in der Offentlichkeit, aktves Auftreten am
Markt.

{

_ 7
,/\\g 2 <\ 3\ |
Abb. 15  Entwicklungsgebiet Solothurn West (Obach-Mutten)
(Ausschnitt aus dem Siegerprojekt des Studienauftrages, erganzt mit Standort ,Briihl Ost")
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Gretzenbach West

— Strassenerschliessung nicht
ausreichend, sudseitig
machbar, nordseitig schwie-
rig (Topografie)

— Keine Busverbindung vor-
handen

— Fussgangerunterfiihrung vor-
handen

— Geleisezugang fiir Fussgan-
ger beidseitig vorhanden

— Platzverhaltnisse gut, aber
Anpassungen notwendig
(Topografie)

Bahnlinie nordseitig Bahnlinie slidseitig
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Schonenwerd Ost

— Strassenerschliessung beid-
seitig vorhanden

— Buserschliessung vorhanden,
Ost 1 erschliessbar, Linie
fihrt an Ost 2 vorbei

— Ost 1: Fussgangerunterfiih-
rung vorhanden; Ost 2: kom-
binierte Auto und Fussgan-
gerunterfihrung vorhanden,
keine getrennte Spuren

— Ost 1: Geleisezugang fiir
Fussgéanger vorhanden
Ost 2: Geleisezugang un-
gunstig aufgrund langge-
streckter Unterflihrung

— Platzverhaltnisse ausrei-
chend (Larmschutzwéande!)

Ost 1, Larmschutzwand Ost 1, Unterfiihrung, Larmschutzwand

N &L
- :

Ost 2, Unterfiihrung
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Dornach Opfelsee

— Strassenerschliessung westseitig heute nicht moglich we-
gen Industrieareal, ostseitig vorhanden

— Westseitige Strassenerschliessung wird mit Anschluss
Dornach an H18 ermdglicht (A-Projekt Agglomerations-
programm Basel)

— Buserschliessung vorhanden (Haltestelle ,Opfelsee*)

— Kombinierte Auto-/Fussgangerunterflihrung vorhanden,
keine getrennte Spuren, peripher gelegen

— Geleisezugang fur Fussganger ostseitig vorhanden

— Platzverhaltnisse ostseitig sehr beschrankt (Kantons-
strasse direkt neben Bahnlinie)

Bahnlinie ostseitig, Blickrichtung N

PR D5M007

Bahnlinie ostseitig, Blickrichtung S Bahnlinie ostseitig, Unterfiihrung, Blickrichtung N
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41

4.2

Phase Il: Verkehrsstromanalyse

Methodik

In der Verkehrsstromanalyse wird das Potenzial der ausgewahlten Standorte im Hinblick auf eine
mdgliche Realisierung unter Zuhilfenahme betrieblicher Daten naher untersucht. Die Methodik lehnt

sich dabei eng an die Referenzstudie der SBB® an.

Fir jede Haltestelle werden aus den Pendlerdaten der Standortgemeinde (VZ 2000) die wichtigsten
zehn Destinationen (Zu- und Wegpendler, umfasst ca. 75% aller 6V-Destinationen) einzeln analy-
siert. Aus dem Vergleich der Angebotsqualitat vor und nach dem potenziellen Haltestellenneubau
(Veranderung der Nachfrageelastizitat) kann auf die Anzahl zusatzlicher Reisender bzw. Personenki-
lometer je Relation geschlossen werden.

Da schliesslich die Netto-Nachfragewirkung, d.h. der effektiv generierte Neuverkehr interessiert,
missen in die Analyse auch reduzierende Faktoren wie Verlangsamungs- und Verlagerungseffekte
mit einbezogen werden. Die Gesamtbilanz erlaubt schliesslich fir jeden potenziellen Haltestellen-
standort eine Beurteilung der Machbarkeit aus Nachfragesicht.

Die Erarbeitung der Phase Il erfolgte in enger Zusammenarbeit mit den SBB, welche einerseits die
spezifischen Pendlerdaten lieferten und andererseits mittels Verkehrsmodell die Prognose zu den
Verlusten durch Reisezeitverlangerungen vornahmen.

Mit der Methode wird die zusétzliche Nachfrage fiir den gesamten 6V (Bus und Bahn) berechnet. Ein
allfallig vorhandenes paralleles Busangebot ist in der Verkehrsstromanalyse im Fall heute sowie
auch im zukinftigen Fall berticksichtigt. Verlagerungen von Bus zu Bahn sind in der Realitat wahr-
scheinlich, werden hier aber zu Recht nicht als Vorteile fir einen neuen Halt betrachtet.

Bei den hier gemachten Berechnung wird der Fokus auf die Nachfrage gelegt. Bahntechnische As-
pekte, welche fir die Beurteilung der Machbarkeit ebenfalls relevant sind, wurden im Rahmen dieser
Studie nicht untersucht. Weitere Ausfiihrungen dazu und zur Methodik finden sich im Anhang F.

Resultate

Eine Gesamtlbersicht Uber die Ergebnisse der Verkehrsstromanalyse zeigt nachfolgend Tab. 2.
Die detaillierten Berechnungstabellen finden sich in Anhang G.

Wie bereits im Rahmen der Besten-Auswahl (vgl. Kap. 3.2) erwahnt, wurde flr die Haltestelle ,Solo-
thurn Bruhl Ost“ eine Variante mit Berlcksichtigung des Entwicklungspotenzials Solothurn West (,,O-
bach-Mutten) berechnet. Die entsprechenden Werte sind in der nachfolgenden Tabelle kursiv dar-
gestellt.

5 Nachfragewirkung Neue Haltestellen. Beispiel Oftringen Zentrum. AP Jurasiidfuss-Ost. SBB Personenverkehr, Stra-
tegische Angebotsplanung, 1.12.2006.
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Prognostizierte Nachfrage Verluste durch Verluste durch Authebung von Prognostizierte

Haltepunkte gemass Verkehrsstromanalyse Reisezeitverlangerung Haltestellen effektive Zunahme
(kombination) Personenfahrten Personen-km Personenfahrten Personenkm Personenfahrten Personenkm Personenfahrten Personenkm

pro Werktag pro Jahr (Mo.) pro Werktag pro Jahr (Mo.) pro Werkiag pro Jahr (Mo)) pro Werktag pro Jahr (Mo.)
Grenchen Lingeriz 355 1.15 62 046 293 0.69
Gretzenbach West 112 0.31 A -0.86 18 0.55
Schonerwerd Ost 202 055 81 0.79 121 0.24
Domach Opfelsee 953 2.26 250 213 703 0.13
Bdllach-Bahnhef
Bellach G : 654 149 A 0.21 560 1.28
Bellach Bahnhof
Solothun Brilhl 595 1.83 90 0.76 505 1.07
Bellach-Bahnhdf 984 242 -0 0.76 A -0.21 800 145
Bellach Grederhof
Solothum Briinl Ost 1278 310 90 076 oY 021 1094 214
Bellach Bahnhof 878 217 -180 -1.51 698 0.66
Bellach Grederhof
Solothum Brihl Ost 1'151 282 -180 -1.51 971 1.31

Tab. 2 Gesamtlbersicht Ergebnisse Verkehrsstromanalyse
kursiv: Varianten mit Berticksichtigung Entwicklungspotenzial Solothurn West (Obach-Mutten)

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

Seite 31

4.3 Schlussfolgerungen und Empfehlungen der Arbeitsgruppe

4.3.1 Grenchen Lingeriz

Nettopotenzial EW & AP
(Pauschalanalyse)

Zunahme der Verkehrsstréme
Personenfahrten pro Werktag

Zunahme der Verkehrsstrome
Pkm pro Jahr

2'202 355 1'148'518
Rickgang Fahrten pro Tag Ruckgang Pkm pro Jahr
durch Fahrzeitverlangerung durch Fahrzeitverlangerung
-62 -456'000
Personenfahrten pro Werktag Pkm pro Jahr

Effektive Zunahme

293

692'518

Tab. 3 Zusammenfassung Verkehrsstromanalyse fiir Grenchen Lingeriz

Schlussfolgerungen und Empfehlungen der Arbeitsgruppe

o Die prognostizierten Ein-/Aussteigerzahlen sind gegeniber anderen Jurasidfuss-Haltestellen e-
her unterdurchschnittlich.

o Ein Haltestellenprojekt soll mittel- bis langfristig weiterverfolgt werden, sofern ein Halt betrieblich

mdglich ist.

e Fir den Ortsteil Lingeriz ist ein Quartierentwicklungskonzept in Arbeit. Darin soll auch der Stel-

lenwert einer neuen Bahnhaltestelle beurteilt werden.

o Das Entwicklungspotenzial der Gewerbezone sudlich der Bahnlinie ist genauer abzuklaren.

o Die mogliche Bahnhaltestelle ist bei der Erarbeitung des geplanten Verkehrs- und Siedlungskon-

zeptes der Region Grenchen mit zu berlicksichtigen.

4.3.2 Gretzenbach West

Nettopotenzial EW & AP
(Pauschalanalyse)

Zunahme der Verkehrsstrome
Personenfahrten pro Werktag

Zunahme der Verkehrsstrome
Pkm pro Jahr

885 112 314'925
Rickgang Fahrten pro Tag Rickgang Pkm pro Jahr
durch Fahrzeitverlangerung durch Fahrzeitverlangerung
-94 -864'000
Personenfahrten pro Werktag Pkm pro Jahr

Effektive Zunahme

18

-549'075

Tab. 4 Zusammenfassung Verkehrsstromanalyse fir Gretzenbach West
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Schlussfolgerungen und Empfehlungen der Arbeitsgruppe

o Die prognostizierte Nachfragewirkung ist aufgrund geringer Pendlerstrome zu schwach. Die

Nachteile durch Fahrzeitverldngerung Uberwiegen.

o Das Projekt soll nicht weiterverfolgt werden.

e Die 6V-Verbindung von Gretzenbach nach Olten ist heute suboptimal. Im Rahmen zuklnftiger
Uberarbeitungen der Bus-Angebotskonzepte im Niederamt ist diesem Aspekt vermehrt Beach-

tung zu schenken.

4.3.3 Schonenwerd Ost

Nettopotenzial EW & AP
(Pauschalanalyse)

Zunahme der Verkehrsstrome
Personenfahrten pro Werktag

Zunahme der Verkehrsstrome
Pkm pro Jahr

1256

202

550'556

Rickgang Fahrten pro Tag
durch Fahrzeitverlangerung

Rickgang Pkm pro Jahr
durch Fahrzeitverlangerung

-81

-793'000

Effektive Zunahme

Personenfahrten pro Werktag

Pkm pro Jahr

121

-242'444

Tab.5 Zusammenfassung Verkehrsstromanalyse fir Schonenwerd Ost

Schlussfolgerungen und Empfehlungen der Arbeitsgruppe

¢ Die prognostizierte Nachfragewirkung ist aufgrund geringer Pendlerstrdme zu schwach.

Die Nachteile durch Fahrzeitverlangerung tiberwiegen.

o Das Projekt soll nicht we

iterverfolgt werden.

¢ Die 6V-Verbindung aus dem Einzugsgebiet der mdglichen Haltestelle nach Olten ist heute subop-
timal. Im Rahmen zukiinftiger Uberarbeitungen der Bus-Angebotskonzepte im Niederamt ist die-

sem Aspekt vermehrt Be

achtung zu schenken.
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4.3.4 Dornach Opfelsee

Nettopotenzial EW & AP
(Pauschalanalyse)

Zunahme der Verkehrsstrome
Personenfahrten pro Werktag

Zunahme der Verkehrsstrome
Pkm pro Jahr

2202

953

2'263'448

Rickgang Fahrten pro Tag
durch Fahrzeitverlangerung

Rickgang Pkm pro Jahr
durch Fahrzeitverlangerung

-250

-2'133'000

Effektive Zunahme

Personenfahrten pro Werktag

Pkm pro Jahr

703

130'448

Tab.6 Zusammenfassung Verkehrsstromanalyse fiir Dornach Opfelsee

Schlussfolgerungen und Empfehlungen der Arbeitsgruppe

o Die prognostizierte Nachfragewirkung (Ein-/Aussteigerzahlen) beim aktuellen Angebotskonzept

im Laufental ist hoch, die resultierenden Personenkilometer (Pkm) sind aber aufgrund der kurzen
Reisedistanzen zu den Top-Destinationen vergleichsweise gering.

Die prognostizierten Verluste an Pkm durch Fahrzeitverlangerung kompensieren beinahe die neu
generierte Nachfrage. Dies ist zum Teil darauf zuriickzufihren, dass die S-Bahn heute relativ vie-
le Verkehre mit grossen Distanzen (Porrentruy-Basel) beférdert. Durch neue Angebotskonzepte
im Laufental und durch die geplante Einfihrung des Viertelstundentaktes auf der S3 Basel-Aesch
wirde dieser Effekt aber deutlich abgemindert; fur die Haltestelle ,Opfelsee® wiirde der Riickgang
der Fahrten bzw. Pkm geringer ausfallen.

Sobald im Rahmen des Planungsauftrages Nordwestschweiz das kiinftige Angebotskonzept
Basel-Delémont vorliegt, sind die hier ausgewiesenen Verluste an Pkm durch den zusatzlichen
Halt in ,Opfelsee“ neu zu beurteilen.

Im Agglomerationsprogramm Basel ist der Anschluss von Dornach an die H18 vorgesehen. Hier-
bei entsteht im unmittelbaren Einzugsgebiet der untersuchten Haltestelle Opfelsee eine neue
Briicke Uber die Birs, die den Zugang zur Haltestelle wesentlich verbessert. ,Opfelsee” ist in die-
se Planung und ins Agglomerationsprogramm Basel zu integrieren, mindestens aber ist die
Bahnhaltestelle bei der Planung freizuhalten, damit die 6V-Anbindung von der neuen Verbin-
dungsstrasse profitieren kann und einer Konkurrenzierung des Bahnverkehrs entgegengewirkt
werden kann.

Die lokale Erschliessungssituation prasentiert sich aus heutiger Sicht als sehr schwierig, bedingt
durch die bestehende Industrienutzung, die Trennwirkung der Birs (keine Briicke) und die Paral-
lellage der Kantonsstrasse.

Das Projekt gewinnt insbesondere bei allfalligen grosseren Arealumnutzungen weiter an Nutzen.
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4.3.5 Haltestellen zwischen Bahnhof Bellach und Solothurn

Bellach
Bahnhof
)
Solothurn Brihl Grederhof Verschiebung
zusatzlich zuséatzlich nach Grederhof

o | [5pm R
| }

______________________ | Grederhof zusétzlich Verschiebung
plus Briihl Ost nach Grederhof

lus Brihl Ost
i

|
Grederhof zusétzlich Verschiebung
plus Briihl Ost nach Gr?derhof
mit Zusatzpotenzial P lus Brihl OSt,
mit Zusatzpotenzial

B ,

Abb. 16 Variantenbaum Haltestellen zwischen Bahnhof Bellach und Solothurn
Nachfragewirkung in Mio. Personenkilometern (Pkm) pro Jahr

Schlussfolgerungen und Empfehlungen der Arbeitsgruppe

e Aus Abb. 16 wird ersichtlich, dass fiir den Standort Bellach Grederhof eine hohe Nachfragewir-
kung prognostiziert wird (1.3 Mio. Personenkilometer pro Jahr). Die Werte sind héher als Solo-
thurn Bruhl (allein) und auch deutlich héher als die heutigen Ein-/Aussteigerzahlen am Bahnhof
Bellach.

o Der Standort Bellach Grederhof in Kombination mit Brihl Ost erscheint aufgrund der prognosti-
zierten Nachfrage als attraktiv. Bedingung ist aber, dass die Entwicklungsszenarien Obach-
Mutten (Westumfahrung) miteinbezogen werden. In der weiteren Planung des Entwicklungsge-
bietes Obach-Mutten in Solothurn ist deshalb eine mdgliche Haltestelle ,Briihl Ost* vorzusehen.
Dabei misste aber gleichzeitig auch das Busangebot optimiert, d.h. auf die neue Bahnhaltestelle
ausgerichtet werden.

o Eine zusatzliche Aufrechterhaltung der bestehenden Haltestelle Bellach ist aufgrund der Fahr-
zeitverluste nicht angezeigt.

¢ Die Standorte sollen als A-Projekte im Agglomerationsprogramm Region Solothurn weiterverfolgt
werden, mit folgender Priorisierung:
1) Verschiebung Bahnhof Bellach nach Grederhof
2) Realisierung Haltestelle ,Brihl Ost*,
koordiniert mit der Entwicklung Solothurn West (Obach-Mutten)
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG A

ANHANG A: Untersuchte Bahnhaltestellen

Betrieb FP-Feld Kategorie Haltestelle

SBB neu Breitenbach Zentrum
SBB Test Breitenbach Grien
SBB Test Breitenbach Industrie
SBB Test Biisserach Industrie
SBB Test Biisserach West
SBB Test Biisserach Zentrum
SBB Test Zuchwil Zentrum
SBB Test Zuchwil Autobahn
SBB aufgehoben Derendingen

SBB Test Derendingen Ost
SBB aufgehoben Subingen

SBB aufgehoben Etziken

SBB Test Bolken

SBB aufgehoben Inkwil

SBB aufgehoben Lusslingen

BLS 411 BESTEHEND |GANSBRUNNEN
BLS 411 BESTEHEND |OBERDORF SO
BLS 411 BESTEHEND |IM HOLZ

BLS 411 Test Lommiswil Ost

BLS 411 BESTEHEND |LOMMISWIL

BLS 411 Test Bellach Nord

BLS 411 BESTEHEND |LANGENDORF

BLS 411 Test Solothurn Nord

BLS 411 BESTEHEND |SOLOTHURN WEST BLS
BLS 411/304.1 |BESTEHEND |SOLOTHURN BLS
BLS 304.1 Test Biberist Zentrum
BLS 304.1 BESTEHEND |BIBERIST BLS

BLS 304.1 BESTEHEND |GERLAFINGEN
OeBB 412 BESTEHEND |BALSTHAL

OeBB 412 Test Balsthal Sud

OeBB 412 BESTEHEND |THALBRUCKE
OeBB 412 Test Klus Nord

OeBB 412 BESTEHEND |KLUS

OeBB 412 Test Klus Sud

OeBB 412 Test Oensingen Nord
OeBB 412 neu Oensingen Leuenfeld
OeBB 412 BESTEHEND |OENSINGEN

RBS 308 BESTEHEND |SOLOTHURN RBS
RBS 308 BESTEHEND |BLEICHENBERG
RBS 308 BESTEHEND |BIBERIST RBS

RBS 308 BESTEHEND |AMMANNSEGG
RBS 308 Test Lohn Zentrum

RBS 308 BESTEHEND |LOHN-LUTERKOFEN
RBS 308 BESTEHEND |KUTTIGKOFEN-KRAILIGEN

Betrieb FP-Feld Kategorie Haltestelle

SBB 410 neu Grenchen-Lingeriz W
SBB 410 neu Grenchen-Lingeriz E
SBB 410 BESTEHEND |GRENCHEN SUD
SBB 410 neu Grenchen Industrie W
SBB 410 neu Grenchen Industrie E
SBB 410 neu Grenchen Industrie E 2
SBB 410 BESTEHEND |BETTLACH

SBB 410 Test Selzach West

SBB 410 BESTEHEND |SELZACH

SBB 410 BESTEHEND |BELLACH

SBB 410 neu Bellach Grederhof
SBB 410 neu Solothurn Briihl

SBB 410 neu Solothurn Briihl Ost
SBB 410 BESTEHEND |SOLOTHURN WEST
SBB 410 BESTEHEND |SOLOTHURN

SBB 410 neu Zuchwil Industrie

SBB 410 BESTEHEND |LUTERBACH-ATTISHOLZ
SBB 410 BESTEHEND |DEITINGEN

SBB 410 Test Niederbipp Ost

SBB 410 BESTEHEND |OENSINGEN SBB
SBB 410 neu Oensingen Dorf

SBB 410 BESTEHEND |OBERBUCHSITEN
SBB 410 Test Neuendorf Industrie
SBB 410 BESTEHEND |EGERKINGEN

SBB 410 neu Egerkingen Zentrum
SBB 410 neu Egerkingen Gaupark
SBB 410 Test Harkingen Industrie
SBB 410 Test Gunzgen Industrie
SBB 410 BESTEHEND |HAGENDORF

SBB 410 Test Rickenbach West
SBB 410 Test Rickenbach Ost

SBB 410 BESTEHEND |WANGEN BEI OLTEN
SBB 410 Test Wangen Ost

SBB 410 Test Olten West

SBB 410 BESTEHEND |OLTEN HAMMER
SBB 410/650 BESTEHEND |OLTEN

SBB 650 Test Dulliken West

SBB 650 BESTEHEND |DULLIKEN

SBB 650 neu Daniken Industrie
SBB 650 BESTEHEND |DANIKEN

SBB 650 neu Gretzenbach W

SBB 650 neu Gretzenbach E

SBB 650 BESTEHEND [SCHONENWERD SO
SBB 650 neu Schénenwerd Ost 1
SBB 650 neu Schénenwerd Ost 2
SBB 650 neu Schénenwerd Industrie
SBB 650 neu Eppenberg-Wé W
SBB 650 neu Eppenberg-Wé Zentrum
SBB 650 neu Eppenberg-Wé E

SBB 230 BESTEHEND |DORNACH-ARLESHEIM
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 1
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 2
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 3
SBB 230 Test Grenchen Nord 2

SBB 230 BESTEHEND |GRENCHEN NORD
SBB 503 neu Trimbach West

SBB 503 neu Trimbach Zentrum 1
SBB 503 neu Trimbach Zentrum 2
SBB 503 BESTEHEND |TRIMBACH

SBB 503 neu Trimbach Rankwog
SBB 450 BESTEHEND |MURGENTHAL

SBB 514 BESTEHEND |WALTERSWIL-STRIEGEL
SBB 514 Test Walterswil Ost
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Linie 410)
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Linie 410 — Fortsetzung)
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Linie 410 — Fortsetzung)
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Linien 410, 503 und 650)
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Linie 650 — Fortsetzung)

2 ArcView GIS 3,7
Fle fdt Yew Theme Giabecs ‘Window Help

Ei B, Duliken West 2\ g,«.r_'_‘N‘

" Dulliken : Q
%>, Daniken Industrie .
'{ Daniken rsgen
aponen, <2886 =
: : / a.-"‘ . - 1 .’ |-;. B -
N - HE

Eie [\? Yew Theme Guakxs ‘Window Help

¥ S BN SRR ) )

| Dulliken W
"* Dulliken

Daniken Industrie

| Daniken
" Gretzenbach W
§, Gretzenbach E

|.. Schénenwerd :
* Schénenwerd Ost 1

| Schénenwerd Ost 2 50 B [}
s A o&
, Schénenwerd Industrie
a3 % .":'.'.'- il
at e I' - iy
. -l » -
1 r- : - o
T
il -

WAM PARTNER Planer und Ingenieure

20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Linie 650 — Fortsetzung)
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Linie 230)
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Ausbaustrecke Solothurn-Inkwil)
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Ausbaustrecke Solothurn-Inkwil- Fortsetzung
und Raum Breitenbach-Biisserach)

© hreView GIS 3,7
Bl £ Vew Theme Giahcs ‘window Heb

) ¥ @S] RIS EEERIE (0

Etziken
h*‘ Bolken

Inkwil

Fie Edt View Grabes  Window Help
&) [ FS]E BN SRS G ]
0 =7 sl 1T1")

Busserach Zeﬁtrum
Bilisserach West
Busserach Industrie
Breitenbach Industrie

Breitenbach Grien

: Breitenbach Zentrum

lﬂe@m

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen SBB (Linien 514 und 450)
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ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen BLS (Moutier-Solothurn)
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ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen BLS (Solothurn-Burgdorf) und OeBB
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG A

Untersuchte Bahnhaltestellen RBS
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG B

ANHANG B: Resultate Potenzialpunkte Grundvariante (rangiert)

Bestehende haltestellen

Grundvariante: Grundvariante: Summe
Potenzialpunkte Potenzial punkte Potenzial punkte
Betrieb FP-Feld Haltestelle Einwohner| Stellendquivalente Grundvariante| Rang
SBB 410/650 OLTEN 3745 5143 8887 1
BLS 411 SOLOTHURN WEST BLS 2909 4480 7389 2
SBB 410 SOLOTHURN WEST 2909 4480 7389 2
SBB 410 OLTEN HAMMER 2981 3911 6892 3
BLS 411/304.1 SOLOTHURN BLS 3021 3578 6599 4
RBS 308 SOLOTHURN RBS 3021 3578 6599 4
SBB 410 SOLOTHURN 3021 3578 6599 4
SBB 230 GRENCHEN NORD 3492 2032 5524 5
SBB 230 DORNACH-ARLESHEIM 2823 1875 4698 6
SBB 410 GRENCHEN SUD 2814 1865 4679 7
BLS 411 LANGENDORF 2813 1184 3998 8
SBB 410 WANGEN BEI OLTEN 1854 1155 3009 9
SBB 650 SCHONENWERD SO 2193 773 2966 10
SBB 410 HAGENDORF 1934 815 2749 1
RBS 308 BIBERIST RBS 2175 571 2746 12
BLS 304.1 BIBERIST BLS 1788 854 2642 13
OeBB 412 BALSTHAL 1667 748 2415 14
OeBB 412 OENSINGEN 1132 1252 2384 15
SBB 410 OENSINGEN SBB 1132 1252 2384 15
BLS 304.1 GERLAFINGEN 1673 624 2298 16
SBB 503 TRIMBACH 1789 437 2227 17
SBB 410 BETTLACH 1091 1111 2201 18
SBB 650 DULLIKEN 1583 479 2062 19
OeBB 412 THALBRUCKE 1375 526 1902 20
RBS 308 BLEICHENBERG 1392 498 1889 21
SBB 410 BELLACH 997 646 1643 22
SBB 410 LUTERBACH-ATTISHOLZ 1339 266 1605 23
SBB 650 DANIKEN 990 567 1557 24
SBB 410 EGERKINGEN 581 900 1481 25
SBB 410 OBERBUCHSITEN 833 521 1355 26
SBB 410 SELZACH 842 480 1322 27
SBB 450 MURGENTHAL 889 369 1258 28
SBB 410 DEITINGEN 769 218 987 29
RBS 308 LOHN-LUTERKOFEN 580 260 839 30
OeBB 412 KLUS 428 375 803 31
RBS 308 AMMANNSEGG 515 90 605 32
BLS 411 LOMMISWIL 426 33 459 33
SBB 514 WALTERSWIL-STRIEGEL 407 41 447 34
BLS 411 IMHOLZ 333 20 353 35
BLS 411 OBERDORF SO 273 52 325 36
RBS 308 KUTTIGKOFEN-KRAILIGEN 213 17 230 37
BLS 411 GANSBRUNNEN 18 3 21 38
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG B

Potenzielle neue Haltestellen und alternative Haltestellen

Grundvariante: Grundvariante: Summe
Potenzialpunkte Potenzialpunkte Potenzialpunkte
Betrieb FP-Feld Haltestelle Einwohner Stellendquivalente Grundvariante Rang
SBB 410 Solothurn Briihl Ost 3246 1684 4930 1
SBB 410 Solothurn Briihl 3696 1067 4763 2
SBB 410 Bellach Grederhof 2953 916 3870 3
SBB 410 Grenchen Industrie W 2121 1659 3779 4
SBB 230 Dornach Opfelsee 3 2640 1115 3755 5
SBB 230 Dornach Opfelsee 2 2400 1231 3631 6
SBB 410 Zuchwil Industrie 2672 825 3497 7
SBB 410 Grenchen-Lingeriz E 2785 659 3444 8
SBB 230 Dornach Opfelsee 1 2362 1081 3443 9
SBB 410 Grenchen-Lingeriz W 2710 512 3222 10
SBB 410 Grenchen Industrie E 1497 1142 2639 11
SBB 650 Schénenwerd Ost 1 2011 481 2492 12
SBB 503 Trimbach Zentrum 2 2023 421 2444 13
SBB 650 Gretzenbach E 1650 643 2293 14
SBB Breitenbach Zentrum 1377 823 2200 15
SBB 650 Schénenwerd Ost 2 1634 408 2042 16
OeBB 412 Oensingen Leuenfeld 1161 720 1881 17
SBB 410 Grenchen Industrie E 2 1107 695 1802 18
SBB 503 Trimbach Zentrum 1 1531 247 1778 19
SBB 410 Oensingen Dorf 1123 622 1744 20
SBB 650 Gretzenbach W 1158 458 1616 21
SBB 650 Schoénenwerd Industrie 1107 346 1454 22
SBB 410 Egerkingen Zentrum 526 901 1427 23
SBB 410 Egerkingen Gaupark 483 860 1342 24
SBB 503 Trimbach Rankwog 917 382 1300 25
SBB 650 Eppenberg-Wé E 802 309 1112 26
SBB 650 Eppenberg-W 6 Zentrum 613 122 736 27
SBB 503 Trimbach West 589 95 684 28
SBB 650 Daniken Industrie 327 249 576 29
SBB 650 Eppenberg-Woé W 464 97 561 30
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG B

Haltestellen-Teststandorte

Grundvariante: Grundvariante: Summe
Potenzialpunkte Potenzialpunkte Potenzialpunkte
Betrieb FP-Feld Haltestelle Einwohner| Stellenaquivalente Grundvariante| Rang
SBB 230 Grenchen Nord 2 3677 2977 6655 1
BLS 411 Solothurn Nord 3391 1644 5035 2
SBB Zuchwil Zentrum 2845 1293 4138 3
SBB Zuchwil Autobahn 1744 923 2668 4
SBB 410 Olten West 1660 882 2542 5
OeBB 412 Balsthal Sud 1633 609 2242 6
BLS 304.1 Biberist Zentrum 1594 634 2228 7
SBB Breitenbach Zentrum 1377 823 2200 8
SBB 650 Dulliken West 1651 465 2115 9
SBB 410 Rickenbach Ost 803 1094 1897 10
OeBB 412 Oensingen Leuenfeld 1161 720 1881 11
SBB Derendingen Ost 1396 461 1857 12
SBB Breitenbach Grien 999 697 1696 13
SBB 410 Wangen Ost 1403 251 1653 14
SBB 410 Rickenbach West 620 837 1457 15
SBB Breitenbach Industrie 732 594 1326 16
SBB 514 Walterswil Ost 906 338 1244 17
BLS 411 Bellach Nord 1059 119 1178 18
OeBB 412 Klus Nord 669 401 1070 19
RBS 308 Lohn Zentrum 839 224 1062 20
SBB 410 Niederbipp Ost 418 631 1048 21
SBB Bisserach Zentrum 839 188 1027 22
SBB 410 Neuendorf Industrie 115 912 1026 23
SBB Bisserach Industrie 627 379 1006 24
SBB 410 Selzach West 618 215 833 25
SBB Bisserach West 601 186 787 26
SBB 410 Harkingen Industrie 167 480 647 27
SBB 410 Gunzgen Industrie 273 353 626 28
BLS 411 Lommiswil Ost 466 28 494 29
SBB Bolken 308 19 327 30
OeBB 412 Oensingen Nord 136 115 251 31
OeBB 412 Klus Sud 44 151 195 32
Aufgehobene Haltestellen
Grundvariante: Grundvariante: Summe
Potenzialpunkte Potenzialpunkte Potenzialpunkte
Betrieb FP-Feld Haltestelle Einwohner| Stellendquivalente Grundvariante| Rang
SBB Derendingen 1537 790 2327 1
SBB Subingen 1148 442 1590 2
SBB Etziken 278 214 493 3
SBB Lusslingen 277 188 465 4
SBB Inkwil 390 70 459 5
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG C

ANHANG C: Gesamtresultate Pauschalanalyse

Haltestellen SBB

Grundvariante: Grundvariante: Summe| Zusatzvariante: Zusatzvariante: Summe]
P ialp F i F inkte| F i Potenzi Potenzi

Betrieb FP-Feld Kategorie Haltestelle Einwohner| Stellenédquivalente| Grundvariante| Kanton SO ausserkantonal| Zusatzvariante]
SBB 410 neu Grenchen-Lingeriz W 2710 512 3222 2287 541 2828
SBB 410 neu Grenchen-Lingeriz E 2785 659 3444 2924 284 3208
SBB 410 BESTEHEND |GRENCHEN SUD 2814 1865 4679 4698 0 4698
SBB 410 neu Grenchen Industrie W 2121 1659 3779 4680 0 4680
SBB 410 neu Grenchen Industrie E 1497 1142 2639 4231 0 4231
SBB 410 neu Grenchen Industrie E 2 1107 695 1802 k.B. k.B. —
SBB 410 BESTEHEND |BETTLACH 1091 1111 2201 1633 0 1633
SBB 410 Test Selzach West 618 215 833 k.B. k.B. —|
SBB 410 BESTEHEND |SELZACH 842 480 1322 1560 0 1560
SBB 410 BESTEHEND |BELLACH 997 646 1643 2120 0 2120
SBB 410 neu Bellach Grederhof 2953 916 3870 3177 0 3177
SBB 410 neu Solothurn Briihl 3696 1067 4763 4115 0 4115|
SBB 410 neu Solothurn Briihl Ost 3246 1684 4930 4557 0 4557
SBB 410 BESTEHEND |SOLOTHURN WEST 2909 4480 7389 4633 0 4633
SBB 410 BESTEHEND |SOLOTHURN 3021 3578 6599 4249 0 4249
SBB 410 neu Zuchwil Industrie 2672 825 3497 3827 0 3827
SBB 410 BESTEHEND |LUTERBACH-ATTISHOLZ 1339 266 1605 1974 0 1974
SBB 410 BESTEHEND |DEITINGEN 769 218 987 1412 0 1412]
SBB 410 Test Niederbipp Ost 418 631 1048 k.B. k.B. —|
SBB 410 BESTEHEND |OENSINGEN SBB 1132 1252 2384 2186 226 2412
SBB 410 neu Oensingen Dorf 1123 622 1744 1558 0 1558
SBB 410 BESTEHEND |OBERBUCHSITEN 833 521 1355 1829 0 1829
SBB 410 Test Neuendorf Industrie 115 912 1026 k.B. k.B. -
SBB 410 BESTEHEND |EGERKINGEN 581 900 1481 1793 0 1793
SBB 410 neu Egerkingen Zentrum 526 901 1427 1684 0 1684
SBB 410 neu Egerkingen Gaupark 483 860 1342 1583 0 1583
SBB 410 Test Harkingen Industrie 167 480 647 k.B. k.B. —|
SBB 410 Test Gunzgen Industrie 273 353 626 k.B. k.B. —
SBB 410 BESTEHEND |HAGENDORF 1934 815 2749 2958 0 2958
SBB 410 Test Rickenbach West 620 837 1457 k.B. k.B. —
SBB 410 Test Rickenbach Ost 803 1094 1897 k.B. k.B. —|
SBB 410 BESTEHEND |WANGEN BEI OLTEN 1854 1155 3009 3088 0 3088
SBB 410 Test Wangen Ost 1403 251 1653 k.B. k.B. —|
SBB 410 Test Olten West 1660 882 2542 k.B. k.B. —|
SBB 410 BESTEHEND |OLTEN HAMMER 2981 3911 6892 5173 0 5173
SBB 410/650 BESTEHEND |OLTEN 3745 5143 8887 4782 0 4782
SBB 650 Test Dulliken West 1651 465 2115 k.B. k.B. —|
SBB 650 BESTEHEND |DULLIKEN 1583 479 2062 2766 0 2766
SBB 650 neu Daéniken Industrie 327 249 576 948 0 948
SBB 650 BESTEHEND |DANIKEN 990 567 1557 1933 0 1933
SBB 650 neu Gretzenbach W 1158 458 1616 2057 0 2057
SBB 650 neu Gretzenbach E 1650 643 2293 2450 0 2450
SBB 650 BESTEHEND |[SCHONENWERD SO 2193 773 2966 3336 0 3336
SBB 650 neu Schonenwerd Ost 1 2011 481 2492 2741 0 2741
SBB 650 neu Schénenwerd Ost 2 1634 408 2042 2257 0 2257
SBB 650 neu Schénenwerd Industrie 1107 346 1454 1721 0 1721
SBB 650 neu Eppenberg-Woé W 464 97 561 397 k.B. —
SBB 650 neu Eppenberg-Wé Zentrum 613 122 736 317 k.B. —
SBB 650 neu Eppenberg-Wo E 802 309 1112 245 k.B. —|
SBB 230 BESTEHEND |DORNACH-ARLESHEIM 2823 1875 4698 1977 1684 3661
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 1 2362 1081 3443 2653 936 3589
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 2 2400 1231 3631 3310 776 4086
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 3 2640 1115 3755 3761 741 4502
SBB 230 Test Grenchen Nord 2 3677 2977 6655 k.B. k.B. —
SBB 230 BESTEHEND |GRENCHEN NORD 3492 2032 5524 4607 0 4607
SBB 503 neu Trimbach West 589 95 684 1523 0 1523
SBB 503 neu Trimbach Zentrum 1 1531 247 1778 3499 0 3499
SBB 503 neu Trimbach Zentrum 2 2023 421 2444 4070 0 4070
SBB 503 BESTEHEND | TRIMBACH 1789 437 2227 4439 0 4439
SBB 503 neu Trimbach Rankwog 917 382 1300 3528 0 3528
SBB 450 BESTEHEND |MURGENTHAL 889 369 1258 562 k.B. —|
SBB 514 BESTEHEND |WALTERSWIL-STRIEGEL 407 41 447 184 k.B. —|
SBB 514 Test Walterswil Ost 906 338 1244 k.B. k.B. —|
SBB neu Breitenbach Zentrum 1377 823 2200 2000 121 2121
SBB Test Breitenbach Grien 999 697 1696 k.B. k.B. —
SBB Test Breitenbach Industrie 732 594 1326 k.B. k.B. —
SBB Test Blisserach Industrie 627 379 1006 k.B. k.B. —
SBB Test Busserach West 601 186 787 k.B. k.B. —
SBB Test Busserach Zentrum 839 188 1027 k.B. k.B. —|
SBB Test Zuchwil Zentrum 2845 1293 4138 k.B. k.B. —|
SBB Test Zuchwil Autobahn 1744 923 2668 k.B. k.B. —|
SBB aufgehoben Derendingen 1537 790 2327 2582 0 2582
SBB Test Derendingen Ost 1396 461 1857 k.B. k.B. —
SBB aufgehoben Subingen 1148 442 1590 2039 0 2039
SBB aufgehoben Etziken 278 214 493 528 0 528
SBB Test Bolken 308 19 327 k.B. k.B. —|
SBB aufgehoben Inkwil 390 70 459 149 k.B. —|
EBB aufgehoben Lisslingen 277 188 465 373 0 373
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG C

Haltestellen BLS, OeBB und RBS

Grundvariante: Grundvariante: iante: Z iante: Summe
Potenzialpunkte| P ialp P p ialp P p P ialp

Betrieb FP-Feld Kategorie Haltestelle Ei h llendquival Grundvariante| Kanton SO| ausserkantonal Zusatzvariante
BLS 411 BESTEHEND |GANSBRUNNEN 18 3 21 50 0 50|
BLS 411 BESTEHEND |OBERDORF SO 273 52 325 458 0 458
BLS 411 BESTEHEND |[IMHOLZ 333 20 353 599 0 599
BLS 411 Test Lommiswil Ost 466 28 494 k.B. k.B. —
BLS 411 BESTEHEND |[LOMMISWIL 426 33 459 536 0 536
BLS 411 Test Bellach Nord 1059 119 1178 k.B. k.B. —
BLS 411 BESTEHEND |LANGENDORF 2813 1184 3998 3749 0 3749
BLS 411 Test Solothurn Nord 3391 1644 5035 k.B. k.B. —
BLS 411 BESTEHEND |SOLOTHURN WEST BLS 2909 4480 7389 4633 0 4633
BLS 411/304.1 |BESTEHEND |SOLOTHURN BLS 3021 3578 6599 4249 0 4249
BLS 304.1 Test Biberist Zentrum 1594 634 2228 k.B. k.B. —]
BLS 304.1 BESTEHEND |BIBERIST BLS 1788 854 2642 3008 0 3008
BLS 304.1 BESTEHEND |GERLAFINGEN 1673 624 2298 2749 47 2796
OeBB 412 BESTEHEND |BALSTHAL 1667 748 2415 2538 0 2538|
OeBB 412 Test Balsthal Siid 1633 609 2242 k.B. k.B. —
OeBB 412 BESTEHEND [THALBRUCKE 1375 526 1902 2141 0 2141
OeBB 412 Test Klus Nord 669 401 1070 k.B. k.B. —]
OeBB 412 BESTEHEND |KLUS 428 375 803 1037 0 1037
OeBB 412 Test Klus Siid 44 151 195 k.B. k.B. —]
OeBB 412 Test Oensingen Nord 136 115 251 k.B. k.B. —
OeBB 412 neu Oensingen Leuenfeld 1161 720 1881 k.B. 0 —|
OeBB 412 BESTEHEND |OENSINGEN 1132 1252 2384 2186 226 2412
RBS 308 BESTEHEND |SOLOTHURN RBS 3021 3578 6599 4249 0 2249|
RBS 308 BESTEHEND |BLEICHENBERG 1392 498 1889 k.B. k.B. —
RBS 308 BESTEHEND |BIBERIST RBS 2175 571 2746 k.B. k.B. —]
RBS 308 BESTEHEND |AMMANNSEGG 515 90 605 k.B. k.B. —]
RBS 308 Test Lohn Zentrum 839 224 1062 k.B. k.B. —]
RBS 308 BESTEHEND [LOHN-LUTERKOFEN 580 260 839 k.B. k.B. —]
RBS 308 BESTEHEND |[KUTTIGKOFEN-KRAILIGEN 213 17 230 k.B. k.B. —|
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG D

ANHANG D: Zwischenphase — Beurteilung ,,weicher* Kriterien

Betrieb FP-Feld |Kategorie Haltestelle P-Punkte GV | P-Punkte ZV |Gemeindekategorie BevProg Agglo- |6V-Synergien? Entwicklungsszenarien?
(AQ EW+AP) | (Bauzonen) |Richtplan 2005-2030 | Programm? [6V-Konkurrenz?
BRUTTO ("Mittel")
g . , 0990 . mit Bys sehrgut erschlossen Quartierentwicklungskonzept in
SBB 410 neu Grenchen-LingerizW 3222 2828 Zentrumsgemeinde 22% nein >>> OV-Konkurrenz Erameitung
SBB 410 neu Grenchen-Lingeriz E 3444 3208 Zentrumsgemeinde -22% nein mit Bus sehr gut erschiossen Quamgrentwmklungskonzept "
>>> OV-Konkurrenz Erameitung
SBB 410 neu Grenchen Industrie W 3779 4680 Zentrumsgemeinde -22% nein
NebstIndustrie auch grosses Gemaéss Ergebnis Zusatzvariante noch
SBB 410 neu Grenchen Industrie E 2639 4231 Zentrumsgemeinde -22% nein Wohnquartier Ausbaupotenzial vorhanden, aber keine
>>> yon OV noch nicht erschlossen konkreten Entwicklungsvorhaben
NebstIndustrie auch grosses Gemaéss Ergebnis Zusatzvariante noch
SBB 410 neu Grenchen Industrie E 2 1802 — Zentrumsgemeinde -22% nein Wohnquartier Ausbaupotenzial vorhanden, aber keine
>>> von OV noch nicht erschlossen konkreten Entwicklungsvorhaben
. . . Buslinien auf bestehenden Bahnhof . -
Entwicklun meinde in . . ) . F Hal k hof
SBB 410 neu Bellach Grederhof 3870 3177 crungsgemeinde 7% ja |ausgerichtet - Bei Verschiebung tr den Haltepunkt Grederhof existiert
Zentrumsnahe . bereits ein Vorprojekt
entsprechende Anpassungen nétig
sB8 410 neu Solothurn Briihl 4763 4115 |Zentrumsgemeinde +16% ja [Mogliche Fafrzeilveesserungen | Quattierentwicklungskonzeptin
Synergie mit bestehender Buslinie Erambeitung
. . . Mégliche Fahrzeitverbesserungen Entwicklungsgebiet"Obach-Mutten"
0,
SBB 410 neu Solothum Briihl Ost 4930 4557 Zentrumsgemeinde +16% 1a Synergien mit 2 bestehenden Buslinien |(Westtangente) >>> Zusatzpotenzial
SBB 410 neu Zuchwil Industrie 3497 3827 Entwmklungsgemelnde in 1% ja Direkte Buskgnkurrenz Entwicklungsgebiet Sultex-Areal durch
Zentrumsnéahe Kaum Fahrzeitverbesserung Bus bessererschlossen
Verschiebung Bahnhaltepunkt zur
SBB 410 neu Egerkingen Zentrum 1427 1684 Entwicklungsgemeinde +18% ja Optimierung der Gehwegdistanzen
(PAD/BOGG)
SBB 410 Test Olten West 2542 — Zentrumsgemeinde +18% ja
Entwicklun meinde in
SBB 650 Test Dulliken West 2115 — twicklungsgemeinde | 1% ja
Zentrumsnahe
Entwicklungsgemeinde in Mdégliche Kom pensation der fehlenden
SBB 650 neu Gretzenbach W 1616 2057 - -1% ja Busvermindung nach Olten
Zentrumsnédhe . .
Konkurrenz fir Bus Richtung Aarau
; ; ; Mégliche Kompensation der fehlenden
Entwicklungsgemeinde in
SBB 650 neu Gretzenbach E 2293 250 |00 9hg 1% ja Busverindung nach Olten
entrumsnane Konkurrenz fir Bus Richtung Aarau
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn

ANHANG D

Betrieb FP-Feld |Kategorie Haltestelle P-Punkte GV | P-Punkte ZV |Gemeindekategorie BevProg Agglo- [6V-Synergien? Entwicklungsszenarien?
(AQ EW+AP) | (Bauzonen) |Richtplan 2005-2030 | Programm? |6V-Konkurrenz?
BRUTTO ("Mittel")
SBB 650 neu Schonenwerd Ost 1 2492 2741 Entwmklungsgememde n +9% ja Konkurrenz Bus Richtung Aarau
Zentrumsnahe
SBB 650 neu Schonenwerd Ost 2 2042 2257 Entwmklungsgemelnde " +9% ja Konkurrenz Bus Richtung Aarau
Zentrumsnédhe
SBB 650 neu Schonenwerd Industrie 1454 1721 Entwwklungsgememde " +9% ja Konkurrenz Bus Richtung Aarau
Zentrumsnahe
BB 230 neu Dornach Opfelsee 1 3443 3589 |Entwicklungsgemeinde in |, o0 ja Kaum Konkurrenz fiir Ortsbus Dornach
Zentrumsnahe
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 2 3631 4086 EnthckIungsgemelnde " +9% ja Kaum Konkurrenz fiir Ortsbus Dornach
Zentrumsnahe
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 3 3755 4502  |EMtwicklungsgemeinde in | g ja Kaum Konkurrenz fiir Ortsbus Dornach
Zentrumsnahe
SBB 230 Test Grenchen Nord 2 6655 — Zentrumsgemeinde -22% nein
. Entwicklungsgemeinde in .
SBB 503 neu Trimbach Zentrum 1 1778 3499 x +0% ja
Zentrumsnahe
SBB 503 neu Trimbach Zentrum 2 2444 4070  |Entwicklungsgemeinde in |, ja
Zentrumsnahe
. Entwicklungsgemeinde in ,
SBB 503 neu Trimbach Rankwog 1300 3528 - +0% ja
Zentrumsnahe
Bestehende Unzufriedenheit mit Relevanz nurim Zusammenhand mit
SBB neu Breitenbach Zentrum 2200 2121 Zentrumsgemeinde +4% nein Buskonzept/ Einzige Zentrums- s 9
. allfalligem S-Bahn-Ausbau Laufental
gemeinde ohne Bahnanschluss
BLS 411 Test Solothurn Nord 5035 — Zentrumsgemeinde +16% ja
. . . Bedeutende Reservezone erschlossen
0 Entwicklungsgemeinde in . Direkte Buskonkurrenz ,
BLS 304 1 Test Biberist Zentrum 2228 — = 4% ja | (Entwicklungsschwerpunkt)
Zentrumsnahe (Neues Angebotskonzept BSUY) >>> mittelfristig hohere Potenzialpunkte
OeBB 412 Test Balsthal Sud 2242 — Zentrumsgemeinde -17% nein
geplante Uberbauung Leuenfeld
OeBB 412 neu Oensingen Leuenfeld 1881 — Zentrumsgemeinde +41% nein (Gestaltungsplan mit Bahn-Hst.)

>>> Potenzial von ca. 1000 EW
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG E

ANHANG E: Berechnung Haltestellen-Nettopotenziale

NETTO NETTO Prognose Nachfragezunahme
P-Punkte GV| P-Punkte GV Zusatz-
 HEUTE] NEU Differenz Potenzial Ein-/Aus- Fahrten /|
Betrieb |[FP-Feld |Kategorie Haltestelle (AQ EW+AP)| (AQ EW+AP) NEU-HEUTE| EFFEKTIV| steiger/Tag Jahr
SBB 410 neu Grenchen-Lingeriz W — 2659 +2659 2202 330 121'124
SBB 410 BESTEHEND |GRENCHEN SUD 4679 4310 -369
SBB 410 BESTEHEND |LENGNAU 2469 2381 -88
SBB 410 neu Grenchen-Lingeriz E — 2727 +2727 2144 322 117'934
ISBB 410 BESTEHEND |GRENCHEN SUD 4679 4149 -530
|SBB 410 BESTEHEND |LENGNAU 2469 2416 -53
SBB 410 neu Grenchen Industrie E — 1579 +1579 990 149 54'461
SBB 410 BESTEHEND |GRENCHEN SUD 4679 4171 -508
SBB 410 BESTEHEND |BETTLACH 2201 2120 -81
SBB 410 neu Grenchen Industrie E2 — 1191 +1191 840 126 46'211
SBB 410 BESTEHEND |GRENCHEN SUD 4679 4521 -158
SBB 410 BESTEHEND |BETTLACH 2201 2008 -193
SBB 410 neu Bellach Grederhof — 3510 +3510 3006 451 165'322
SBB 410 BESTEHEND |BELLACH 1643 1165 -478
SBB 410 BESTEHEND |SOLOTHURN WEST netto 5929 5903 -26
SBB 410 neu Solothurn Briihl — 4099 +4099 3371 506 185'397
SBB 410 BESTEHEND |BELLACH 1643 1543 -100
ISBB 410 BESTEHEND |SOLOTHURN WEST netto 5929 5301 -628
IsBB 410 neu Solothurn Briihl Ost — 3719 +3719 2793 419 153'607
ISBB 410 BESTEHEND |BELLACH 1643 1643 -0
ISBB 410 BESTEHEND |[SOLOTHURN WEST netto 5929 5003 -926
IsBB 410 neu Bellach Grederhof — 3795 +3795 2126 319 116'944
ISBB 410 BESTEHEND |BELLACH 1643 — -1643
ISBB 410 BESTEHEND |SOLOTHURN WEST netto 5929 5903 -26
IsBB 410 neu Solothurn Briihl - 4246 +4246 1975 296 108'639
ISBB 410 BESTEHEND |BELLACH 1643 — -1643
|SBB 410 BESTEHEND |SOLOTHURN WEST netto 5929 5301 -628
ISBB 410 neu Solothurn Briihl Ost — 3936 +3936 1151 173 63'319
ISBB 410 BESTEHEND |BELLACH 1643 — -1643
ISBB 410 BESTEHEND |[SOLOTHURN WEST netto 5929 4787 -1142
ISBB 410 neu Bellach Grederhof - 3122 +3122 1479 222 81'345
ISBB 410 neu Solothurn Brithl Ost — 3182 +3182 2256 338 124'094
ISBB 410 BESTEHEND |BELLACH 1643 - -1643
|SBB 410 BESTEHEND |[SOLOTHURN WEST netto 5929 5003 -926
ISBB 410 neu Bellach Grederhof - 2575 +2575 932 140 51'260
ISBB 410 neu Solothurn Briihl - 3307 +3307 2679 402 147'359
ISBB 410 BESTEHEND |BELLACH 1643 — -1643
SBB 410 BESTEHEND |[SOLOTHURN WEST netto 5929 5301 -628
SBB 410 neu Bellach Grederhof - 2837 +2837 2359 354 129'723
SBB 410 neu Solothurn Briihl Ost - 3182 +3182 2256 338 124'094
SBB 410 BESTEHEND |BELLACH 1643 1165 -478
SBB 410 BESTEHEND |[SOLOTHURN WEST netto 5929 5003 -926
SBB 410 neu Zuchwil Industrie — 3457 +3457 3169 475 174'279
SBB 410 BESTEHEND |[SOLOTHURN netto 4955 4667 -288
SBB 410 BESTEHEND |[LUTERBACH-ATTISHOLZ 1605 1605 -0
SBB 410 neu Egerkingen Zentrum — 1427 +1427 -54 -8 -2'970
SBB 410 BESTEHEND |[EGERKINGEN 1481 — -1481
SBB 650 neu Gretzenbach W — 1090 +1090 885 133 48'681
SBB 650 BESTEHEND [DANIKEN 1557 1512 -45
SBB 650 BESTEHEND |[SCHONENWERD SO 2966 2806 -160
SBB 650 neu Schonenwerd Ost 1 = 1886 +1886 1256 188 69'061
SBB 650 BESTEHEND |[SCHONENWERD SO 2966 2336 -630
SBB 650 neu Schonenwerd Ost 2 = 1633 +1633 1201 180 66'036
SBB 650 BESTEHEND |[SCHONENWERD SO 2966 2534 -432
SBB 650 neu Schonenwerd Industrie = 1128 +1128 846 127 46'511
SBB 650 BESTEHEND [SCHONENWERD SO 2966 2684 -282
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 1 — 2845 +2845 2202 330 121'094
SBB 230 BESTEHEND |DORNACH-ARLESHEIM 4698 4441 -257
SBB 230 BESTEHEND |AESCH 2729 2343 -386
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 2 — 2807 +2807 2103 315 115'649
SBB 230 BESTEHEND |DORNACH-ARLESHEIM 4698 4289 -409
SBB 230 BESTEHEND |AESCH 2729 2434 -295
SBB 230 neu Dornach Opfelsee 3 — 2483 +2483 1635 245 89'909
SBB 230 BESTEHEND |[DORNACH-ARLESHEIM 4698 3998 -700
SBB 230 BESTEHEND |AESCH 2729 2581 -148
SBB — neu Breitenbach Zentrum — 2200 +2200 2200 330 121'000
OeBB [412 neu Oensingen Leuenfeld — 997 +997 400 60 21'995
OeBB 1412 BESTEHEND |OENSINGEN 2384 1787 -597
HEUTE HEUTE
BRUTTO NETTO
IsBB [410 [BESTEHEND [SOLOTHURN WEST | 7389 5929 -1460] | | |
[sBB  J410  |BESTEHEND [SOLOTHURN \ 6599 4955] -1644] | | |
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG F

Anhang F: Zusatzliche Erlauterungen zur Verkehrsstromanalyse

Fir jede neu zu untersuchende Bahnhaltestelle wird eine mdglichst nahe gelegene Referenzhaltstellestelle
definiert, welche den Ausgangs- und Zielpunkt der Reiseverbindungen im heutigen Zustand darstellt.

Pro Top-10-Relation werden dann die Reisezeit, die Anzahl Verbindungen pro Stunde (Haufigkeit, Zeitfens-
ter ca. 7:00 — 9:00) und die Umsteigehaufigkeit vor (,Angebot heute*) und nach einem Haltestellenneubau
(wAngebot neu”) festgelegt. Es wird die jeweils beste Verbindung aller Angebote gewahlt. Zur effektiven Rei-
sezeit werden jeweils 10 Minuten dazugezahlt (je 5 Minuten Gehweg am Ausgangs- bzw. Zielort). Ergibt sich
im Angebot neu keine Verbesserung der Situation, wird der neue Verkehrsstrom mit dem heutigen gleichge-
setzt. Die Parameter zur Elastizitdtsberechnung sind in den Tabellen (s.u.) deklariert.

Pro Haltestelle werden die Verkehrsstrome fiir Weg- und Zupendler getrennt gerechnet:

Grenchen: Wegpendler (Erwerbstatige und Schiiler)

[Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler [ Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR _ Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen _[Reisezeit Haufigkeit ~ Umsteigen |Elastizitat  |zusétzlich  |zusétzlich  |Distanz pro Jahr
2000 2546 Grenchen 2601 Solothurn 326 25.0 1.0 1.0 255 20 0.0 1.45 20.7| 83 12.8] 348'641
2000 2546 Grenchen 371 Biel (BE) 153 31.0 20 1.0 23.0 20 0.0 1.42 9.0 36 12.8 152'646
2000 2546 Grenchen 351 Bern 110 68.5 20 2.0 62.0 20 20 1.08 1.3 5 46.7| 79202
2000 2546 Grenchen 2543 Bettlach 38 275 20 1.0 14.0 20 0.0 1.92 4.9 20 3.7] 23791
2000 2546 Grenchen 2534 Zuchwil 30 32.0 1.0 2.0 33.5 2.0 1.0] 1.34 1.5 6 12.8 24'479
2000 2546 Grenchen 2701 Basel 25 720 2.0 1.5 72.0 20 1.5 1.00 0.0 - 61.4] -
2000 2546 Grenchen 261 Zirich 25 84.0 1.0 1.0 84.0 1.0 1.0] 1.00 0.0 - 102.5|
2000 2546 Grenchen 700 Moutier 24 250 20 1.0 25.0 20 1.0 1.00 0.0 - 10.7} -
2000 2546 Grenchen 2556 Selzach 23 345 20 1.0 17.0 2.0 0.0 1.97 3.1 12 5.9 23'899
2000 2546 Grenchen 2581 Olten 20 51.0 1.0 1.0 66.0 1.0 0.0 1.00 0.0 - 47.3] -
Eumme Top-Ten 774 41 162 652'659
[Hochrechnung auf alle Relationen 53 213 856'258
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 14% Elastizitaten: Linie 1: Grenchen Lingeriz 91
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8 Linie 14S: Sonnmatt
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4 Linie 14N: Sonnmatt
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (Umsteigehéufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe 1016
Top Ten (ohne Binnenpendler) 774
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 2'293
Einwohnerzahl 2000 16'236
Grenchen: Zupendler (nur Erwerbstitige)
Angebot heute Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr VonGNR___ Von PGDE Nach Oev isezeil Haufigkeit _ Umsteigen _|Reisezeit Haufigkeit L ) izité atzlich a Distanz pro Jahr
2000 371 Biel (BE) 2546 Grenchen 137 30.5 20 1.0] 23.0 2.0 0.3 1.34 21 9 13.0} 36'878
2000 2543 Bettlach 2546 Grenchen 105 34.0 20 1.0 15.0 20 0.0 2.15 5.5 22 3.7 26'527
2000 2601 Solothurn 2546 Grenchen 97 250 1.0 1.0 25.0 20 0.0 1.47 21 8 12.8, 35260
2000 700 Moutier 2546 Grenchen 87 235 20 1.0] 23.5 20 1.0} 1.00 0.0 - 10.7] -
2000 387 Lengnau (BE) 2546 Grenchen 72 240 1.0 1.0 11.5 20 0.0 2.65 5.4 22 1.4] 10'092
2000 2556 Selzach 2546 Grenchen 48 36.0 20 1.0 17.0 20 0.0 2.03 22 9 5.9 17474
2000 6711 Delémont 2546 Grenchen 46 34.0 20 1.0 34.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 21.9 -
2000 6458 Neuchatel 2546 Grenchen 37 49.0 1.0 1.0 49.0 1.0 0.0 1.12 0.2 1 42.0 10'753
2000 2534 Zuchwil 2546 Grenchen 29 32.0 1.0 20 32.8 20 1.3] 1.34 0.4 2 12.8] 7'542
2000 2542 Bellach 2546 Grenchen 26 40.0 2.0 1.0] 21.0 2.0 0.0 1.87 1.0} 4 8.9 12'349
Eumme Top-Ten 683 19 76 156'876
[Hochrechnung auf alle Relationen 36 142 292260
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 5% Elastizitaten: Linie 1: Grenchen Lingeriz 91
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8 Linie 14S: Sonnmatt
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4 Linie 14N: Sonnmatt
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 Gber: (L igehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenper 1273
Top Ten (ohne Binnenpendler) 683
Nettopotenzial Stellendq. neue Hst. 366
Stellenaquivalente Total 2005 8'022

Die Verkehrsstrome werden aufgrund der heutigen Fahrplane und Verbindungen gerechnet. In die Berech-
nung fliessen keine Prognosen zur zukinftigen Angebotsentwicklung mit ein.

Bei den hier gemachten Berechnungen wird davon ausgegangen, dass ein zusatzlicher Halt ohne Auswir-
kungen auf die Anschlisse in den Knoten und auf das notwendige Rollmaterial realisiert werden kann (An-
zahl notwendiger Umlaufe). Falls Anschlussbriiche oder ein Mehrbedarf an Rollmaterial entstehen, so tber-
wiegen in der Regel diese Nachteile bei weitem den Nutzen. Ein zusatzlicher Halt im Regionalverkehr muss
zudem auch die Trassierbarkeit des Fernverkehrs und des Guterverkehrs als Randbedingung beachten.

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Anhang G: Berechnungstabellen zur Verkehrsstromanalyse

Grenchen Lingeriz West

Grenchen: Wegpendler (Erwerbstétige und Schiiler)

Angebot heute Angebot neu
Anzahl
Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler [Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izita atzli a Distanz pro Jahr
2000 2546 Grenchen 2601 Solothurn 326 1.0 1.0 2.0 0.0 1.45 20.7| 83 12.8] 348'641
2000 2546 Grenchen 371 Biel (BE) 153 31.0 2.0 1.0 23.0 20 0.0 1.42 9.0 36 12.8] 152'646
2000 2546 Grenchen 351 Bern 110 68.5 20 2.0 62.0 20 20 1.08 1.3 5 46.7| 79202
2000 2546 Grenchen 2543 Bettlach 38 275 20 1.0 14.0 20 0.0 1.92 4.9 20 3.7 23'791
2000 2546 Grenchen 2534 Zuchwil 30 32.0 1.0 2.0 335 20 1.0 1.34 1.5 6 12.8] 24'479
2000 2546 Grenchen 2701 Basel 25 72.0 20 1.5 72.0 20 1.5 1.00 0.0 - 61.4 -
2000 2546 Grenchen 261 Ziirich 25 84.0 1.0 1.0 84.0 1.0 1.0] 1.00 0.0 - 102.5 -
2000 2546 Grenchen 700 Moutier 24 25.0 20 1.0 25.0 20 1.0 1.00 0.0 - 10.7} -
2000 2546 Grenchen 2556 Selzach 23 345 20 1.0 17.0 20 0.0] 1.97 3.1 12 5.9 23'899
2000 2546 Grenchen 2581 Olten 20 51.0 1.0 1.0) 66.0 1.0 0.0) 1.00 0.0 - 47.3] -
Eumme Top-Ten 774 41 162 652'659
[Hochrechnung auf alle Relationen 53 213 856'258
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 14% Elastizitaten: Linie 1: Grenchen Lingeriz 91
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8 Linie 14S: Sonnmatt
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4 Linie 14N: Sonnmatt
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen (iber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe; 1'016
Top Ten (ohne Binnenpendler) 774
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 21293
Einwohnerzahl 2000 16'236
Grenchen: Zupendler (nur Erwerbstétige)
(Angebot heute (Angebot neu
[Anzahl
|Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusétzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Héaufigkeit  Umsteigen _|Reisezeit Haufigkeit L igen izité atzlich a Distanz pro Jahr
371 Biel (BE) 2546 Grenchen 137 30.5 20 1.0 23.0 2.0 0.3 1.34 21 9 13.0} 36'878
2000 2543 Bettlach 2546 Grenchen 105 34.0 20 1.0 15.0 20 0.0 215 5.5 22 3.7 26'527
2000 2601 Solothurn 2546 Grenchen 97 25.0 1.0 1.0 25.0 2.0 0.0 1.47 21 8 12.8 35'260
2000 700 Moutier 2546 Grenchen 87 235 20 1.0 23.5 20 1.0} 1.00 0.0 - 10.7] -
2000 387 Lengnau (BE) 2546 Grenchen 72 240 1.0 1.0 1.5 20 0.0 2.65 5.4 22 1.4 10'092
2000 2556 Selzach 2546 Grenchen 48 36.0 20 1.0 17.0 2.0 0.0 2.03 2.2 9 5.9 17474
2000 6711 Delémont 2546 Grenchen 46 34.0 20 1.0] 34.0 20 1.0} 1.00 0.0 - 21.9 -
2000 6458 Neuchatel 2546 Grenchen 37 49.0 1.0 1.0 49.0 1.0 0.0 1.12 0.2 1 42.0 10'753
2000 2534 Zuchwil 2546 Grenchen 29 32.0 1.0 2.0 328 2.0 1.3 1.34 0.4 2 12.8, 7'542
2000 2542 Bellach 2546 Grenchen 26 40.0 2.0 1.0] 21.0 2.0 0.0 1.87 1.0} 4 8.9 12'349
Bumme Top-Ten 683 19 76 156'876
[Hochrechnung auf alle Relationen 36 142 292260
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 5% Elastizitaten: Linie 1: Grenchen Lingeriz 91
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8 Linie 14S: Sonnmatt
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4 Linie 14N: Sonnmatt
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen lber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenper 1273
Top Ten (ohne Binnenpendier) 683
Nettopotenzial Stellenag. neue Hst. 366
Stellenaquivalente Total 2005 8'022

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Aufhebung Bahnhof Bellach

Bellach: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusétzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izitd atzli & Distanz pro Jahr
2000 2542 Bellach 2601 Solothurn 213 15.5 20 0.0 20.5 2.0 0.0 0.80 -8.3 -33 3.1 -34'269
2000 2542 Bellach 351 Bern 39 7.0 20 2.0 76.0 20 20 0.95 -0.4 -2 47.0] -24'754
2000 2542 Bellach 2534 Zuchwil 28 235 20 1.0 285 2.0 1.0 0.86 -0.8] -3 341 -3'247
2000 2542 Bellach 2546 Grenchen 28 19.0 2.0 0.0 24.0 20 0.0 0.83 -0.9 -4 8.9 -10794
2000 2542 Bellach 261 Zirich 20 86.0 20 1.0 91.0 20 1.0 0.96 -0.2 -1 95.6]
2000 2542 Bellach 371 Biel (BE) 13 34.0 20 0.0 39.0 20 0.0 0.90 -0.3 -1 23.0]
2000 2542 Bellach 2407 Oensingen 10 37.0 20 0.5 42.0 20 0.5] 0.90 -0.2 -1 20.3]
2000 2542 Bellach 2581 Olten 9 54.0 20 0.5] 59.0 20 0.5] 0.93 -0.1 -0 38.8
2000 2542 Bellach 2513 Biberist 8 295 20 1.0] 345 20 1.0] 0.88 -0.2 -1 7.5
2000 2542 Bellach 2556 Selzach 6 14.0 2.0 0.0) 19.0 2.0 0.0] 0.78 -0.2] -1 4.3
Eumme Top-Ten 373 -12 -46 -117'782
[Hochrechnung auf alle Relationen -14 -57 -144'005
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 19% Elastizitaten: Linie 2: Bellach Tell
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: 08
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen ber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total OeV Pendler (ohne Binnenpendler) 456
Top Ten (ohne Binnenpendier) 373 Bahnhof >>> Grederhof: +5 Minuten
Nettopotenzial EW Haltestelle 997
Einwohnerzahl 2000 5'120
Bellach: Zupendler (nur Erwerbstatige)
[Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusétzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izité atzli a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2542 Bellach 23 14.0 20 0.0 19.0 20 0.0 0.78 -1.8 -7 3.1
2000 2534 Zuchwil 2542 Bellach 22 235 20 1.0 285 2.0 1.0 0.86 -1.2] -5 31
2000 2546 Grenchen 2542 Bellach 17 18.0 20 0.0 23.0 20 0.0 0.82 -1.1 -4 8.9
2000 2543 Bettlach 2542 Bellach 7 15.5 20 0.0 20.5 20 0.0 0.80 -0.5 -2 6.5
2000 387 Lengnau (BE) 2542 Bellach 6 21.0 20 0.0 26.0 20 0.0 0.84 -0.4 -1 11.6}
2000 2556 Selzach 2542 Bellach 6 12.0 20 0.0 17.0 20 0.0 0.76 -0.5 -2 4.3
2000 2513 Biberist 2542 Bellach 4 358 20 1.0 40.8 2.0 1.0 0.90 -0.2] -1 8.5
2000 2527 Luterbach 2542 Bellach 4 21.0 1.0 0.0 26.0 1.0 0.0 0.84 -0.2 -1 6.6
2000 2554 Riedholz 2542 Bellach 4 39.0 1.5 1.0 44.0 15 1.0 091 -0.1 -0 3.1
2000 2519 Gerlafingen 2542 Bellach 3 37.0 2.0 1.0} 42.0 2.0 1.0] 0.90 -0.1 -0 9.0
|Summe Top-Ten 97 6 24
[Hochrechnung auf alle Relationen -9 -37
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 36% Elastizitaten: Linie 2: Bellach Tell
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total OeV Pendler (ohne Binnenpendler) 148
Top Ten (ohne Binnenpendler) 97 Grederhof >>> Bahnhof: +5 Minuten
Nettopotenzial Stellenaq. Hst. 646
Stellenaquivalente Total 2005 1'781
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Bellach Grederhof (anstelle Bahnhof Bellach)

Bellach: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusétzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izitd atzli & Distanz pro Jahr
2000 2542 Bellach 2601 Solothurn 213 23.0 2.0 0.0 15.5 20 0.0 1.37 44 4] 178 3.1 183'368
2000 2542 Bellach 351 Bern 39 7.0 20 20 7.0 20 2.0 1.00 0.0 - 47.0] -
2000 2542 Bellach 2534 Zuchwil 28 28.0 20 0.0 235 2.0 1.0 1.03 0.5 2 3.1 2'018
2000 2542 Bellach 2546 Grenchen 28 37.0 1.0 1.0 19.0 20 0.0 251 23.4) 94 8.9 276'194
2000 2542 Bellach 261 Zirich 20 91.0 20 1.0 86.0 20 1.0 1.05 0.5 2 95.6] 66'766
2000 2542 Bellach 371 Biel (BE) 13 46.5 20 1.0 34.0 20 0.0 1.43 3.3 13 23.0] 99'740
2000 2542 Bellach 2407 Oensingen 10 54.5 20 1.0 37.0 20 0.5] 1.42 23| 9 20.3 62'026
2000 2542 Bellach 2581 Olten 9 56.5 20 1.0 54.0 20 0.5] 1.08 0.4 2 38.8 21'490
2000 2542 Bellach 2513 Biberist 8 34.0 20 0.0 29.5 20 1.0] 1.00 0.0 0 7.5 157
2000 2542 Bellach 2556 Selzach 6 46.5 2.0 1.3 14.0 2.0 0.0] 2.96 6.1 24 4.3 34'503
Eumme Top-Ten 373 81 324 746261
[Hochrechnung auf alle Relationen 99 396 912'412
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 56% Elastizitaten: Linie 2: Bellach Tell
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: 0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen ber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe 456
Top Ten (ohne Binnenpendler) 373
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 2'880
Einwohnerzahl 2000 5'120
Bellach: Zupendler (nur Erwerbstatige)
[Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusétzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izité atzli a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2542 Bellach 23 26.0 2.0 0.0 14.0 2.0 0.0 164 75 30 31 30897
2000 2534 Zuchwil 2542 Bellach 22 32.0 20 0.0 235 2.0 1.0 1.15 17 7 341 7011
2000 2546 Grenchen 2542 Bellach 17 35.0 1.0 1.0 18.0 20 0.0 251 13.1 52 8.9 154'054
2000 2543 Bettlach 2542 Bellach 7 49.3 20 1.3 15.5 20 0.0 2.86 71 28 6.5 60'863
2000 387 Lengnau (BE) 2542 Bellach 6 54.8 20 1.3 21.0 20 0.0 244 4.8 19 11.6} 73208
2000 2556 Selzach 2542 Bellach 6 42.5 20 1.0 12.0 20 0.0 3.07 5.9 24 4.3] 33'792
2000 2513 Biberist 2542 Bellach 4 423 20 1.0 35.8 20 1.0 1.14 0.3 1 8.5 3'598
2000 2527 Luterbach 2542 Bellach 4 49.5 20 1.0 21.0 1.0 0.0 1.68 1.5 6 6.6 13'071
2000 2554 Riedholz 2542 Bellach 4 51.3 2.0 1.0 39.0 15 1.0] 1.1 0.2 1 3.1 822
2000 2519 Gerlafingen 2542 Bellach 3 43.5 2.0 1.0) 37.0 2.0 1.0] 1.14 0.2 1 9.0 2'885
Eumme Top-Ten 97 42 169 380201
[Hochrechnung auf alle Relationen 64 258 578'834
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 51% Elastizitaten: Linie 2: Bellach Tell
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe| 148
Top Ten (ohne Binnenpendler) 97
Nettopotenzial Stellenag. neue Hst. 915
Stellenaquivalente Total 2005 1781
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Bellach Grederhof
mit Solothurn Brihl Ost und Bahnhof Bellach

Bellach: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

[Angebot heute [Angebot neu
Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler [ Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izita atzli a Distanz pro Jahr
2000 2542 Bellach 2601 Solothurn 213 23.0 20 0.0 16.0 2.0 0.0 1.34 29.5 118 3.1 121'667
2000 2542 Bellach 351 Bern 39 71.0 20 2.0 71.0 20 2.0 1.00 0.0 - 47.0] -
2000 2542 Bellach 2534 Zuchwil 28 28.0 20 0.0 28.0 20 0.0 1.00 0.0 - 3.1 -
2000 2542 Bellach 2546 Grenchen 28 37.0 1.0 1.0 20.0 20 0.0 241 16.0) 64 8.9 188'469
2000 2542 Bellach 261 Ziirich 20 91.0 20 1.0 87.0 20 1.0 1.04 0.3 1 95.6) 38'654
2000 2542 Bellach 371 Biel (BE) 13 46.5 20 1.0 35.0 20 0.0 1.40 2.2 9 23.0 67'409
2000 2542 Bellach 2407 Oensingen 10 54.5 20 1.0 38.0 20 0.5 1.39 1.6 6 20.3 42'117
2000 2542 Bellach 2581 Olten 9 56.5 20 1.0 55.0 20 0.5 1.06 0.2 1 38.8] 12'615
2000 2542 Bellach 2513 Biberist 8 34.0 20 0.0 30.5 20 1.0 0.98 -0.1 -0 7.5 -701
2000 2542 Bellach 2556 Selzach 6 46.5 2.0 1.3) 15.0 2.0 0.0) 2.80 4.1 16 4.3] 23'185
Eumme Top-Ten 373 54 215 493'416
[Hochrechnung auf alle Relationen 66 263 603'272
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal MN% Elastizititen: Linie 2: Bellach Tell
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (L dufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe; 456
Top Ten (ohne Binnenpendler) 373
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 2'106
Einwohnerzahl 2000 5120
Bellach: Zupendler (nur Erwerbstétige) Bellach Bahnhof - Bellach Grederhof - Solothurn Briihl Ost
(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR  Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen _|Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Elastizitat  |zusétzlich a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2542 Bellach 23 26.0 2.0 0.0 16.0 2.0 0.0] 147 44 18 3.1 18281
2000 2534 Zuchwil 2542 Bellach 22 32.0 2.0 0.0 245 2.0 1.0 1.11 1.0 4 3.1 4168
2000 2546 Grenchen 2542 Bellach 17 35.0 1.0 1.0 19.0 2.0 0.0 2.40 9.7 39 8.9 114'408
2000 2543 Bettlach 2542 Bellach 7 493 20 13 16.5 20 0.0 272 52 21 6.5 44975
2000 387 Lengnau (BE) 2542 Bellach 6 54.8 2.0 1.3] 22.0 2.0 0.0 2.35 3.6 14 11.6} 54'866
2000 2556 Selzach 2542 Bellach 6 425 2.0 1.0 13.0 2.0 0.0 2.88 4.3 17 43 24'513
2000 2513 Biberist 2542 Bellach 4 423 2.0 1.0 36.8 2.0 1.0 112 0.2 1 8.5 21373
2000 2527 Luterbach 2542 Bellach 4 495 2.0 1.0 22.0 10 0.0 162 1.1 4 6.6 9'500
2000 2554 Riedholz 2542 Bellach 4 513 20 1.0 40.0 15 1.0 1.09 0.1 1 3.1 523
2000 2519 Gerlafingen 2542 Bellach 3 43.5 2.0 1.0 38.0 2.0 1.0] 1.11 0.2 1 9.0 1'904
Eumme Top-Ten 97 30 119 275'509
[Hochrechnung auf alle Relationen 45 182 419'447
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal MN% Elastizitaten: Linie 2: Bellach Tell
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe 148
Top Ten (ohne Binnenpendler) 97
Nettopotenzial Stellenaq. neue Hst. 731
Stellenaquivalente Total 2005 1781

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Bellach Grederhof (anstelle Bahnhof Bellach)
mit Solothurn Brihl Ost

Bellach: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

[Angebot heute [Angebot neu
Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler [ Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izita atzli a Distanz pro Jahr
2000 2542 Bellach 2601 Solothurn 213 23.0 20 0.0 16.0 2.0 0.0 1.34 31.8 127 3.1 131'373
2000 2542 Bellach 351 Bern 39 71.0 20 2.0 71.0 20 2.0 1.00 0.0 - 47.0] -
2000 2542 Bellach 2534 Zuchwil 28 28.0 20 0.0 28.0 20 0.0 1.00 0.0 - 3.1 -
2000 2542 Bellach 2546 Grenchen 28 37.0 1.0 1.0 19.0 20 0.0 251 18.5) 74 8.9 218'078
2000 2542 Bellach 261 Ziirich 20 91.0 20 1.0 87.0 20 1.0 1.04 0.3 1 95.6) 41738
2000 2542 Bellach 371 Biel (BE) 13 46.5 20 1.0 34.0 20 0.0 1.43 2.6 10 23.0 78753
2000 2542 Bellach 2407 Oensingen 10 54.5 20 1.0 38.0 20 0.5 1.39 1.7 7 20.3 45'477
2000 2542 Bellach 2581 Olten 9 56.5 20 1.0 55.0 20 0.5 1.06 0.3 1 38.8] 13'621
2000 2542 Bellach 2513 Biberist 8 34.0 20 0.0 30.5 20 1.0 0.98 -0.1 -0 7.5 -757
2000 2542 Bellach 2556 Selzach 6 46.5 2.0 1.3) 14.0 2.0 0.0) 2.96 4.8 19 4.3] 27'243
Eumme Top-Ten 373 60 240 555'526
[Hochrechnung auf alle Relationen 73 293 679211
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 44% Elastizititen: Linie 2: Bellach Tell
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (L dufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe; 456
Top Ten (ohne Binnenpendler) 373
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 2274
Einwohnerzahl 2000 5120
Bellach: Zupendler (nur Erwerbstatige)
(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR  Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen _|Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Elastizitat  |zusétzlich a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2542 Bellach 23 26.0 2.0 0.0 16.0 2.0 0.0] 147 5.1 21 3.1 21206
2000 2534 Zuchwil 2542 Bellach 22 32.0 2.0 0.0 245 2.0 1.0 1.11 1.2) 5 3.1 4835
2000 2546 Grenchen 2542 Bellach 17 35.0 1.0 1.0 18.0 2.0 0.0 251 12.1 48 8.9 142773
2000 2543 Bettlach 2542 Bellach 7 493 20 13 155 20 0.0 2.86 6.5 26 6.5 56406
2000 387 Lengnau (BE) 2542 Bellach 6 54.8 2.0 1.3] 21.0 2.0 0.0 2.44 4.4 18 11.6} 67'847
2000 2556 Selzach 2542 Bellach 6 425 2.0 1.0 12,0 2.0 0.0 3.07 5.5 22 43 31'317
2000 2513 Biberist 2542 Bellach 4 423 2.0 1.0 36.8 2.0 1.0 112 0.2 1 8.5 2753
2000 2527 Luterbach 2542 Bellach 4 495 2.0 1.0 22.0 10 0.0 162 1.3 5 6.6 11'020
2000 2554 Riedholz 2542 Bellach 4 513 20 1.0 40.0 15 1.0 1.09 0.1 1 3.1 606
2000 2519 Gerlafingen 2542 Bellach 3 43.5 2.0 1.0 38.0 2.0 1.0] 1.11 0.2 1 9.0 2'209
Eumme Top-Ten 97 37 147 340'974
[Hochrechnung auf alle Relationen 56 224 519'114
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 48% Elastizitaten: Linie 2: Bellach Tell
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe 148
Top Ten (ohne Binnenpendler) 97
Nettopotenzial Stellenaq. neue Hst. 848
Stellenaquivalente Total 2005 1781

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Solothurn Briihl
(mit Bahnhof Bellach)

Solothurn: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

[Angebot heute [Angebot neu
Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler [ Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izita atzli a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 445 22.0 4.0 0.0 13.0 2.0 0.0 1.15 14.8| 59 2.2 42'574
2000 2601 Solothurn 351 Bern 265 84.5 20 1.0 54.0 1.0 1.0] 1.08 4.8 19 36.8] 234'970
2000 2601 Solothurn 261 Ziirich 118 90.0 20 1.0 84.0 20 1.0 1.06 1.4 6 93.1 177'838
2000 2601 Solothurn 2546 Grenchen 99 36.0 1.0 1.0 220 20 0.0 218 25.4) 102 9.3] 312'778
2000 2601 Solothurn 2581 Olten 84 55.5 20 1.0 52.0 20 0.5] 1.10 1.8 7 38.6) 89'391
2000 2601 Solothurn 2534 Zuchwil 7 25.0 20 0.0 25.0 20 0.0 1.00 0.0 - 2.2 -
2000 2601 Solothurn 371 Biel (BE) 65 455 20 1.0 37.0 20 0.0 1.32 4.5 18 23.4f 137'935
2000 2601 Solothurn 2513 Biberist 32 31.0 20 1.0 20.0 1.0 1.0] 1.08 0.5 2 4.3 3'041
2000 2601 Solothurn 2407 Oensingen 26 47.7 3.0 1.0 35.0 20 0.5] 1.13 0.7 3 19.4] 19'135
2000 2601 Solothurn 2701 Basel 24 88.5 2.0 2.0 86.0 2.0 1.5] 1.05 0.2 1 76.1 23'708
Eumme Top-Ten 1230 54 217 1'041'370
[Hochrechnung auf alle Relationen 75 300 1'438'742
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 22% Elastizitaten: Linie 5: Solothurn, Uimenweg
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (L aufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenpel 1'699
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'230
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 3'349
Einwohnerzahl 2000 15'496
(nur Er
(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR  Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen _|Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Elastizitat  |zusétzlich a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 357 19.0 7.0 0.0 13.0 2.0 0.0] 103 0.6 2 7 1591
2000 2534 Zuchwil 2601 Solothurn 259 23.0 4.0 0.0 23.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 2.2] -
2000 2517 Derendingen 2601 Solothurn 222 250 4.0 0.0 25.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 2.2 -
2000 2513 Biberist 2601 Solothurn 199 31.0 20 1.0 31.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 6.5 -
2000 2542 Bellach 2601 Solothurn 183 34.0 1.0 1.0 13.0 20 0.0 3.18 23.2] 93 1.9] 58'716
2000 2546 Grenchen 2601 Solothurn 174 34.3 1.5 1.0 21.0 20 0.0 1.86 8.7 35 9.3 106'951
2000 2550 Langendorf 2601 Solothurn 160 27.0 4.0 1.0 27.0 4.0 1.0 1.00 0.0 - 5.0 -
2000 351 Bern 2601 Solothurn 122 67.0 20 1.0 67.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 45.1 -
2000 2553 Oberdorf (SO 2601 Solothurn 108 31.0 4.0 1.0 31.0 4.0 1.0 1.00 0.0 - 12.8] -
2000 2527 Luterbach 2601 Solothurn 80 33.5 2.0 1.0 19.0 1.0 0.0 1.33 1.5) 6 5.6 11'454
Eumme Top-Ten 1'862 34 136 178712
[Hochrechnung auf alle Relationen 74 295 387'678
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 6% Elastizitaten: Linie 5: Solothurn, Ulmenweg
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenper 4'040
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'862
Nettopotenzial Stellenaq. neue Hst. 750
Stellenaquivalente Total 2005 12'867

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Solothurn Briihl Ost
mit Bellach Grederhof und Bahnhof Bellach

Solothurn: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

[Angebot heute [Angebot neu
Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler [ Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izita atzli a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 445 20.0 4.0 0.0 13.0 2.0 0.0 1.07 4.6 18 1.8 10'976
2000 2601 Solothurn 351 Bern 265 825 20 1.0 54.0 1.0 1.0] 1.06 2.5 10 36.5] 120'776
2000 2601 Solothurn 261 Ziirich 118 88.0 20 1.0 84.0 20 1.0 1.04 0.7 3 92.8] 81289
2000 2601 Solothurn 2546 Grenchen 99 34.0 1.0 1.0 23.0 20 0.0 201 15.0) 60 9.7 191'074
2000 2601 Solothurn 2581 Olten 84 53.5 20 1.0 52.0 20 0.5] 1.07 0.8 3 38.2 40'928
2000 2601 Solothurn 2534 Zuchwil 7 23.0 4.0 0.0 23.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8 -
2000 2601 Solothurn 371 Biel (BE) 65 435 20 1.0 38.0 20 0.0 1.24 2.4 9 23.7] 73'947
2000 2601 Solothurn 2513 Biberist 32 283 20 1.0 28.3 20 1.0) 1.00 0.0 - 4.0 -
2000 2601 Solothurn 2407 Oensingen 26 45.7 3.0 1.0 35.0 20 0.5] 1.10 0.4 1 19.0) 9208
2000 2601 Solothurn 2701 Basel 24 86.5 2.0 2.0 86.0 2.0 1.5] 1.03 0.1 0 75.8] 9'566
Eumme Top-Ten 1230 26 105 537'764
[Hochrechnung auf alle Relationen 36 146 742'967
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 15% Elastizitaten: Linie 5: Solothurn, Allmendstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (L dufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenpel 1'699
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'230
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 2'300
Einwohnerzahl 2000 15'496
(nur Er
(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR  Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen _|Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Elastizitat  |zusétzlich a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 357 17.0 4.0 0.0 17.0 4.0 0.0] 1.00 0.0 - 1.8] -
2000 2534 Zuchwil 2601 Solothurn 259 21.0 4.0 0.0 21.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8 -
2000 2517 Derendingen 2601 Solothurn 222 23.0 4.0 0.0 23.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8] -
2000 2513 Biberist 2601 Solothurn 199 29.0 20 1.0 29.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 6.3 -
2000 2542 Bellach 2601 Solothurn 183 32.0 1.0 1.0 14.0 20 0.0 2.85 23.3] 93 2.3 69'959
2000 2546 Grenchen 2601 Solothurn 174 323 1.5 1.0 22.0 20 0.0 1.70 8.4 34 gk 107'543
2000 2550 Langendorf 2601 Solothurn 160 25.0 4.0 1.0 25.0 4.0 1.0] 1.00 0.0 - 4.7] -
2000 351 Bern 2601 Solothurn 122 65.0 20 1.0 65.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 45.1 -
2000 2553 Oberdorf (SO 2601 Solothurn 108 29.0 4.0 1.0 29.0 4.0 1.0 1.00 0.0 - 12.4] -
2000 2527 Luterbach 2601 Solothurn 80 31.5 2.0 1.0 19.0 1.0 0.0 1.27 1.5) 6 5.3 10167
Eumme Top-Ten 1'862 33 133 187'669
[Hochrechnung auf alle Relationen 72 287 407'109
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal % Elastizitéten: Linie 5: Solothurn, Allmendstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenper 4'040
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'862
Nettopotenzial Stellenaq. neue Hst. 882
Stellenaquivalente Total 2005 12'867

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Solothurn Briihl Ost (Hochrechnung Obach Mutten)
mit Bellach Grederhof und Bahnhof Bellach

Solothurn: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

[Angebot heute [Angebot neu
Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler [ Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izita atzli a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 445 20.0 4.0 0.0 13.0 2.0 0.0 1.07 6.8 27 1.8 16'326
2000 2601 Solothurn 351 Bern 265 825 20 1.0 54.0 1.0 1.0] 1.06 3.7 15 36.5] 179'641
2000 2601 Solothurn 261 Ziirich 118 88.0 20 1.0 84.0 20 1.0 1.04 1.0 4 92.8] 120'909
2000 2601 Solothurn 2546 Grenchen 99 34.0 1.0 1.0 23.0 20 0.0 201 22.2| 89 9.7 284'202
2000 2601 Solothurn 2581 Olten 84 53.5 20 1.0 52.0 20 0.5] 1.07 1.2 5 38.2 60'876
2000 2601 Solothurn 2534 Zuchwil 7 23.0 4.0 0.0 23.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8 -
2000 2601 Solothurn 371 Biel (BE) 65 435 20 1.0 38.0 20 0.0 1.24 3.5 14 23.7] 109'989
2000 2601 Solothurn 2513 Biberist 32 283 20 1.0 28.3 20 1.0) 1.00 0.0 - 4.0 -
2000 2601 Solothurn 2407 Oensingen 26 45.7 3.0 1.0 35.0 20 0.5] 1.10 0.5 2 19.0) 13'695
2000 2601 Solothurn 2701 Basel 24 86.5 2.0 2.0 86.0 2.0 1.5] 1.03 0.1 1 75.8] 14'228
Eumme Top-Ten 1230 39 157 799'865
[Hochrechnung auf alle Relationen 54 217 1'105'082
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 22% Elastizitaten: Linie 5: Solothurn, Allmendstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (L dufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenpel 1'699
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'230
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 3'421 >>> inkl. Entwicklungspotenzial Obach-Mutten (1'121 EW)
Einwohnerzahl 2000 15'496
(nur Er
(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR  Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen _|Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Elastizitat  |zusétzlich a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 357 17.0 4.0 0.0 17.0 4.0 0.0] 1.00 0.0 - 1.8] -
2000 2534 Zuchwil 2601 Solothurn 259 21.0 4.0 0.0 21.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8 -
2000 2517 Derendingen 2601 Solothurn 222 23.0 4.0 0.0 23.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8] -
2000 2513 Biberist 2601 Solothurn 199 29.0 20 1.0 29.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 6.3 -
2000 2542 Bellach 2601 Solothurn 183 32.0 1.0 1.0 14.0 20 0.0 2.85 39.6) 158 2.3 119'058
2000 2546 Grenchen 2601 Solothurn 174 323 1.5 1.0 22.0 20 0.0 1.70 14.3] 57 gk 183'018
2000 2550 Langendorf 2601 Solothurn 160 25.0 4.0 1.0 25.0 4.0 1.0] 1.00 0.0 - 4.7] -
2000 351 Bern 2601 Solothurn 122 65.0 20 1.0 65.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 45.1 -
2000 2553 Oberdorf (SO 2601 Solothurn 108 29.0 4.0 1.0 29.0 4.0 1.0 1.00 0.0 - 12.4] -
2000 2527 Luterbach 2601 Solothurn 80 31.5 2.0 1.0 19.0 1.0 0.0 1.27 2.5 10 5.3 17'302
Eumme Top-Ten 1'862 56 226 319'378
[Hochrechnung auf alle Relationen 122 489 692'824
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 12% Elastizitaten: Linie 5: Solothurn, Allmendstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenper 4'040
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'862
Nettopotenzial Stellendq. neue Hst. 1'501 >>> inkl. Entwicklungspotenzial Obach-Mutten (619 AP)
Stellenaquivalente Total 2005 12'867

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Solothurn Briihl Ost
mit Bellach Grederhof (anstelle Bahnhof Bellach)

Solothurn: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

[Angebot heute [Angebot neu
Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler [ Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izita atzli a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 445 20.0 4.0 0.0 13.0 2.0 0.0 1.07 4.6 18 1.8 10'976
2000 2601 Solothurn 351 Bern 265 825 20 1.0 54.0 1.0 1.0] 1.06 2.5 10 36.5] 120'776
2000 2601 Solothurn 261 Ziirich 118 88.0 20 1.0 84.0 20 1.0 1.04 0.7 3 92.8] 81289
2000 2601 Solothurn 2546 Grenchen 99 34.0 1.0 1.0 220 20 0.0 2.09 16.0) 64 9.7 204'817
2000 2601 Solothurn 2581 Olten 84 53.5 20 1.0 52.0 20 0.5] 1.07 0.8 3 38.2 40'928
2000 2601 Solothurn 2534 Zuchwil 7 23.0 4.0 0.0 23.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8 -
2000 2601 Solothurn 371 Biel (BE) 65 435 20 1.0 37.0 20 0.0 1.27 26 10 23.7] 82'088
2000 2601 Solothurn 2513 Biberist 32 29.0 20 1.0 20.0 1.0 1.0] 1.02 0.1 0 4.0 519
2000 2601 Solothurn 2407 Oensingen 26 45.7 3.0 1.0 35.0 20 0.5] 1.10 0.4 1 19.0) 9208
2000 2601 Solothurn 2701 Basel 24 86.5 2.0 2.0 86.0 2.0 1.5] 1.03 0.1 0 75.8] 9'566
Eumme Top-Ten 1230 28 111 560167
[Hochrechnung auf alle Relationen 38 154 773'918
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 15% Elastizitaten: Linie 5: Solothurn, Allmendstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (L aufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenpel 1'699
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'230
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 2'300
Einwohnerzahl 2000 15'496
(nur Er
(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR  Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen _|Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Elastizitat  |zusétzlich a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 357 17.0 4.0 0.0 17.0 4.0 0.0] 1.00 0.0 - 1.8] -
2000 2534 Zuchwil 2601 Solothurn 259 21.0 4.0 0.0 21.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8 -
2000 2517 Derendingen 2601 Solothurn 222 23.0 4.0 0.0 23.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8] -
2000 2513 Biberist 2601 Solothurn 199 29.0 20 1.0 29.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 6.3 -
2000 2542 Bellach 2601 Solothurn 183 32.0 1.0 1.0 13.0 20 0.0 3.03 25.4 102 2.3 76'538
2000 2546 Grenchen 2601 Solothurn 174 323 1.5 1.0 21.0 20 0.0 1.77 9.2 37 gk 117'413
2000 2550 Langendorf 2601 Solothurn 160 25.0 4.0 1.0 25.0 4.0 1.0] 1.00 0.0 - 4.7] -
2000 351 Bern 2601 Solothurn 122 65.0 20 1.0 65.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 45.1 -
2000 2553 Oberdorf (SO 2601 Solothurn 108 29.0 4.0 1.0 29.0 4.0 1.0 1.00 0.0 - 12.4] -
2000 2527 Luterbach 2601 Solothurn 80 31.5 2.0 1.0 19.0 1.0 0.0 1.27 1.5) 6 5.3 10167
Eumme Top-Ten 1'862 36 144 204'118
[Hochrechnung auf alle Relationen 78 313 442'791
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal % Elastizitéten: Linie 5: Solothurn, Allmendstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenper 4'040
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'862
Nettopotenzial Stellenaq. neue Hst. 882
Stellenaquivalente Total 2005 12'867

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Solothurn Briihl Ost (Hochrechnung Obach Mutten)
mit Bellach Grederhof (anstelle Bahnhof Bellach)

Solothurn: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

[Angebot heute [Angebot neu
Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler [ Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izita atzli a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 445 20.0 4.0 0.0 13.0 2.0 0.0 1.07 6.8 27 1.8 16'326
2000 2601 Solothurn 351 Bern 265 825 20 1.0 54.0 1.0 1.0] 1.06 3.7 15 36.5] 179'641
2000 2601 Solothurn 261 Ziirich 118 88.0 20 1.0 84.0 20 1.0 1.04 1.0 4 92.8] 120'909
2000 2601 Solothurn 2546 Grenchen 99 34.0 1.0 1.0 220 20 0.0 2.09 23.8) 95 9.7 304'643
2000 2601 Solothurn 2581 Olten 84 53.5 20 1.0 52.0 20 0.5] 1.07 1.2 5 38.2 60'876
2000 2601 Solothurn 2534 Zuchwil 7 23.0 4.0 0.0 23.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8 -
2000 2601 Solothurn 371 Biel (BE) 65 435 20 1.0 37.0 20 0.0 1.27 3.9 16 23.7] 122'097
2000 2601 Solothurn 2513 Biberist 32 29.0 20 1.0 20.0 1.0 1.0] 1.02 0.1 1 4.0 772
2000 2601 Solothurn 2407 Oensingen 26 45.7 3.0 1.0 35.0 20 0.5] 1.10 0.5 2 19.0) 13'695
2000 2601 Solothurn 2701 Basel 24 86.5 2.0 2.0 86.0 2.0 1.5] 1.03 0.1 1 75.8] 14'228
Eumme Top-Ten 1230 41 165 833187
[Hochrechnung auf alle Relationen 57 228 1'151'119
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 22% Elastizitaten: Linie 5: Solothurn, Allmendstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (L aufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenpel 1'699
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'230
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 3'421 >>> inkl. Entwicklungspotenzial Obach-Mutten (1'121 EW)
Einwohnerzahl 2000 15'496
(nur Er
(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR  Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen _|Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Elastizitat  |zusétzlich a Distanz pro Jahr
2000 2601 Solothurn 2601 Solothurn 357 17.0 4.0 0.0 17.0 4.0 0.0] 1.00 0.0 - 1.8] -
2000 2534 Zuchwil 2601 Solothurn 259 21.0 4.0 0.0 21.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8 -
2000 2517 Derendingen 2601 Solothurn 222 23.0 4.0 0.0 23.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 1.8] -
2000 2513 Biberist 2601 Solothurn 199 29.0 20 1.0 29.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 6.3 -
2000 2542 Bellach 2601 Solothurn 183 32.0 1.0 1.0 13.0 20 0.0 3.03 43.3] 173 2.3 130254
2000 2546 Grenchen 2601 Solothurn 174 323 1.5 1.0 21.0 20 0.0 1.77 15.6} 63 gk 199'815
2000 2550 Langendorf 2601 Solothurn 160 25.0 4.0 1.0 25.0 4.0 1.0] 1.00 0.0 - 4.7] -
2000 351 Bern 2601 Solothurn 122 65.0 20 1.0 65.0 2.0 1.0 1.00 0.0 - 45.1 -
2000 2553 Oberdorf (SO 2601 Solothurn 108 29.0 4.0 1.0 29.0 4.0 1.0 1.00 0.0 - 12.4] -
2000 2527 Luterbach 2601 Solothurn 80 31.5 2.0 1.0 19.0 1.0 0.0 1.27 2.5 10 5.3 17'302
Eumme Top-Ten 1'862 61 246 347'371
[Hochrechnung auf alle Relationen 133 533 753'549
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 12% Elastizitaten: Linie 5: Solothurn, Allmendstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (inkl. Binnenper 4'040
Top Ten (inkl. Binnenpendler) 1'862
Nettopotenzial Stellendq. neue Hst. 1'501 >>> inkl. Entwicklungspotenzial Obach-Mutten (619 AP)
Stellenaquivalente Total 2005 12'867

WAM PARTNER Planer und Ingenieure 20. Februar 2008



Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Gretzenbach West

OV (Er 4tige und Schiiler)
(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusétzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izitd atzli & Distanz pro Jahr
2000 2576 Gretzenbach 4001 Aarau 74 32.0 4.0 0.0 17.0 20 0.0 1.26 6.2 25 5.9 48'254
2000 2576 Gretzenbach 2581 Olten 51 40.0 3.0 1.0 20.0 20 0.0 1.65 10.8] 43 7.5 107'110
2000 2576 Gretzenbach 261 Ziirich 44 66.0 4.0 1.0 52.5 2.0 1.0 1.00 0.0 - 57.6) -
2000 2576 Gretzenbach 2583 Schonenwerd| 11 16.0 4.0 0.0 11.0 20 0.0 1.02 0.1 0 1.3] 137
2000 2576 Gretzenbach 2407 Oensingen 7 50.0 1.0 2.0 39.0 1.0 1.0 1.28 0.7 3 24.8 22'604
2000 2576 Gretzenbach 2701 Basel 6 78.0 3.0 1.7 60.5 20 1.3] 1.06 0.1 1 47.7] 8'475
2000 2576 Gretzenbach 2601 Solothurn 6 64.0 2.0 1.5 52.5 20 1.0] 1.21 0.4 2 50.4] 25'116
2000 2576 Gretzenbach 4003 Buchs (AG) 4 453 4.0 1.3 29.0 20 1.0 1.10 0.1 1 5.9 1'043
2000 2576 Gretzenbach 4021 Baden 4 62.7 3.0 1.0 62.7 3.0 1.0) 1.00 0.0 - 39.9] -
2000 2576 Gretzenbach 2573 Dulliken 3 25.0 1.0 1.0 14.0 2.0 0.0] 2.34 1.4 6 3.8 7'085
Eumme Top-Ten 211 20 79 219'825
[Hochrechnung auf alle Relationen 24 95 263'088
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 32% Elastizitaten: Linie 3: Gretzenbach, Staldenacker
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: 0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe 253
Top Ten (ohne Binnenpendler) 211
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 790
Einwohnerzahl 2000 2'436
Z (nur
[Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusétzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izité atzli a Distanz pro Jahr
2000 4001 Aarau 2576 Gretzenbach 4 27.0 4.0 0.0 14.0 20 0.0 1.28 0.7 3 5.9 5166
2000 2583 Schénenwerd 2576 Gretzenbach 2 18.0 4.0 0.0 11.0 20 0.0 1.12 0.2 1 1.3 281
2000 2581 Olten 2576 Gretzenbach 2 355 20 1.0 17.0 20 0.0 201 1.2 5 7.5 11'939
2000 4008 Kittigen 2576 Gretzenbach 2 38.0 3.5 1.0 38.0 35 1.0 1.00 0.0 - 5.9 -
2000 4282 Rothrist 2576 Gretzenbach 2 59.8 20 1.5 27.0 1.0 0.0 1.64 0.6 2 14.4} 10'532
2000 2500 Trimbach 2576 Gretzenbach 1 60.5 2.0 2.0 36.0 20 1.0| 1.59 0.4 1 7.5 3'525
2000 2829 Liestal 2576 Gretzenbach 1 68.0 20 1.5 53.5 20 1.5 1.21 0.1 1 36.6) 6'104
2000 4200 Hunzenschwil 2576 Gretzenbach 1 48.0 1.0 2.0 36.0 1.0 1.0] 1.32 0.2 1 18.9] 4'798
2000 2493 Lostorf 2576 Gretzenbach 1 66.0 20 20 54.5 20 1.5] 1.19 0.1 0 5.9 887
2000 2584 Starrkirch-Wil 2576 Gretzenbach 1 63.5 2.0 2.0 39.0 2.0 1.0] 1.55 0.3 1 7.5 3'207
Eumme Top-Ten 18 4 15 46'438
[Hochrechnung auf alle Relationen 4 17 51'837
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 55% Elastizitaten: Linie 3: Gretzenbach, Staldenacker
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (L aufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe. 20
Top Ten (ohne Binnenpendler) 18
Nettopotenzial Stellenag. neue Hst. 300
Stellenaquivalente Total 2005 547
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Schonenwerd Ost

Schénenwerd: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

(Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusétzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit  Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izitd atzli & Distanz pro Jahr
2000 2583 Schonenwerd 4001 Aarau 221 24.0 4.0 0.0 15.0 20 0.0 1.10 7.3 29 3.7 35'464
2000 2583 Schénenwerd 2581 Olten 109 35.0 20 1.0 22.0 20 0.0 1.62 21.3] 85 9.7 271'628
2000 2583 Schénenwerd 261 Ziirich 83 58.0 4.0 1.0 58.0 4.0 1.0 1.00 0.0 - 56.9 -
2000 2583 Schonenwerd 4021 Baden 15 57.3 3.0 1.0 57.3 3.0 1.0] 1.00 0.0 - 39.2] -
2000 2583 Schonenwerd 4012 Suhr 14 425 4.0 1.0 425 4.0 1.0] 1.00 0.0 - 3.7 -
2000 2583 Schonenwerd 2572 Déniken 1" 20.0 20 1.0 13.0 20 0.0 1.58 21 8 3.3 9'074
2000 2583 Schénenwerd 4003 Buchs (AG) 10 41.0 4.0 1.0 27.0 20 1.0 1.06 0.2 1 3.7] 9156
2000 2583 Schénenwerd 4206 Rupperswil 9 36.7 3.0 1.0 24.0 20 0.0 1.33 1.0 4 9.6 12'505
2000 2583 Schonenwerd 351 Bern 8 68.5 20 1.5 58.0 20 1.0] 1.18 0.4 2 71.9] 41'354
2000 2583 Schénenwerd 2701 Basel 8 64.5 2.0 1.5 64.5 2.0 1.5 1.00 0.0) - 48.3] -
Eumme Top-Ten 488 32 129 370'941
[Hochrechnung auf alle Relationen 39 158 454'405
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 32% Elastizitaten: Linie 3: Schénenwerd, Schachenstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: 0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe. 598
Top Ten (ohne Binnenpendler) 488
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 1'556
Einwohnerzahl 2000 4'908
(nur Er
[Angebot heute [Angebot neu
[Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusétzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L i izité atzli a Distanz pro Jahr
2000 2581 Olten 2583 Schonenwerd| 24 265 2.0 1.0 19.0 2.0 0.0 146 24 10 9.7 30532
2000 4001 Aarau 2583 Schonenwerd 17 19.0 3.5 0.0 12.0 2.0 0.0 1.15 0.6 2 3.7] 2771
2000 2573 Dulliken 2583 Schonenwerd| 12 235 20 1.0 16.0 20 0.0 1.52 1.3 5 6.0] 10'679
2000 2576 Gretzenbach 2583 Schonenwerd| 1" 18.0 4.0 0.0 18.0 4.0 0.0 1.00 0.0 - 0.9 -
2000 2494 Niedererlinsb: 2583 Schonenwerd| 9 30.0 3.5 1.0 30.0 35 1.0] 1.00 0.0 - 3.7 -
2000 4012 Suhr 2583 Schonenwerd 9 44.0 20 1.0 23.0 1.0 1.0 1.27 0.5 2 3.7 2'492
2000 2500 Trimbach 2583 Schonenwerd 8 455 20 2.0 45.5 2.0 2.0 1.00 0.0 - 12.2] -
2000 261 Ziirich 2583 Schonenwerd| 6 53.0 20 1.0 51.5 20 1.0] 1.02 0.0 0 59.3] 2214
2000 2572 Déaniken 2583 Schonenwerd| 6 20.5 20 1.0 13.0 20 0.0 1.61 0.7 3 3.3 3223
2000 2497 Obergdsgen 2583 Schonenwerd| 4 41.5 2.0 1.0) 26.5 2.0 1.0] 1.43 0.4 2 0.9 480
Eumme Top-Ten 104 6 24 52'390
[Hochrechnung auf alle Relationen 11 44 96151
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 22% Elastizitaten: Linie 3: Schénenwerd, Schachenstrasse
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen iiber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe| 190
Top Ten (ohne Binnenpendler) 104
Nettopotenzial Stellenag. neue Hst. 330
Stellenaquivalente Total 2005 1512
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Potenzialanalyse Bahnhaltestellen Kanton Solothurn ANHANG G

Dornach Opfelsee

Dornach: Wegpendler OV (Erwerbstitige und Schiiler)

Angebot heute (Angebot neu
Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit L igen  |Reisezeit Haufigkeit L igen izité atzli a | Distanz pro Jahr
2000 2473 Dornach 2701 Basel 522 275 20 1.0 20.0 20 0.0) 1.44 73.3) 293 10.1 975'832
2000 2473 Dornach 2769 Miinchenstein 101 20.5 20 1.0 13.0 20 0.0 1.61 19.6 78 4.2 109'426
2000 2473 Dornach 2773 Reinach (BL) 46 28.0 20 1.0 253 20 1.0 1.09 1.3] 5 0.3 578
2000 2473 Dornach 2785 Duggingen 39 27.0 20 1.0 14.0 20 0.0 1.89 11.0 44 3.1 44'354
2000 2473 Dornach 2763 Arlesheim 38 20.5 20 1.0 20.0 20 1.0 1.02 0.2 1 1.4 443
2000 2473 Dornach 2474 Gempen 29 425 20 1.0 355 20 1.0 1.15 1.4 6 1.4 2'623
2000 2473 Dornach 2770 Muttenz 23 435 20 1.0 36.0 20 0.0 1.30 2.2 9 14.9] 43'875
2000 2473 Dornach 2761 Aesch (BL) 22 24.0 20 1.0 11.0 20 0.0 2.08 7.6] 30 1.3 13'5659
2000 2473 Dornach 261 Zirich 17 95.5 20 2.5 83.0 20 1.5 1.17 0.9 4 100.8 122'482
2000 2473 Dornach 2771 Oberwil (BL) 13 46.5 2.0 1.5) 42.5 2.0 2.0 1.05 0.2 1 5.7 1'614
Eumme Top-Ten 851 118 471 1'314'787
[Hochrechnung auf alle i 133 533 1'487'482
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 32% Elastizitaten: Linie 66: Dornach Apfelsee
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 (Berechnen lber: (Umsteigehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpe, 963
Top Ten (ohne Binnenpendler) 851
Nettopotenzial EW neue Haltestelle 1'881
Einwohnerzahl 2000 5'895
Dornach: Zupendler (nur Erwerbstétige)
[Angebot heute [Angebot neu
Anzahl
[Anzahl Fahrten pro
Pendler Faktor Pendler Werktag pkm zusatzlich
Jahr Von GNR__ Von PGDE Nach Oev Reisezeit Haufigkeit Umsteigen |Reisezeit Haufigkeit L izité 2 zusétzlich  |Distanz pro Jahr
2000 2701 Basel 2473 Dornach 76 345 2.0 1.0] 20.0 2.0 0.0 1.73 25.9 104 101 344468
2000 2761 Aesch (BL) 2473 Dornach 28 32.0 20 1.0) 11.0 25 0.0 2.87 243 97 1.3] 43258
2000 2773 Reinach (BL) 2473 Dornach 23 36.5 2.0 1.0 27.0 20 1.0 1.27 3.0 12 14 5428
2000 2763 Arlesheim 2473 Dornach 21 28.0 20 1.0] 28.0 20 1.0 1.00 0.0 - 1.4 -
2000 2769 Miinchenstein 2473 Dornach 19 295 2.0 1.0 14.0 20 0.0 203 9.2 37 4.2 51'442
2000 2613 Breitenbach 2473 Dornach ) 55.5 20 20 34.5 20 1.0 1.54 22 9 10.6 31'259
2000 2475 Hochwald 2473 Dornach 9 52.0 1.0 1.0 49.0 1.0 1.0 1.05 0.2 1 1.4 367
2000 2474 Gempen 2473 Dornach 8 46.0 1.0 1.0} 43.0 1.0 1.0 1.06 0.2 1 1.4 362
2000 2766 Birsfelden 2473 Dornach 7 55.0 20 3.0 39.5 20 2.0 1.35 1.1 4 10.1 14'418
2000 2786 Grellingen 2473 Dornach 7 37.0 2.0 1.0} 16.0 2.0 0.0 218 3.7 15 5.1 24'814
rSumme Top-Ten 205 70 279 515'816
[Hochrechnung auf alle Relationen 105 420 775'966
Annahmen: Referenzhaltestelle Bus:
Anteil Potentiale an Gemeindetotal 47% Elastizitaten: Linie 66: Dornach Apfelsee
Anzahl Fahrten pro Tag 2 Reisezeit: -0.8
Hochrechnung auf Gesamtverkehr 2 Haufigkeit: 0.4
Hochrechnung auf Jahresverkehr 330 Umsteigehaufigkeit: -0.1 ( 1 Uber: (L igehaufigkeit+0.5)
Total Anzahl OeV Pendler (ohne Binnenpenc, 308
Top Ten (ohne Binnenpendler) 205
Nettopotenzial Stellenaq. neue Hst. 964
Stellendquivalente Total 2005 2'048
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