Anhang 2

Begriindung zu den Antragen 8, 9 und 10:
7.13 Dorfkernentlastung Schénenwerd
mit davon abhangigen Massnahmen 7.11, 7.12, 7.14 und 7.17 in Schonenwerd

(Agglomerationsprogramm AarelLand)

Die mit dem Agglomerationsprogramm eingereichten Massnahmen in Schénenwerd wurden im Prifbe-

richt des Bundes entweder schlechter eingestuft als beantragt oder gar nicht behandelt.

Das heisst, die Massnahme 7.13 Dorfkernentlastung Schénenwerd wurde von der beantragten Kate-
gorie A in die Kategorie C (ohne Handlungsbedarf) verschoben und mit ungeniigendem Kosten-/
Nutzenverhaltnis (25 Punkite) bewertet. Das Bewertungsergebnis ist schlecht nachvolliziehbar, ent-
scheidende Bewertungskriterien "Entlastung wichtiger 6V-Achse", "direkte Entlastung historischer Kern"
und "Erreichbarkeit ESP" werden nicht beriicksichtigt.

Im Prifbericht werden weiter folgende vier Massnahmen gar nicht erwdhnt: 7.11 Optimierung des

offentlichen Verkehrs und Priorisierung des Fussganger- und Veloverkehrs im Ortszentrum Schénen-
werd, 7.12 Aufwertung Bahnhofgebiet als 6V-Knoten, Entwicklung Kleinzentrum, 7.14 Reduktion der
Verkehrs—-, Larm- und Luftschadstoffbelastung fiir die Anwohner in Schonenwerd und 7.17 Tempore-

duktion, Umgestaltung und Aufwertung Zentrum Schdnenwerd.

Den Synergien zwischen den einzelnen Massnahmen, insbesondere dem resultierenden Mehrnutzen
durch die Kombination der Massnahmentypen Kernentlastungsstrasse und Sanierung Ortsdurchfahrten,

wird nicht gebihrend Rechnung getragen.

Da im Prifbericht von den 5 Massnahmen in Schonenwerd 4 gar nicht erst behandelt wurden,
gehen wir davon aus, dass hier ein Missverstandnis vorliegt. Das Projekt Dorfkernentlastung Scho-
nenwerd besteht aus den Massnahmen 7.13 Dorfkernentlastungsstrasse und 7.17 Umgestaltung und
Aufwertung des Zentrums Schodnenwerd/Oltnerstrasse zu insgesamt veranschlagten Projektkosten von
rund 22 Mio. Franken (beriicksichtigt sind hier die aufgrund der Projektverifizierung resultierenden
Einsparungen von 3 Mio. Franken). Mit der Realisierung dieser beiden Infrastrukturmassnahmen
(7.13 und 7.17) koénnen auch die weiteren Massnahmen (7.11 Optimierung des Offentlichen Ver-
kehrs und Priorisierung des Fussganger- und Veloverkehrs, 7.12 Aufwertung Bahnhofgebiet als 6V-
Knoten und 7.14 Reduktion der Verkehrs—, Larm- und Luftschadstoffbelastung) realisiert werden.
Siedlungsplanerisch kann somit das heutige Zentrum/Dorfkern westwarts bis zum Bahnhof Schénen-
werd erweitert und neu der Entwicklungsschwerpunkt Dorfkern West ( genehmigter Gestaltungsplan
liegt vor) optimal mit dem MIV, 6V und LV erschlossen werden.

Eine Ubersicht aller Projekte zeigt der beiliegende Situationsplan.

Die Gesamtwirkung aller geplanten Massnahmen mit den sich daraus ergebenden Synergien beurteilen

wir als gut bis sehr gut. Die vorgenommene Bewertung tragt dieser Tatsache ungeniigend Rechnung.

Seit dem Gesprdch vom 12. August 2008 und der anschliessenden Nachreichung von ergédnzenden
Projektunterlagen im Sommer 2008 wurde das Projekt Dorfkernentlastung Schénenwerd (Massnahmen
7.13 und 7.17) weiter bearbeitet und optimiert. Generell wurde definiert, in welchen Bereichen das
bereits genehmigte Projekt auf mdgliche Verbesserungspotentiale verifiziert werden soll (siehe Beila—
ge). Zur Zeit ist diese Uberpriifung im Gange. Aufgrund der bisherigen Ergebnisse resultieren
bereits folgende wesentlichen Verbesserungen in den Bereichen Langsamverkehr und offentlicher
Verkehr und Verkehrssicherheit:



- Verbesserung der Langsamverkehrswege vom Bahnhof zum Dorfzentrum (Gestaltung und Aufwer-
tung Storchengéssli als neue, wichtige Fussgéngerverbindung und neue Veloverbindung Felsen-
garten—Oltnerstrasse ) .

- Verbesserungen beim Bahnhofareal mit gegeniiber friiher erweitertem Nutzungs- und Gestaltungs-

raum und somit Vergrésserung und Optimierung der OV-Drehscheibe.

- Projektoptimierung punkto Verkehrssicherheit. Aufgrund der Ergebnisse des von der ETH Zirich
durchgefiihrten Sicherheitsaudits gemass Norm 641712 (Bericht vom 18. Februar 2009) werden
die Sicherheitsdefizite im Rahmen der Projektverifizierung aufgezeigt und konnen mit der weiteren

Planung eliminiert werden.

- Kosteneinsparung von 3 Mio. Franken infolge mdoglicher Projektoptimierungen. Es resultieren neu
Projektkosten von insgesamt 22 Mio. Franken, davon entfallen auf die Dorfkernentlastung 19 Mi-
0. Franken und auf die Umgestaltung und Aufwertung des Zentrums Schoénenwerd (Oltnerstras-

se) 3 Mio. Franken.

In den kommenden Monaten kann die Uberpriifung der Projektoptimierung (Verifizierung Auflagepro-

jekt) abgeschlossen werden.

Beilage 1: Situationsplan 1:2000 Dorfkernentlastung Schénenwerd
Beilage 2: Verifizierung Auflageprojekt, Priifkriterien — Ubersicht
Antrag 8

Die Kriterien "Entlastung wichtiger 6V-Achse"” und "direkte Entlastung historischer Kern" und "Er-
reichbarkeit ESP" sind bei der Bewertung der Dorfkernentlastung Schonenwerd (Massnahmen 7.13

und 7.17) gebihrend zu beriicksichtigen.

Antrag 9

Unter Beriicksichtigung der Abhéngigkeiten und Synergien zwischen dem Projekt Dorfkernentlastung
Schonenwerd (Massnahmen 7.13 und 7.17) und den Massnahmen 7.11 Optimierung 6V und
Priorisierung Langsamverkehr, 7.12 Aufwertung Bahnhofgebiet als &V-Knoten sowie 7.14 Reduktion

Verkehr-, Larm- und Luftschadstoffbelastung ist eine Gesamtbewertung durchzufihren.

Antrag 10

Aufgrund des aufgezeigten Mehrnutzens resultiert aus unserer Sicht eindeutig ein besseres Bewer-
tungsergebnis. Wir beurteilen das Kosten-/Nutzenverhaltnis fur die Massnahmen 7.13/7.17 Dorfkern—
entlastung Schonenwerd mit flankierenden Massnahmen (Umgestaltung und Aufwertung Zentrum
Schonenwerd ) als genlgend bis gut. Die Massnahmen 7.13, 7.17, 7.11, 7.12 und 7.14 sind in die
B-Liste aufzunehmen.



