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Kurzbeschrieb der zu erwartenden Auswirkungen verschiedener Varianten einer
Pistenanpassung aus 6konomischer, 6kologischer und gesellschaftlicher Sicht

Die in diesem Factsheet getroffenen Annahmen und Aussagen basieren auf groben
Abschatzungen der Projektauswirkungen wie sie nach heutigem Wissensstand zu
erwarten sind.

Mai 2013



Flughafen P
Grenchen
Ausgangslage Airport

Warum eine Pistenanpassung?

In der Schweiz sind auf Flugplatzen seit 2008 hohere EU-Sicherheitsbestimmungen anzuwenden. Diese
haben auf dem Flugplatz Grenchen dazu geflihrt, dass die bestehende Piste nicht mehr in der gesamten
Linge genutzt werden kann. Die bestehende Piste wurde durch die strengeren Regeln somit faktisch
verkilirzt. Mit der Anpassung der Piste um 450 Meter in Richtung Westen oder Osten will der Flugplatz
den Besitzstand von vor 2008 wieder herstellen. Damit soll es moglich sein, dass die gangigen Business-
Flugzeuge ohne heute anzuwendende Einschrankungen beziiglich Beladung oder Betankung operieren
kbnnen. Eine Verbreiterung der Piste, was gegeniiber heute grossere Flugzeugtypen zulassen wiirde, strebt
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zerschneidende Elemente: stark/schwach
neue Elemente
potentieller Ausstausch
4,,\:‘;‘4/5}5'.,..,‘:/1{7,:1,; e Zerschneidung: schwach
Zerschneidung: mittel, Austausch denkbar

Zerschneidung: mittel, kaum Austausch

Zerschneidung: stark

. Zerschneidung: extrem

Der Flugplatz aus 6kologischer Sicht:
Der Flugplatz Grenchen stésst stidlich an die Kantonale Landwirtschafts- und Schutzzone und das Wasser- und
Zugvogelreservat von nationaler Bedeutung «Witi Grenchen». Im Flugplatzumfeld bestehen diverse Rote Liste Arten,

wie Feldhase, Weissstorch, Kreuzkréte, diverse Watvogelarten (Limikolen), u.A. Die Witi gilt als Hasenkammer der
Schweiz, ausserdem dient sie als Wildtierkorridor von regionaler als auch von nationaler Bedeutung.

Der Flugplatz ist sich seiner Lage in einem sensiblen Umfeld bewusst und will sich moderat weiterentwickeln. Die
durch Erweiterungen beeintrachtigten Naturwerte sollen mit umfangreichen Ersatzmassnahmen kompensiert werden.

Der Flugplatz aus 6konomischer Sicht:

Der Flugplatz Grenchen dient als wichtiger Standortfaktor und als Motor fur die wirtschaftliche Entwicklung der Region.
Der Flugplatz generiert selber eine jahrliche Wertschépfung von 26 Mio. CHF und schafft direkt und indirekt 212
Arbeitsplatze.

Die Strategie des Flugplatzes sieht vor , insbesondere im stark nachgefragten und wertschépfungsstarken Bereich der
Geschaftsfliegerei zu wachsen. Dies innerhalb des bestehenden SIL Kontingents, mit Kompensation bei der
Freizeitfliegerei.

Der Flugplatz aus gesellschaftlicher Sicht:

Der Flugplatz Grenchen ist heute ein wichtiges Ausflugsziel und ein wichtiger Ausbildungsstandort fir
Nachwuchsflieger.

Die Larmbelastung liegt heute unterhalb der gesetzlichen Grenzwerte. Der Flugplatz ist bestrebt ein hohes
Sicherheitsniveau zu erreichen. Mit der Nahe des westlichen Pistenkopfs zur Kantonsstrasse besteht jedoch ein
gewisses Sicherheitsrisiko.



Ubersicht Giber die untersuchten Varianten Airport
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Pistenanpassung Ost

Die Pistenanpassung um 450 Meter erfolgt in dieser Variante
vollumfanglich gegen Osten. An der Kantonsstrasse sind
keine Anpassungen notwendig.

Pistenanpassung West mit Unterfiihrung Kantonsstrasse

Die Pistenanpassung um 450 Meter erfolgt in dieser Variante
vollumfanglich gegen Westen. Die Kantonsstrasse wird unter
der Piste hindurch gefiihrt.

Pistenanpassung West mit Umfahrung Kantonsstrasse
Variante 1

Die Pistenanpassung um 450 Meter erfolgt in dieser Variante
vollumfanglich gegen Westen. Die Kantonsstrasse wird
moglichst nahe um die Piste herum gefiihrt.

Pistenanpassung West mit Umfahrung Kantonsstrasse
Variante 2

Die Pistenanpassung um 450 Meter erfolgt in dieser Variante
vollumfanglich gegen Westen. Die Kantonsstrasse wird
grossraumig um die Piste herum gefihrt.

Pistenanpassung West-Ost mit Umfahrung Kantonsstrasse

Die Pistenanpassung um 450 Meter erfolgt in dieser Variante
zu gleichen Teilen nach Westen und Osten. Die
Kantonsstrasse wird um den westlichen Pistenkopf herum
gefiihrt.




Variante Pistenanpassung Ost

Die Variante ist mit den wenigen neuen Elementen und dem
geringsten Landverbrauch am kostengiinstigsten. Durch die
Pistenanpassung nach Osten entsteht aber eine starke
Zerschneidung des Witi-Lebensraums, da die Verbindung
zwischen den Flachen Nr. 3 und 5 zerschnitten wird. Zusatzlich
gehen wertvolle periodisch verndsste Flachen verloren
(Watvogel).

Die geschiitzte Ufervegetation des in der Anflugschneise
verlaufenden Giglerbachs muss in dieser Variante gerodet
werden.

Durch die tiefere Uberflughhe im Osten sind zusitzliche
Storungen der Siedlung und der Storchenpopulation in Altreu
zu erwarten. Dafiir nimmt die Belastung im Westen tiber dem
Vogelreservat ab.

Mit der Ndhe des neuen Pistenkopfes Ost zur Aare wird die
Sicherheit verschlechtert.
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zerschneidende Elemente: stark/schwach
neue Elemente

potentieller Ausstausch

Zerschneidung: schwach

Zerschneidung: mittel, Austausch denkbar

Zerschneidung: mittel, kaum Austausch

Zerschneidung: stark

Zerschneidung: extrem
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Variante Pistenanpassung West

Mit Unterfihrung der Kantonsstrasse

Die Variante wird durch die Unterfiihrung, welche in
schwierigem Baugrund liegt, sehr teuer. Im Vergleich ist diese
Variante die mit Abstand kostspieligste. Die Variante
verursacht aber mit dem geringen Flachenverbrauch und der
Ausrichtung gegen Westen die geringsten, jedoch auch nicht
unerheblichen, Umweltauswirkungen. So gehen auch hier
periodisch  verndsste Flachen verloren, eine hohe
Zerschneidungswirkung ist aber auf die kleine Flache Nr. 2
Nord beschrinkt. Durch die tieferen Uberfliige im Westen ist
eine erhohte Stoérung im Vogelreservat zu erwarten. Dafiir
nimmt die Larmbelastung im Osten ab.

Ein Vorteil der Variante ist, dass das heutige Sicherheitsrisiko
mit der Nahe der Kantonsstrasse zum Pistenkopf aufgehoben
wird. Fir den Strassenverkehr entsteht zudem kein Umweg.
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Variante Pistenanpassung West

Mit Umfahrung der Kantonsstrasse Variante

Die Variante liegt beziiglich Umsetzungskosten im unteren
Mittelfeld. Neben der Piste kommen hier die Kosten fir die
angepasste Strassenfihrung hinzu. Der mittlere
Flachenverbrauch wirkt sich negativ auf die
Zerschneidungswirkung auf. So wird ein Austausch innerhalb
der zerschnittenen Flache Nr. 2 vollstdndig unterbunden. Der
nordliche Teil der Flache Nr. 2 wird zu einer Insel. Durch die
tieferen Uberfliige im Westen und die Strassenfithrung ist eine
erhohte Stoérung im Vogelreservat zu erwarten, Daflir nimmt
die Larmbelastung im Osten ab.

Das Sicherheitsrisiko ist mit der Strassenfiihrung in geringem
Abstand und parallel zur Piste sowie um den Pistenkopf herum
erhoht.

Fir den Langsamverkehr wird die Fahrstecke grosser.
Moglicherweise kann mit der Variante eine Entscharfung der
Stausituation erzielt werden.
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zerschneidende Elemente: stark/schwach
neue Elemente

potentieller Ausstausch

Zerschneidung: schwach

Zerschneidung: mittel, Austausch denkbar
Zerschneidung: mittel, kaum Austausch
Zerschneidung: stark

Zerschneidung: extrem
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Variante Pistenanpassung West Flughafen

. ] Grenchen
Mit Umfahrung der Kantonsstrasse Variante 2 Airport

Die Variante liegt beziiglich Umsetzungskosten im Mittelfeld. Witischutzzone
Neben der Piste kommen hier die Kosten fir die angepasste
Strassenfiihrung hinzu. Der mittlere Flachenverbrauch wirkt
sich negativ auf die Zerschneidungswirkung auf. So wird ein period. vernésste Flachen
Austausch innerhalb der zerschnittenen Flache Nr. 2

Wasser- und Zugvogelreservat

. -~ . " B Aare
vollstandig unterbunden. Der noérdliche Teil der Flache Nr. 2
wird zu einer Insel. Durch die tieferen Uberfliige im Westen T S
und die Strassenfilhrung ist eine erhohte Stérung im B ncue Elemente
Vogelreservat zu erwarten. Dafur nimmt die Larmbelastung im
Bisteri ab &-»  potentieller Ausstausch
Die Sicherheit ist mit der Strassenfuhrung in grosserem Zerechmeldung: sctwach

Abstand zur Piste besser als in der Variante 1. T T——————

Fir den Langsamverkehr ist die Fahrstecke grosser..
Moglicherweise kann mit der Variante eine Entscharfung der
Stausituation erzielt werden. Zerschneidung: stark

Zerschneidung: mittel, kaum Austausch

Zerschneidung: extrem
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Variante Pistenanpassung West/Ost

Mit Umfahrung der Kantonsstrasse

Mit dieser Variante wurde gepriift, ob eine Anpassung der
Piste in beiden Richtungen zu geringeren
Umweltauswirkungen fihren wiirde. Dies ist nicht der Fall. Die
Variante vereinigt die meisten negativen Aspekte der
Varianten Pistenanpassung Ost und Pistenanpassung West mit
Umfahrung. Durch die tieferen Uberflige aus beiden
Richtungen sind im Westen wie auch im Osten grossere
Stérungen zu erwarten.

Die Kosten bewegen sich im Mittelfeld, die Variante bringt also
auch 6konomisch keinen grossen Vorteil. Beziiglich Sicherheit
ist die Variante besser als die Umfahrungsvariante 1, bringt
aber gegeniiber dem heutigen Zustand keine Verbesserung.
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period. vernasste Flachen

Aare

zerschneidende Elemente: stark/schwach
neue Elemente

potentieller Ausstausch

Zerschneidung: schwach

Zerschneidung: mittel, Austausch denkbar
Zerschneidung: mittel, kaum Austausch
Zerschneidung: stark

Zerschneidung: extrem
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Schlusswurdigung

Samtliche Varianten bedeuten
einen mehr oder weniger
erheblichen Eingriff in die
bestehenden Natur- und
Landschaftswerte. Am Besten
schneidet die sehr teure Variante
mit Strassenunterfihrung ab. Als
Alternativen waren die Varianten
Pistenanpassung West mit
Umfahrung V2 und
Pistenanpassung Ost geeignet.

Pistenanpassung West mit Untegfﬁhrung

o

Pistenanpassung West mit Umfahrung V1

'

Pistenanpassung West mit Umfahrung V2

Pistenanpassung W-0 mit Umfahrung -

Flughafen
Grenchen
Airport

Die Untersuchung hat gezeigt, dass keine Variante frei von
rechtlichen Konflikten ist. Bei allen Varianten sind mehr oder
weniger erhebliche Eingriffe in geschitzte und schitzenswerte
Lebens- und Landschaftsraume notwendig. Bezlglich
Umweltauswirkungen und Sicherheit schneidet die Variante
Pistenanpassung West mit Unterfihrung Kantonsstrasse deutlich
am Besten ab. Die Unterfiihrung in schwierigem Baugrund l6st aber
auch mit Abstand die hochsten Kosten aus.

Es muss jedoch auch bei dieser, wie in verstirktem Ausmass bei
allen Gbrigen Varianten, von erheblichem Widerstand von Umwelt-
und je nach Variante auch von weiteren Interessensverbanden
ausgegangen werden, egal wie grosszligig Ersatzmassnahmen
getroffen werden. Eine gute Variante aus Sicht des Umweltschutzes
gibt es grundsatzlich nicht.

Technisch sind alle Varianten umsetzbar. Bei der Strassenfiihrung
ist zu erwarten, dass die Varianten West V1 und V2 beim
Langsamverkehr auf wenig Akzeptanz stossen werden,
moglicherweise jedoch zu einer Entscharfung der Stausituation
beitragen konnten.

Die Variante West-Ost, sollte aufgrund der Vielzahl an negativen
Auswirkungen nicht weiterverfolgt werden.

Ubersicht Bewertung deriEinzelkriterien

(vel. Bewertungsblatter im Anhang)

Flachenverbrauch
Rechtliche Konflikte

Fluglarm

Schwerwiegende negative Auswirkung, Umsetzungsmaéglichkeit ungewiss
Bedeutende negative Auswirkung, Umsetzungsméglichkeit schwierig
Einige negative Auswirkungen, Umsetzungsmaéglichkeit erschwert

Geringe / keine negative, oder sogar positive Auswirkung




Pistenanpassung Ost Airport

Flughafen
Grenchen

Witischutzzone Die Pistenanpassung erfolgt in
dieser Variante vollumfanglich
gegen Osten. An der

period; vemessis Fdcher Kantonsstrasse sind keine

Aare Anpassungen notwendig.

Wasser- und Zugvogelreservat

zerschneidende Elemente: stark/schwach

Diese Variante hat einen relativ
heus:Elements geringen Flachenverlust zur
potentieller Ausstausch Folge, dafiir aber eine sehr stark
zerschneidende Wirkung auf die
Landschaftswerte, da die
Zerschneidung: mittel, Austausch denkbar 6k0|ogiSChe Verbindung
Zerschneidung: mittel, kaum Austausch zwischen den Flachen 3 und 5
verloren geht. Zusatzlich gehen
wertvolle periodisch vernésste
Zerschneidung: extrem Flachen verloren (Watvogel).

Zerschneidung: schwach

Zerschneidung: stark

Auswirkungen Veranderung

(zum Ist-Zustand)

Kosten

Umwelt
(Flora und Fauna)

Flachenverbrauch

Risiken

Fluglarm

Verkehr

Rechtliche Konflikte

Pistenanpassung: ca. 4.3 Mio.
Ersatzmassnahmen: ca. 1.3 Mio. (grobe Schatzung) O..‘

- Starke Zerschneidung der Witi
- Verlust an periodisch verndssten Flachen ausserhalb
des Vogelreservats (Kreuzkréten, Watvogel)

- Weniger Stérungen im Westen (Vogelreservat) durch (IH)
grossere Flughthe

- Mehr Stérungen im Osten (Siedlung,
Storchenpopulation Altreu) durch tiefere Flughdhe
- Zerstorung der Ufervegetation am Giglerbach

Versiegelte Flachen: ca. 1.1 ha.
Beanspruchte Flachen: ca. 6.1 ha. (III)
Zerschneidung (> Stufe 3): ca. 96.5 ha.
- Erhéhtes Vogelschlagrisiko, da gréssere Nahe zu
Storchenpopulation in Altreu
- Nahe der Kantonsstrasse zum Pistenkopf West
- Nahe der Aare zum Pistenkopf Ost
- Verbesserte Larmsituation westlich des Flugplatzes
- Verschlechterung 6stlich der Piste
Heutige Situation bleibt erhalten O...

- Zonenvorschriften Landwirtschafts- und Schutzzone
Witi Grenchen

- GSchG Art. 38 (Gewéasserschutzgesetz) m
- NHG (Natur- und Heimatschutzgesetz)

- Wildtierkorridore nationaler und regionaler Bedeutung

- FFF (Fruchtfolgeflachen)
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Pistenanpassung West

Mit Unterfihrung der Kantonsstrasse

Kriterien Auswirkungen

Witischutzzone

Wasser- und Zugvogelreservat

period. vernasste Flachen

Aare

zerschneidende Elemente: stark/schwach
neue Elemente

potentieller Ausstausch

Zerschneidung: schwach

Zerschneidung: mittel, Austausch denkbar
Zerschneidung: mittel, kaum Austausch
Zerschneidung: stark

Zerschneidung: extrem

Flughafen
Grenchen
Airport

Die Pistenanpassung erfolgt in
dieser Variante vollumfanglich
gegen Westen. Die
Kantonsstrasse wird im Bereich
der Piste unterfiihrt.

Diese Variante hat einen relativ
geringen Flachenverlust zur Folge
und eine sehr schwach
zerschneidender Wirkung auf die
Landschaftswerte, die
grossraumige Vernetzung bleibt
weitest gehend erhalten.
Zuséatzlich gehen wertvolle
periodisch verndsste Flachen
verloren (Watvogel).

Veranderung

(zum Ist-Zustand)

Kosten Strassenbau, Piste: ca. 75.3 Mio.
Ersatzmassnahmen: ca. 1.2 Mio. (grobe Schétzung)
Umwelt - Vernetzung Witi bleibt +/- wie heute

(Flora und Fauna) - Verlust an periodisch verndssten Flachen innerhalb
des Vogelreservats (Kreuzkréten, Watvogel)
- Mehr Stérungen im Westen (Vogelreservat) durch

geringere Flughéhe

Flachenverbrauch Versiegelte Flachen: ca. 2 ha.
Beanspruchte Flachen: ca. 7.0 ha.

Zerschneidung (> Stufe 3): ca. 10.4 ha.

Risiken - Verringerung des heutigen Konflikts der Nahe der
Kantonsstrasse zur Piste.
Fluglarm - Verbesserte Larmsituation dstlich des Flugplatzes
- Verschlechterung im Westen
Verkehr Streckenfiihrung bleibt erhalten

Rechtliche Konflikte - Zonenvorschriften Witi Grenchen
- W2ZVV (Verordnung uber Wasser- und
Zugvogelreservate)
- NHG (Natur- und Heimatschutzgesetz)
- FFF (Fruchtfolgeflachen)
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Pistenanpassung West

Mit Umfahrung der Kantonsstrasse Variante 1 Airport

Witischutzzone

Wasser- und Zugvogelreservat

period. vernasste Flachen

Aare

zerschneidende Elemente: stark/schwach
neue Elemente

potentieller Ausstausch

Zerschneidung: schwach

Zerschneidung: mittel, Austausch denkbar

Flughafen
Grenchen

Die Pistenanpassung erfolgt
vollumféanglich gegen Westen.
Die Kantonsstrasse wird um die
Piste herum geflihrt, der alte
Verlauf der Strasse wird
riickgebaut und rekultiviert.

Diese Variante hat einen hohen
Flachenverlust zur Folge, dafir
aber eine relativ schwach
zerschneidende Wirkung auf die
Landschaftswerte, die

grossraumige Vernetzung bleibt
Zerschneidung: mittel, kaum Austausch weitest gehend erhalten.
Zuséatzlich gehen periodisch
verndsste Flachen verloren
Zerschneidung: extrem (Watvoge|)

Zerschneidung: stark

Auswirkungen Veranderung

(zum Ist-Zustand)

Kosten Strassenbau, Piste: ca. 13 Mio. (grobe Schatzung)
Ersatzmassnahmen: ca. 1.7 Mio. (grobe Schatzung) ...‘

Umwelt - Vernetzung Witi bleibt +/- erhalten
(Flora und Fauna) - Grosser Verlust an periodisch verndssten Flachen
innerhalb des Vogelreservats (Kreuzkréten, Watvogel) (III)
- Mehr Stérungen im Westen (Vogelreservat) durch
geringere Flugh6he

Flachenverbrauch Versiegelte Flachen: ca. 3.1 ha.
Beanspruchte Flachen: ca. 8.1 ha. (HI)
Zerschneidung (> Stufe 3): ca. 124.2 ha.

Risiken - Kantonsstrasse wird in geringem Abstand neben der

Piste und vor dem Pistenkopf gefiihrt. Die '.'.

Strassenfiihrung verlauft zudem zum Teil in der
Anflug- und Abflugachse der Graspiste Sid.

Fluglarm - Verbesserte Larmsituation éstlich des Flugplatzes ( x x x ,

- Verschlechterung westlich der Piste

Verkehr Fiir den Strassenverkehr entsteht ein Umweg mit (IH)

entsprechenden Zeiteinbussen und héheren
Luftschadstoffemissionen

Rechtliche Konflikte - Zonenvorschriften Landwirtschafts- und Schutzzone

- NHG (Natur- und Heimatschutzgesetz)

- W2ZVV (Verordnung tiber Wasser- und
Zugvogelreservate)
- FFF (Fruchtfolgeflachen)
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Pistenanpassung West Flughafen
. | Grenchen
Mit Umfahrung der Kantonsstrasse Variante 2 Airport

Witischutzzone

Die Pistenanpassung erfolgt

vollumfénglich gegen Westen. Die

period, vemessie fchen Kantonsstrasse wird grossziigig

Aare um die Piste herum geflihrt, der
alte Verlauf der Strasse wird
riickgebaut und rekultiviert.

Wasser- und Zugvogelreservat

zerschneidende Elemente: stark/schwach

neue Elemente

potentieller Ausstausch Diese Variante hat einen hohen
Flachenverlust zur Folge und eine
zerschneidende Wirkung auf die
Zerschneidung: mittel, Austausch denkbar LandSChaﬁSWeﬂe, dle

Zerschneidung: mittel, kaum Austausch grossréumige Vernetzung erd Im
Westen beeintrachtigt. Zusatzlich
gehen periodisch vernasste
Zerschneidung: extrem Flachen verloren (Watvogel).

Zerschneidung: schwach

Zerschneidung: stark

Auswirkungen Veranderung

(zum Ist-Zustand)

Kosten Strassenbau, Piste: ca. 20.3 Mio. (grobe Schétzung)
Ersatzmassnahmen: 2 Mio. (grobe Schatzung) ...‘

Umwelt - Vernetzung Witi wird im Westen beeintrachtigt
(Flora und Fauna) - Grosser Verlust an periodisch verndssten Flachen
innerhalb des Vogelreservats (Kreuzkréten, Watvogel) (IH)
- Mehr Stérungen im Westen (Vogelreservat) durch
geringere Flughéhe

Flachenverbrauch Versiegelte Flachen: ca. 4.65 ha.
Beanspruchte Flachen: ca. 9.65 ha. ...'

Zerschneidung (> Stufe 3): ca. 124.2 ha.

Risiken - Kantonsstrasse wird nahe neben der Piste und vor
dem Pistenkopf gefihrt. (III)
Fluglarm - Verbesserte Larmsituation éstlich des Flugplatzes (Im
- Verschlechterung westlich der Piste
Verkehr Fiir den Strassenverkehr entsteht ein Umweg mit
entsprechenden Zeiteinbussen und héheren Hm

Luftschadstoffemissionen

Rechtliche Konflikte - Zonenvorschriften Landwirtschafts- und Schutzzone
Witi Grenchen

- NHG (Natur- und Heimatschutzgesetz) (HI‘)
- W2ZVV (Verordnung uber Wasser- und

Zugvogelreservate)
- FFF (Fruchtfolgeflachen)
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Pistenanpassung West/Ost Flughafen
. Grenchen
Mit Umfahrung der Kantonsstrasse Airport

Auswirkungen

Witischutzzone

Wasser- und Zugvogelreservat

period. vernasste Flachen

Aare

zerschneidende Elemente: stark/schwach
neue Elemente

potentieller Ausstausch

Zerschneidung: schwach

Zerschneidung: mittel, Austausch denkbar
Zerschneidung: mittel, kaum Austausch
Zerschneidung: stark

Zerschneidung: extrem

In dieser Variante erfolgt die
Pistenanpassung zu gleichen
Teilen gegen Osten und gegen
Westen. Im Westen wird die
Kantonsstrasse um die Piste
herum geflihrt, die alte Strasse
wird riickgebaut und rekultiviert.

Diese Variante hat sowohl einen
hohen Flachenverlust zur Folge
als auch eine stark
zerschneidende Wirkung auf die
Landschaftswerte, da die
Okologische Verbindung zwischen
den Flachen 3 und 5 weitest
gehend verloren geht. Zusétzlich
gehen wertvolle periodisch
verndsste Flachen verloren
(Watvigel).

Veranderung
(zum Ist-Zustand)

Kosten Strassenbau, Piste: ca. 11.2 Mio. (grobe Schétzung)
Ersatzmassnahmen: 1.5 Mio. (grobe Schatzung) l I I I l
Umwelt - Starke Zerschneidung der Witi

(Flora und Fauna) - Verlust an periodisch verndssten Flachen innerhalb
des Vogelreservats (Kreuzkréten, Watvogel)
- Beeintrachtigung der Ufervegetation am Giglerbach

Versiegelte Flachen: ca. 2.85 ha.
Beanspruchte Flachen: ca. 7.85 ha.
Zerschneidung (> Stufe 3): ca. 124.2 ha.

Flachenverbrauch
(Fruchtfolgeflachen FFF)

Erhéhtes Vogelschlagrisiko da grossere Nahe zu
Storchenpopulation in Altreu

- Kantonsstrasse wird in geringem Abstand um den
neuen Pistenkopf gefiihrt.

Risiken -

Fluglarm Ungefahr gleichbleibende Larmbelastung

Verkehr Fiir den Strassenverkehr entsteht ein Umweg mit
entsprechenden Zeiteinbussen und héheren

Luftschadstoffemissionen

Rechtliche Konflikte - Zonenvorschriften Landwirtschafts- und Schutzzone

Witi Grenchen

- W2ZVV (Verordnung tiber Wasser- und
Zugvogelreservate)

- GSchG Art. 38 (Gewasserschutzgesetz)

- NHG (Natur- und Heimatschutzgesetz)

- Wildtierkorridore nationaler und regionaler Bedeutung

- FFF (Fruchtfolgeflachen)




