BN KANTON

= solothurn

Bau- und
Justizdepartement

Amt fir Verkehr und Tiefbau

Erschwil, Ersatz Lange Brlicke durch
Verlegung der Kantonsstrasse

: Projektdokumentation

il
iy

A
’




Amt fiir Verkehr und Tiefbau

Inhalt

1. Ausgangslage und Zielsetzung 3
2. Situation 5
3. Projektbeschrieb 6
4. Kosten 9
5. Kennzahlen 10
6. Termine 11
7. Bauphasen 12

Herausgeber und Bezugsquelle

Amt fur Verkehr und Tiefbau
Rotihof, Werkhofstrasse 65
4509 Solothurn

Telefon 032 627 26 33
E-Mail avt@bd.so.ch
www.avt.so.ch

Copyright

© Amt fiir Verkehr und Tiefbau

Kanton Solothurn



Amt fiir Verkehr und Tiefbau

Ausgangslage und Zielsetzung

Die Klus zu Erschwil.

Kurz vor Erschwil schlangelt sich die Kantonsstrasse vom Passwang herkom-
mend durch eine etwa acht Meter breite Talenge zwischen den Felsen durch.
Direkt unter der Kantonsstrasse verlauft in dieser Klus auch die LUssel — ein-
gedolt unter einem rund 70 Meter langen Bruchsteingewdlbe, genannt
«Lange Bricke».

Das urspringliche Bauwerk der «Lange Briicke» stammt aus dem 18. Jahr-
hundert. Obwohl die Konstruktion und die Felsflanken im Laufe der Jahr-
hunderte mehrfach verandert worden sind, ist die Talenge mit den beidseits
steil ansteigenden Felsen erhalten geblieben.

Die Passwangstrasse bildet im Bereich der «Lange Briicke» eine wichtige Ver-
kehrsachse. Vertretbare Umfahrungsmaéglichkeiten sind nicht vorhanden.

Dauernd Schaden und hohe Unterhaltskosten.

Die steigende Verkehrsbelastung, Hochwasserereignisse und das Bauwerksal-
ter haben in den vergangenen Jahrzehnten mehr und mehr zu Schaden und
hohen Unterhaltskosten am Bauwerk gefiihrt.

Seit einem Teileinsturz der «Lange Briicke» im Jahr 1981 sind die Schaden
und entsprechenden Massnahmen recht gut dokumentiert: So mussten die
Bruchsteinmauern wiederholt unterfangen und repariert werden und das
Natursteingewdlbe musste mehrfach ausgebessert, verstarkt und mit Spritz-
beton versehen werden.

Der Inspektions- und Unterhaltsaufwand — zum Beispiel nach Hochwasserer-
eignissen - ist vergleichsweise gross. Insbesondere auch, weil Untersuchun-
gen und Arbeiten in der rund 70 Meter langen Eindolung je nach Wasser-
stand schwer zu bewaltigen sind.

Die Tragsicherheit des Bauwerks kann heute nicht mehr vollumfanglich ga-
rantiert werden.

Die L6ésung liegt nicht auf der Hand.

Das Ziel ist klar: Die «Lange Briicke» muss moglichst bald ersetzt werden.
Was einfach klingt, ist nicht ganz einfach. Verschiedenste Interessen laufen
an dieser Engstelle zusammen:

Gemass Orts- und Landschaftsbildschutz ist die historisch und landschaftlich
pragende Talenge im Bereich der «Lange Bricke» von grosser Bedeutung
und eine Wiedereindolung der Lissel ohne Veranderung der Klus ware win-
schenswert.

Aus Sicht Naturschutz, Fischerei und Wasserbau ist eine Offnung der Lussel
jedoch nicht nur vorteilhaft, sondern zwingend. Die bestehende Eindolung
ist zudem bezlglich Hochwasserschutz im heutigen Zustand zu klein, sodass
ein grosserer Gewasserraum notig ist. Beide Forderungen haben eine Ver-
breiterung der Talenge mit Felsabbau zur Folge.
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Weitere Interessen und Randbedingungen betreffen die Archdologie, den
Schutz der Kantonsstrasse vor Steinschlag, die Waldgesetzgebung, die geolo-
gischen Verhaltnisse aber auch den zuklnftigen Unterhalt und insbesondere
die bauliche Machbarkeit und die Wirtschaftlichkeit der Losung.

Mit sorgfiltiger Vorgehensweise zur allseits akzeptierten Lésung.

Im Wissen um die Interessenskonflikte im Bereich der «Lange Briicke» hat
das Amt fur Verkehr und Tiefbau anfangs 2017 eine Vorstudie mit funf Vari-
anten - alle Varianten mit Felsabtrag und Offenlegung der Lissel - in die
Amtervernehmlassung gegeben. Zwei zuséatzliche Varianten mit Erhaltung
der Klus - Variante Umfahrungstunnel und Variante Wiedereindolung - sind
im Zuge der Vorstudie ebenfalls erarbeitet, verglichen und verhandelt wor-
den.

Als beste Variante hat sich die Losung mit Felsabtrag auf der Nordwestseite
der heutigen Strasse herauskristallisiert. Die Kantonsstrasse wird dabei neben
die Lussel verlegt und das Gewasser damit offengelegt.

Im Jahr 2018 ist das Vorprojekt ausgearbeitet worden, welches schliesslich
von allen betroffenen Amtsstellen unter Auflagen und kleineren Anderungs-
winschen gestUtzt respektive akzeptiert werden konnte.

Das Bewilligungsverfahren (Nutzungsplanverfahren im Rahmen eines kanto-
nalen Erschliessungsplans mit gleichzeitiger Erlangung der Baubewilligung
und Rodungsbewilligung) ist Mitte 2018 mit der Amtervorpriifung gestartet
worden. Auch die Gemeinde Erschwil und die Birgergemeinde Erschwil als
betroffene Grundeigentimerin (Landerwerb) sind stets im Projekt einbezo-
gen worden. Die 6ffentliche Planauflage hat im Frihjahr 2019 stattgefun-
den.

Der Erschliessungsplan und das Rodungsgesuch sind am 2. Juli 2019 vom Re-
gierungsrat beschlossen worden.

Im ganzen Bewilligungsverfahren sind keine Einsprachen respektive Be-
schwerden eingegangen — weder gegen das Projekt im Rahmen der 6ffentli-
chen Planauflage noch gegen den Regierungsratsbeschluss zum Erschlies-
sungsplan und zur Rodung.

Planung auf soliden Beinen.

Die Planung stitzt sich auf folgende Grundlagen: Bestandesaufnahme Lange
Briicke, 2015. Detaillierte Vermessung mit digitalem Gelandemodell, 2015.
Geologische Abklarungen, 2016 und 2018. Hydraulische Berechnungen LUs-
sel, 2016. Untersuchungen des Strassenbelags, 2014 und 2017. Untersuchung
des Strassenkoffers und der Felsoberflache unter der Kantonsstrasse, 2019.
Zahlreiche Vorbesprechungen mit Amtsstellen, Werk- und Grundeigentu-
mern.
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2. Situation

Vorarbeiten
Schutzwald / Fels-
sicherung

Projektperimeter
Felsabtrag

Offenlegung Liissel

Girlangbrugg
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3. Projektbeschrieb

Vorarbeiten fiir cohnehin-Massnahmen» sind im Gange.

Die «Lange Brucke» befindet sich direkt unterhalb des Schutzwaldes ERSC-
07. Abklarungen zur Steinschlaggefahrdung in diesem Perimeter zeigen, dass
diesbezlglich bereits im heutigen Zustand ein Sicherheitsdefizit besteht. Um
dieses zu beheben, hat das Amt fur Verkehr und Tiefbau in Zusammenarbeit
mit dem Amt fur Wald, Jagd und Fischerei Massnahmen beschlossen. Die
Steinschlaggefahrdung soll mit Sicherungen wie Steinschlagschutznetzen
und der Vernagelung von lockeren Felspartien resp. mit der Entfernung von
instabilen Brocken reduziert werden. Diese Massnahmen haben mit dem Pro-
jekt der «Lange Bricke» keinen direkten Zusammenhang («ohnehin-Mass-
nahmen»), werden aber im Jahr 2019 umgesetzt, damit die Bauarbeiten im
Bereich der «Lange Brlicke» bereits unter reduzierter Steinschlaggefahrdung
ausgefuhrt werden kénnen. Die Vorarbeiten kosten rund Fr. 420'000.00 und
sind Uber den Sammel-Verpflichtungskredit als Kleinprojekt finanziert.

Passwangstrasse bleibt fast immer einspurig befahrbar.

Trotz teilweise komplizierten Bauzustanden, beengten Baustellenzugangen
und einer relativ langen Baudauer wird die Passwangstrasse fast immer ein-
spurig befahrbar sein. Die Verkehrsregelung erfolgt mit einer Lichtsignalan-
lage. Der Postautoverkehr wird priorisiert behandelt.

Wahrend Baustelleneinrichtungsarbeiten, Sprengungen oder fir lokale
Baustellentransporte kdnnen einzelne kirzere Sperrungen allerdings nicht
ausgeschlossen werden.

Einzig fur den Deckbelagseinbau ist eine Totalsperre der Passwangstrasse
vorgesehen, welche rund drei Tage dauern wird. Vorteile sind ein qualitativ
besserer Belagseinbau, eine insgesamt kiirzere Bauphase und tiefere Kosten.

Felsabtrag grosstenteils mittels Sprengungen.

Die gewahlte Variante hat einen Felsabbau oberhalb der Strasse von rund
5'300 m? zur Folge. Unterhalb der Strasse betragt der Ausbruch ca. 2'500 m?,
wobei Sondagen zeigen, dass nur ein Teil davon aus Fels besteht.

Der Felsabbau erfolgt grosstenteils mittels Sprengungen. Gearbeitet wird da-
bei voraussichtlich in Etappen von rund drei Metern Hohe von oben gegen
unten. Um zur ersten und obersten Abbauetappe zu gelangen, wird von
Seite Beinwil her eine Rampe erstellt.

Die Sprengungen fuhren dank Sprengschutzmatten weder zu grésseren
Larmemissionen noch grésseren Erschitterungen noch zu herumfliegenden
Steinen. Trotzdem werden vorgangig Rissprotokolle von der nahe liegenden
Kapelle und vom «Kappeliweg» erstellt. Wahrend dem Felsabtrag erfolgen
zudem Erschltterungsmessungen.

Eine Sprengschutzwand mit einer H6he von etwa 20 Metern trennt den Ar-
beits- vom Strassenbereich.

Die Sicherung der neuen Felsoberflache mittels Netzen und Felsnageln er-
folgt laufend.
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Felsabtragsetappen von oben gegen unten. Schutz Verkehrsfldche mittels Sprengschutzwand

Qror220 /0

Typisches Querprofil mit Verbreiterung der Engstelle bei der «Lange Brticke»

Angepasste Strassendimensionierung.

Die «Ausbaugeschwindigkeit» betragt im betreffenden Bereich der Pass-
wangstrasse 70 km/h. Bei Bericksichtigung der Normabmessungen wurde far
diese Geschwindigkeit und den Begegnungsfall Lastwagen mit Lastwagen
eine Strassenbreite von 7.30 m resultieren. Diese Fahrbahnbreite wirde aber
zu unverhaltnismassig grossem Felsabtrag fihren, weshalb die Breite in der
Geraden auf 6.70 m festgelegt wurde. Diese Reduktion ist insbesondere
dadurch zu rechtfertigen, dass die Fahrbahnbreite der Passwangstrasse vor
und hinter dem Projektperimeter grosstenteils weniger als 6.70 m betragt.
Zusatzlich zur Fahrbahnbreite werden an den Strassenrandern Bankette an-
geordnet.
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Die Liissel und die Natur erhalten mehr Raum.

Mit der Verlegung der Passwangstrasse wird die Lussel neu offen fliessen.
Das neue Bachbett ist so dimensioniert, dass ein Hochwasser, welches statis-
tisch alle 30 Jahre vorkommt, schadlos abgeleitet werden kann.

Die Lussel wird zudem auf einer Flache von rund 1'000 m? renaturiert resp.
revitalisiert: Blocksteine, Vertiefungen, Buhnen, Raubdaume und Grob- wie

Feinstrukturen fUhren zu Stromungsvielfalt, zu verschiedensten Lebensrau-
men, besserer Langsvernetzung im Gerinne und zum Austausch des Gewas-
sers mit dem Untergrund.

Die Revitalisierung dient als Rodungsersatzmassnahme.

Die entsprechenden planerischen und baulichen Massnahmen werden eng
durch die kantonalen Fachstellen begleitet.
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= Offenlegung / Renaturierung Liissel

Offenlegung und Renaturierung der LUssel
Der zukiinftige Unterhalt ist einfacher.

Kunftig wird der Inspektions- und Unterhaltsaufwand fir den Bereich der
heutigen «Lange Bricke» deutlich einfacher und kostenglnstiger ausfallen.

Die neue Stutzmauer ist robust, weist keine Verankerungen auf und ist gut
zuganglich. Die Eindolung entfallt.

Die Schutznetze und Felsnagel missen rund alle finf Jahre inspiziert und bei
Bedarf resp. nach grésseren Steinschlagereignissen instand gesetzt werden.

Periodisch ist eine Felsreinigung erforderlich, was bereits im heutigen Zu-
stand nétig ist.

Drittprojekte.

Die Engstelle zu Erschwil ist aus militarischer Sicht in der Vergangenheit als
wichtiger Abschnitt fur eine moégliche Talsperre eingestuft worden. Es sind
rund zehn Sprengstellen vorhanden, welche allerdings vor langerer Zeit aus-
ser Betrieb genommen wurden. Die Armasuisse als Eigentimerin der Spreng-
stellen plant, im Zuge der Arbeiten an der «Lange Briicke», diese Sprengstel-
len rickzubauen.

Auch andere Werkeigentimer werden die Gelegenheit nutzen, ihre Werklei-
tungen im betreffenden Bereich zu erneuern und an die neuen Gegebenhei-
ten anzupassen.
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Die Kosten wurden auf der Grundlage des Bauprojektes, d.h. mit einer
Kostengenauigkeit von + 10 %, ermittelt.

Baumeisterarbeiten Fr. Fr. 3'670'000.00
Regiearbeiten Fr. 80'000.00
Prtfungen Fr. 30'000.00
Baustelleneinrichtung Fr. 400'000.00
Holzen und Roden Fr. 20'000.00
Abbriche und Demontagen Fr. 160'000.00
Sicherungen, Unterfangungen Fr. 30'000.00
Schutz von Leitungen Fr. 30'000.00
Wasserhaltung Fr. 50'000.00
Baugrubenabschlisse Fr. 140'000.00
Abdichtungen Fr. 50'000.00
Baugruben, Erdbau, Rampe Fr. 580'000.00
Wasserbau / Anteil Wasserhaltung Fr. 230'000.00
Felssicherungen (Nagel, Netze) Fr. 200'000.00
Pflasterungen und Abschlisse Fr. 20'000.00
Belagsarbeiten inkl. Provisorium Fr. 210'000.00
Felsabtrag (sprengtechn. Abtrag) Fr. 700'000.00
Strassenentwasserung Fr. 50'000.00
Ortbetonbau Fr. 320'000.00
Sprengschutzwand Fr. 250'000.00
Fahrzeugrickhaltesystem Fr. 110'000.00
Markierungen Fr. 10'000.00
Honorare Ausfiihrungsphase Fr. 400'000.00
Bauingenieur Fr. 250'000.00
Geologe Fr. 100'000.00
Geometer Fr. 20'000.00
Rissprot. und Erschltterungsmessungen Fr. 30'000.00
Landerwerb inkl. Umschreibung Fr. 20'000.00
Unvorhergesehenes und Risiken Fr. 460'000.00
Total Kostenvoranschlag exkl. 7.7% MWST. Fr. 4'550'000.00
Mehrwertsteuer 7.7% Fr. 350'000.00
Total Kostenvoranschlag inkl. 7.7% MWST. Fr. 4'900'000.00
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5. Kennzahlen
Perimeterlange Strassenbau ca. 250 m
Perimeterlange Wasserbau ca. 180 m
Felsabbruch oberhalb Strasse ca. 5'300 m3
Ausbruch unterhalb Strasse ca. 2'500 m3
Belagsabbruch ca. 200 m?
Abbruch «Lange Bricke» (Mischabbruch) ca. 1'500 m3
Betonarbeiten (neue Stitzmauer) ca. 400 m?
Belagsarbeiten ca. 280 m3
Rodungsflache Wald ca. 970 m?
Revitalisierungsflache Lussel ca. 1'010 m?
Landerwerb ca. 1'050 m?
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Termine

Offentliche Planauflage

Erschliessungsplan und Rodungsgesuch 11. Mérz - 12. April 2019

Genehmigung Erschliessungsplan und 2. Juli 2019
Rodungsgesuch durch Regierungsrat (RRB 2019/1047)

Start der Vorarbeiten

(Schutzwald / Felssicherung; ohnehin Arbeiten) 2. September 2019

. . voraussichtlich
Eingang Baumeisterofferten 15. November 2019
. . voraussichtlich
Kreditgenehmigung Novernber 2019

Start Hauptarbeiten voraussichtlich

Februar 2020
Bauende voraussichtlich
Sommer 2021
Deckbelag voraussichtlich

Sommer 2022

Definitive Subventionsabrechnung
fur die Renaturierung der Lussel
und die Arbeiten im Schutzwald

voraussichtlich 2022

Projektabschluss voraussichtlich 2023
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Bauphasen

Bauphase 1

e Erstellen der Sprengschutzwand und Aufschiattung der Rampe
e Allfallige Sicherungsarbeiten am Gewdlbe
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Bauphase 1
Bauphase 2
e Abbruch nordostliche Felsflanke in Etappen
e Sicherung mit Netzabdeckung und Felsnageln
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Bauphase 2
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Bauphase 3

e Rickbau Sprengschutzwand und provisorische Spriessung

Erstellen der provisorischen Fahrspur auf der Nordostseite

Bauphase 3
Bauphasen 4a/ 4b

e Umstellen Verkehrsfihrung

e Abbruch bestehende «Lange Briicke», Aushub resp. Felsabbau
e Sicherungsarbeiten mit Nagelwand resp. Felsnageln

ssssssssssss

Bauphasen 4a / 4b
Bauphasen 4c/ 4d

Erstellen / Anpassen der Wasserhaltung
Bau der Stutzmauer
Gerinneausbildung

Teilhinterfullung

Bauphasen 4c / 4d
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Bauphase 5

e Anpassungsarbeiten an der Kantonsstrasse vor und nach dem Bereich
des Felsabtrags

» Abbruch best. 3.50 7%

Bauphase 5
Bauphase 6

e Hinterfullungsarbeiten
e Einbau des Strassenkoffers und der Beldage auf der Sidwestseite
¢ Montage der Fahrzeugriickhaltesysteme
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Bauphase 6
Bauphase 7
e Ausbildung der definitiven Fahrspur Nordost
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Bauphase 7
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Bauphase 8

e Einbau der Deckbelage
e Totalsperrung der Passwangstrasse wahrend rund 3 Tagen
e Ausfihrung voraussichtlich im Sommer 2022
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T Einbau Deckbelag

Bauphase 8
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