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1. Zusammenfassung

Zwischen dem 20. Juni bis 16. August 2019 hat die Mitwirkung zum Projekt «Sanierung und
Umgestaltung Baselstrasse Solothurn» stattgefunden. Grundlage fur die Mitwirkung war ein
Betriebs- und Gestaltungskonzept. Ziel der Mitwirkung zu diesem friilhen Projektstand war es,
uber das Vorhaben zu informieren und die Uberlegungen der Bauherrschaft aufzuzeigen. Im
Rahmen der Mitwirkung sollen von den verschiedenen Anspruchsgruppen Hinweise und Be-
durfnisse fur die weitere Projektierung entgegengenommen werden.

Im Rahmen der Mitwirkung sind 63 schriftliche Stellungnahmen eingegangen; darunter von
Gemeinden, Organisationen und Privatpersonen.

Die Mitwirkung zeigt ein sehr heterogenes Bild: Unbestritten ist von allen Seiten, dass die Ba-
selstrasse saniert werden muss. Gleichzeitig wird die vorgeschlagene Losung mehrheitlich
skeptisch bis ablehnend beurteilt: Das Projekt 16se die Probleme nicht, sondern schaffe neue
Probleme. Insbesondere zeigt sich, dass der Vorschlag fur einen Mischverkehr als stark
«bahngetrieben» wahrgenommen wird. Etliche Mitwirkende stellen ihn sogar in Zusammen-
hang mit einer Fahrplanverdichtung der Bahn auf einen Viertelstundentakt. Hier liegt indessen
ein Missverstandnis vor: Die Fuhrung von zwei Gleisen zwischen dem Kreisel Baseltor und
St. Katharinen erfolgt nicht aufgrund der Anforderungen an den Bahnverkehr. Dieser kann ge-
nauso mit einem einzigen Bahntrasse gewahrleistet werden. Auch bei einer Erhéhung der
Fahrplandichte auf einen Viertelstundentakt kreuzen sich die Ziige zwischen St. Katharinen
und Feldbrunnen Sandmatt und nicht im hier diskutierten Abschnitt. Zwischen St. Katharinen
und Bahnhof Solothurn ist nie mehr als ein Zug gleichzeitig unterwegs.

Grund fur die Zweigleisigkeit sind die Anforderungen an die stadtische Ausfallachse Basel-
strasse und die beschrankenden raumlichen Gegebenheiten. Der Mischverkehr stellt, nach
Ubereinstimmender Auffassung der Bauherrschaft sowie dreier unabhangiger Planungsbiiros,
die beste Losung dar, den bestehenden Raum effizient zu nutzen. Insbesondere kann damit
das grosste Defizit der bestehenden Anlage behoben werden, indem Platz fir den Fuss- und
Veloverkehr geschaffen wird. Zudem wird die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
verbessert. Das Problem kann nur zufriedenstellend geldst werden, wenn sich der motorisierte
Individualverkehr (MIV) und die Bahn jeweils eine Fahrspur teilen. Dadurch wird im engen,
durch denkmalgeschutzte Bauten gesdumten Fahrbahnbereich genligend Platz fir eine abge-
trennte Veloverbindung und Trottoirs fur die Fussganger frei. Heute teilen sich Fahrrader und
Autos die Fahrbahn, was den Verkehrsfluss hemmt und immer wieder zu gefahrlichen Uber-
holmanévern fuhrt. Von vielen Velofahrern wird die Baselstrasse deswegen gemieden.

Viele Eingaben befiirchten auch, dass durch die Zusammenlegung von Bahn- und Strassen-
trasse vermehrt Stau und Behinderungen auftreten kdnnten. Die Bauherrschaft hat dieses
Thema mit Verkehrsfluss-Simulationen eingehend abgeklart. Dabei wurde der Nachweis er-
bracht, dass der Verkehr auf dem Streckenabschnitt Kreisel Baseltor bis St. Katharinen auch
im Mischverkehr fliesst. Mittels Verkehrsmanagementmassnahmen wird der Abschnitt so be-
wirtschaftet, dass keine Staus entstehen und auch die Bahn ungehinderte Fahrt hat. Riickhal-
tebereiche werden vor der Einfahrt in den Abschnitt eingerichtet.
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Im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens konnten keine tauglichen Alternativen zum vorgeschla-
genen Konzept aufgezeigt werden: Eine Einstellung des Bahnbetriebs oder eine Umstellung
auf Bus, wie dies von verschiedenen Seiten gefordert wurde, steht nach den politischen Ent-
scheiden der letzten Jahre und den getatigten Investitionen in die Bahnverbindung nicht mehr
zur Disposition. So wurde als Grundsatzentscheid 2005 der Volksauftrag «Fur eine sichere
und attraktive Zukunft der Aare Seeland mobil (AG) (Bipperlisi)» im Kantonsrat erheblich er-
klart. Seither wurden mit dem Umbau des Bahnhofs Niederbipp und der Verlangerung nach
Oensingen, dem Bau der 1.7 km langen Doppelspur Flumenthal-Attiswil sowie der Sanierung
der Rétibricke und dem Umbau des Bahnhofplatzes Solothurn erhebliche Investitionen in das
Streckennetz getéatigt. Einige Eingaben bringen auch die Idee einer unterirdischen Trassierung
der Bahn ein. Eine solche wirde ein Vielfaches des vorliegenden Projektes kosten und ware
im urbanen, Uberbauten Gebiet kaum zu realisieren.

Das Projekt ist Uberdies Teil des kantonalen Agglomerationsprogrammes; der Bund hat das
Projekt anerkannt und seine Mitfinanzierung fir die Verbesserung der Strasse zugesagt. Zu-
dem dbernimmt er via Bahnfinanzierung einen erheblichen Anteil der Kosten.

Aus den genannten Grunden hat die Bauherrschaft entschieden, die Sanierung der Basel-
strasse weiterhin mit dem Konzept Mischverkehr zu planen. Hingegen wird sie diverse Einga-
ben zur Fiihrung der Radwege und der Fussgéngerverbindungen einer Uberprifung unterzie-
hen. Zudem wird mit den Eigentumern nach Optimierungen fur die Erschliessung mehrerer
Einzelliegenschaften gesucht. Diverse Eingaben umfassen weitere Anliegen, wie z. B. die
Frage der Minimierung der Belastungen in der Bauzeit. Zudem wird auch ein Ausweichverkehr
auf Quartierstrassen beflirchtet und es werden flankierende Massnahmen verlangt. Auch die
gemeinsame Fuhrung von Fuss- und Veloverkehr wurde in Frage gestellt. Diese Teile des
Projektes werden im Rahmen des Vorprojektes vertieft geprift und gegebenenfalls angepasst.

Nachfolgender Bericht dokumentiert im Detail die Eingaben und wie diese in der weiteren Pro-
jektierung berucksichtigt werden sollen.

2. Ausgangslage und Ziel

Der rund 1 Kilometer lange Abschnitt der Baselstrasse zwischen dem Kreisel Baseltor und der
Haltestelle St. Katharinen weist einen grossen Sanierungsbedarf auf: Sowohl der Strassenbe-
lag wie auch die Bahngleise mussen ersetzt werden. Gleichzeitig bestehen erhebliche ver-
kehrliche Defizite. Vor allem das Angebot fir den Velo- und Fussverkehr ist ungenigend und
es bestehen Sicherheitsprobleme. Wegen der mangelnden Sicherheit und der Haufung von
Unfallen wird die Strecke insbesondere von Radfahrerinnen und Radfahrern gemieden.

Mit dem Projekt «Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse» soll sich das andern: Der ge-
samte Strassenabschnitt wird erneuert und der Strassenraum unter den Verkehrsteilnehmen-
den neu aufgeteilt und aufgewertet. Geplant sind Massnahmen, welche die Betriebssicherheit
der Bahn sowie die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer wesentlich verbessern. Neu
soll ein attraktives Angebot fiir den Fuss- und Veloverkehr mit behindertenkonformen Halte-
stellen geschaffen werden.
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Abbildung 1: Landeskarte Swisstopo: Projektperimeter Sanierung Baselstrasse Solothurn

Die Sanierung ist dringlich: Die Infrastrukturen von Bahn und Strasse sind alt; damit steigen
die jahrlichen Kosten fir den Betrieb. Die ohnehin kostspielige Sanierung soll dafir genutzt
werden, bisherige Defizite zu beheben.

Gemass dem kantonalen Planungs- und Baugesetz § 3, Abs. 2 (PBG; BGS 711.1) ist die Be-
volkerung bei Planungen frihzeitig Uber Ziele und Ablauf zu unterrichten und es ist dafur zu
sorgen, dass sie in geeigneter Weise mitwirken kann.

Mit der Mitwirkung erhielt die Offentlichkeit Gelegenheit, sich in einem friihen Projektstadium
mit dem technischen Projekt auseinanderzusetzen und ihre Meinung zu aussern. Ziel der Mit-
wirkung war es, dass Anliegen frihzeitig erkannt und nach Mdglichkeit im Projekt beriicksich-
tigt werden kénnen.

3. Eckpunkte der Mitwirkung

3.1 Durchfihrung

Das Projekt Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse wurde vom 20. Juni bis 16. Au-
gust 2019 zur offentlichen Mitwirkung gebracht. Das Projektdossier lag in diesem Zeitraum
beim Amt fur Verkehr und Tiefbau des Kanton Solothurn am Rétihof zur Einsicht auf.

Die Basis fur die Mitwirkung war ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (vgl. Anhang 1).

Die Mitwirkung wurde im kantonalen Amtsblatt publiziert. Die direkt betroffenen Grundeigen-
timer wurden brieflich zum Informationsanlass und zur Mitwirkung eingeladen. Anwohnenden
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im erweiterten Projektperimeter wurde die Informationsbroschire verteilt. Zusatzlich wurden
diverse Informationsveranstaltungen angeboten:

- Informationsveranstaltung des Gemeinderats der Stadt Solothurn am 18. Juni 2019

Mediencafé fur interessierte Medien (Fernsehen, Radio etc.) am 19. Juni 2019

Geschlossene Information fur Verbdnde am 19. Juni 2019

Informationsveranstaltung fir Grundeigentiimer am 19. Juni 2019

Projektvorstellung beim Gemeinderat Feldbrunnen am 1. Juli 2019

- Offentliche Infoveranstaltung (mit Infoflyer, Plakaten, Visualisierungen und anwesenden
Projektpersonen) an unterschiedlichen Tagen:

e Montag, 24. Juni 2019

o Donnerstag, 4. Juli 2019

e Samstag, 13. Juli 2019

e Freitag, 26. Juli 2019

¢ Samstag, 10. August 2019
o Dienstag, 13. August 2019

Fur die Mitwirkung wurde eine eigene Internetseite (http://www.baselstrasse-solothurn.ch) ein-
gerichtet. Alle relevanten Informationen werden dort der Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt.
Fur die Informationsanlasse und die Mitwirkungsausstellung wurden Plakate mit den wichtigs-
ten Fakten angefertigt. An den Anlassen wurde zusatzlich auch eine Verkehrssimulation ge-
zeigt, in welcher der Zustand 2030 aufgezeigt wurde.

3.2 Eingaben

Im Rahmen der Mitwirkung sind 63 schriftliche Eingaben eingegangen (gemass Ubersicht in
Abbildung 2 unten ersichtlich). Die Detaileingaben sind im Anhang 2 enthalten.

Nota: Im Verlauf vom November / Dezember 2019 ist eine weitere Eingabe sowie eine Erganzung zu einer Eingabe
eingegangen; diese sind zur Vollstindigkeit im Anhang enthalten, in die Ubersichtsgrafiken jedoch nicht mehr ein-

geflossen.

Folgende Kreise haben eine Mitwirkungseingabe eingereicht:

- Gemeinden: 3
- Politische Organisationen: 1
- Verbande / Institutionen / Vereine: 5
- Unternehmen: 1
— Private und Anrainerliegenschaften: 53
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Mitwirkende

m\erband

OFartei

@ Privatperson

D Anraineriegenschaft
mUnternehmer

O Gemeinde

Abbildung 2: Verteilung der verschiedenen Mitwirkenden

4. Schwerpunktthemen der Eingaben

Aus Sicht der Bauherrschaft weist die Baselstrasse einen dringenden und unvermeidlichen
Sanierungsbedarf auf. Gleichzeitig wird auch ein grosser Handlungsbedarf aufgrund diverser
Defizite festgestellt. Die Auswertung der Mitwirkung zeigt, dass praktisch alle Eingaben diese
Ansicht teilen und den Handlungsbedarf anerkennen (vgl. Abbildung 3).

Als wichtigste Probleme und Anliegen wurden die Konflikte mit der Bahn, Stau und Behinde-
rungen und die Bauzeit genannt (in Abbildung 3 rot dargestellt). Der Sanierungsbedarf, das
mangelhafte Velo- und Fussverkehrsangebot und die schlechte Ubersichtlichkeit bei Ausfahr-
ten wurden ebenfalls relativ oft genannt (orange). Die stadtebauliche Situation, Konflikte in
Engstellen und die behindertengerechte Ausgestaltung wurden am wenigsten genannt (gelb)
(vgl. Abbildung 3).

Fazit: Die Notwendigkeit einer Sanierung ist in der Mitwirkung unbestritten. Ebenso gibt es
einen Konsens dariuber, dass die Strecke verkehrstechnische Mangel aufweist, die bei einer
Sanierung behoben werden sollten. Gleichzeitig machte die Mitwirkung deutlich, dass gegen-
Uber dem Bahnbetrieb ebenso wie gegenliber dem Konzept Mischverkehr grosse Vorbehalte
bestehen.
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Frage 3: Was sind aus lhrer Sicht heute die zentralen / dringlichsten Probleme,
welche mit dem Projekt angegangen werden sollen? Was sind Ihre zentralen

Anliegen?
60.00% 55.17%
0,
50.00% 44.83% 48.28%
39.66%
40.00%
31.03% 31.03%
30.00% 0
22 41% 24.14% 20.69%
18.97% :
20.00%
10.34%
10.00%
0.00%
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1:  Schlechter Zustand von Strassen und Gleisanlagen: Baulicher Zustand muss verbessert/ er-  7: Konflikte in Engstellen: normgerechte Fahrspurbreiten fiir den sicheren Bahn- und Autover-
neuert werden. kehr.
2:  Unbefriedigende stadtebauliche Situation: Strassenanlage soll aufgewertet und auf histori- 8: Verkehrsorientierte Anlage, schlechte Aufenthaltsqualitat: Aufwertung des Strassenraumes,
sche Gebaude Rucksicht nehmen. Verringerung der Trennwirkung.
3:  Konflikte mit der Bahn, Bahn verkehrt auf der unerwarteten Seite: Reduktion der Unfalle / 9: Nicht behindertengerecht: Behindertengerechte Ausgestaltung von Haltestellenanlagen und
Verbessern der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden (Bahn-, Auto-, Velo- und Strassenquerungen.
Fussverkehr).
4:  Fehlende Velostreifen- und Wege: Verbessern des Veloangebotes. 10:  Stau, Behinderungen: Aufrechterhaltung der Verkehrskapazitét.

5:  Fehlende Trottoirs, Engstellen und Querungen tber Bahn und Strasse: Verbessern der Situa- 11:  Bauzeit mit Verkehrsbehinderungen: Muss kurz und gering gehalten werden.
tion fur Fussgangerinnen (Trottoirs, Mittelinseln).
6: Schlechte Sicht bei Ausfahrten: Verbessern der Sichtweiten und der Bahnsicherungsanlage.

Abbildung 3: Dringlichste Probleme der heutigen Baselstrasse
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Uberdies ergab die Auswertung der Mitwirkungseingaben, dass in allen Abschnitten der Stre-
cke Defizite lokalisiert werden. Haufig genannt wurde die Ubersichtlichkeit bei den Einmiin-
dungen Grimmengasse/Fialastrasse. Ebenso wurde der Kreisel Baseltor mit den zweistreifi-
gen Zufahrten oft als Problemstelle definiert. Am dritthaufigsten wurde die Engstelle St. Josef
mit der Uberlagerung von Gleisen und Fahrbahn fiir den MIV angegeben.

Bei der Haltestelle Sternen, der Engstelle St. Josef wie auch beim Kreisel Baseltor werden laut
Eingaben viele Konflikte und Unfélle wahrgenommen.

Frage 4: Bei welchen Elementen / Abschnitten sehen Sie die grossten Defizite?

B [reisel Baseltor mit zweistreifigen
Zufahrten (Unfalls chwerpunkt),
Werstandlichkeit der Knotenform.

m Haltestelle Baselicor Konflikie mit Ein-
und Ausfshrien und Velofihrung,
behindertengerechte Haltekanten.

= Engstelle St. Josef, Ubedagerung Eshn
und Fahrbahn, Ubersichtlichkeit

m Kreuzung Sternen / Untere- und CObere
Sternengasse Kurze Ablaufe fir Alle,
Benicksichtigung Yelo und Fussganger.

B Haltestelle Sternen:
Behindertengerechte Haltekanten und
Weloflihrung

m Einmindungen Grimmengasse /
Fialastrass e Ubersichiichkeit.

Abbildung 4: Verteilung der Defizitelemente entlang des Projektperimeters

Abbildung 5: Defizite raumlich verortet, Anzahl Nennungen bei den Befragten.
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5. Kritikpunkte

Die Ergebnisse der Mitwirkung wurden von der Bauherrschaft ausgewertet und zu 11 The-
menfeldern zusammengefasst, auf die in diesem Kapitel vertieft eingegangen wird. Die einge-
gangenen Stellungnahmen sind im Anhang 3 detailliert in einer Tabelle aufgefihrt. Die Ziffern
in der letzten Spalte verweisen auf die Sammelantworten in diesem Kapitel.

5.1 Grundsatzliche Ablehnung des Bahnbetriebs und des Viertelstundentaktes

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden

Der Bahnbetrieb wird in einigen Stellungnahmen grundsatzlich in Frage gestellt. Er sei einzu-
stellen. Etliche Eingaben kritisieren das Projekt als Bahnausbau, der abgelehnt wird. Auf
grundséatzliche Ablehnung stdsst auch die friihestens ab 2027 geplante Verdichtung des Fahr-
plans auf einen Viertelstundentakt.

Stellungnahme der Bauherrschaft

Die Bahnverbindung Solothurn—Niederbipp—Langenthal und Solothurn—Oensingen stand in
den vergangenen Jahrzehnten immer wieder in der politischen Diskussion. Mit dem Angebots-
beschluss des Kantons und dem Agglomerationsprogramm wurden mehrfach Bekenntnisse
zu einem Bahnangebot abgegeben, die weiterhin gliltig sind. Das gilt fur den Kanton Bern
ebenso wie fur den Kanton Solothurn. Im Jahr 2005 hat sich der Solothurner Kantonsrat bei
der Behandlung eines Volksauftrages «Umstellung der asm-Linie Solothurn— Niederbipp (Bip-
perlisi) von Bahn- auf Busbetrieb» deutlich mit 64 zu 19 Stimmen fir die Weiterfiihrung der
Bahnlinie ausgesprochen. Gestiitzt darauf wurden auch entlang der Linie diverse Investitionen
getatigt, etwa auf der Rétibriicke aber auch auf dem Kantonsgebiet Bern (ca. 60 % der Strecke
liegen auf Kantonsgebiet Bern). Eine Umstellung des Bahnbetriebs wirde nicht in erster Linie
die Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Solothurn betreffen, sondern die Bevélkerung
am Jurasudfuss zwischen Solothurn und Oensingen. Der Bahnbetrieb ist einem Busverkehr in
Bezug auf die Transportkapazitaten und der Unabh&ngigkeit von Staulagen auf der Strasse
deutlich Gberlegen und deshalb in einem Einzugsgebiet dieser Grésse verkehrspolitisch durch
klare Mehrheiten gestiitzt. Aufgrund der Bevdlkerungsentwicklung und der Bautétigkeit am Ju-
rasudfuss wird der Verkehr weiter zunehmen und eine Verdichtung des Fahrplans nétig ma-
chen (siehe auch 5.3). Uberdies ist die Bahn Bestandteil der vom Bundesrat geforderten Ag-
glomerationsprogramme zur Entlastung der stadtischen Verkehrsinfrastrukturen.

Fazit: Der Bahnbetrieb im Dreieck Oensingen—Langenthal-Solothurn steht nicht zur Disposi-
tion. Auf die Vorschlage zur Einstellung des Bahnbetriebs oder fur den Verzicht auf Fahrplan-
verdichtungen wird nicht eingetreten.

5.2 Grundsatzliche Ablehnung des Mischverkehrs

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden

Das Sanierungskonzept mit der Variante «Mischverkehr» und dem dafir notwendigen Bau
von zwei Gleisen wird abgelehnt. Zahlreiche Mitwirkende befiirchten, dass der Mischverkehr
zu neuen Problemen mit Stau, Unfallen und Behinderungen fiihrt.
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Stellungnahme der Bauherrschatft

Etlichen Eingaben liegt die Annahme zu Grunde, dass das Projekt in erster Linie ein «Bahn-
ausbauprojekt» sei. Diese Annahme ist nicht korrekt. Mit dem Viertelstundentakt hat das Pro-
jekt «Baselstrasse» nichts zu tun; im Abschnitt zwischen dem Kreisel Baseltor und St. Katha-
rinen werden auch mit einem Viertelstundentakt keine Zlige kreuzen. Die Kreuzungsstelle bei
einem Viertelstundentakt liegt zwischen der Haltestelle St. Katharinen und dem Bahniibergang
Sandmatt (die Verlangerung des zweigleisigen Bereiches bis Sandmatt wird erst in einem spa-
teren Schritt realisiert). Der Viertelstundentakt soll — wenn Uberhaupt — frihestens ab 2027
umgesetzt werden. Die Umsetzung ist sowohl mit einem wie auch zwei Gleisen auf der Basel-
strasse gewahrleistet.

Der Grund fir das Doppelgleis zwischen St. Katharinen und der Baseltor-Kreuzung ist der
Platzbedarf fur die Verbesserungen beim Fuss- und Veloverkehr sowie die erhdhte Sicher-
heitsanforderung bei den Mindestabstanden zum Zugverkehr. Der benétigte Raum flr eine
durchgehende separate Veloverbindung kann nur gewonnen werden, wenn die bestehenden
drei Fahrbahnen fiir Bahn und motorisierten Individualverkehr (MIV) auf zwei Fahrbahnen re-
duziert werden. Werden Bahn und MIV auf der selben Fahrbahn gefiihrt, setzt dies voraus,
dass auch die Bahn richtungsgetrennt verkehrt (Bahngleis kann im Mischverkehr nicht in Ge-
genrichtung befahren werden).

Sollen die denkmalgeschiitzten Objekte entlang der Baselstrasse nicht tangiert und moglichst
wenige Enteignungen durchgefihrt werden, kdnnen die Defizite der Baselstrasse ohne Misch-
verkehr nicht beseitigt werden. Aktuell werden in Schlieren (ZH) und in Binningen (BL) ver-
gleichbare Streckenabschnitte mit einem separaten Bahngleis projektiert. Aus der Bevolke-
rung wurde als Alternative ein Mischverkehrskonzept gefordert. In Schlieren versuchte die
SVP auf politischer Ebene vergeblich, mit einem Mischverkehrskonzept den Abbruch von Lie-
genschaften zu verhindern.

Ein zeitgemasser Ausbau des Fuss- und Veloverkehrs ist auf der Baselstrasse in Solothurn
die Voraussetzung fur eine Verminderung der Unfallgefahr. Hierzu besteht seit 2006 ein uner-
ledigter politischer Auftrag des Solothurner Kantonsrates. Der Ausbau auf zwei Gleise ist auf
diesem Streckenabschnitt eine Folge der Aufwertung der Strassenanlage, insbesondere be-
treffend der Velo- und Fussgangerflachen. Das sogenannte «Doppelgleis» ist explizit kein
«Bahnausbau», sondern lediglich eine veranderte Streckenfihrung.

Zahlreiche Eingaben dussern Skepsis an der Funktionstiichtigkeit des Mischverkehrskonzep-
tes. Beflrchtet werden insbesondere zusatzliche Verkehrsbehinderungen, eine erhéhte Un-
fallgefahr und zusatzlicher Larm. Seit Planungsbeginn 2006 wurden von unabhéngigen exter-
nen Ingenieurbiros drei Studien betreffend Sanierung der Baselstrasse durchgefuhrt. In der
fachlichen Prifung haben alle Studien unisono und eindeutig die Variante «Mischverkehr mit
zwei Gleisen» als Bestvariante bewertet. Kernbegriindung ist, dass samtliche Sanierungsva-
rianten mit hohen Investitionen verbunden sind — dabei aber nur die Variante «Mischverkehr»
integral auch die Defizite der heutigen Anlage zu I6sen vermag.
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Die Frage der Staugefahr wurde mit Verkehrsfluss-Simulationsanalysen detailliert untersucht.
Die Computermodelle kamen zum Ergebnis, dass der Verkehrsfluss im Mischverkehr gewéhr-
leistet ist. Auch die asm kam bei ihren Abklarungen zum Schluss, dass der Mischverkehr be-
zuglich Fahrplansicherheit die beste Variante ist. Die Bauherrschaft wird noch zusatzliche Ab-
klarungen betreffend Ausweichverkehr bei Stau auf der Autobahn Al vornehmen.

Fazit: Im Rahmen der Mitwirkung sind keine tauglichen Alternativen aufgezeigt worden, welche
die Defizite fur den Fuss- und Veloverkehr beheben und den Vorgaben Rechnung tragen. Auf-
grund der Eingaben prift die Bauherrschaft einzelne Bedenken noch einmal vertieft, halt aber
am Konzept des Mischverkehrs grundsatzlich fest.

5.3 Forderung nach Bus anstatt Bahn

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden

Der Bahnbetrieb des «Bipperlisi» soll nur noch bis Riedholz oder St. Katharinen gefuhrt wer-
den. Dort soll ein Umsteigeterminal eingerichtet werden und die Strecke bis zum Bahnhof sei
stattdessen mit einem Busbetrieb zu bedienen.

Stellungnahme der Bauherrschaft

Das «Bipperlisi» befordert insbesondere wahrend der Hauptverkehrszeiten am Morgen und
am Abend Uber 500 Passagiere auf dem Streckenabschnitt Baselstrasse. Der Kurs mit Ankunft
7.12 Uhr am Bahnhof Solothurn ist bereits heute komplett ausgelastet. Dieses Personenvolu-
men konnte von einem Busverkehr kaum bewaltigt werden. Aufgrund des vom Bundesamt fur
Statistik prognostizierten Bevolkerungswachstums (mittleres Szenario) ist von 2013 bis 2030
von einer Zunahme des Passagieraufkommens um 45 % auszugehen. In absoluten Zahlen
bedeutet dies: 2013 beforderte das Bipperlisi zwischen St. Katharinen und Kreisel Baseltor
taglich 2'000 Personen und fur 2030 sind 2'900 Personen prognostiziert. Im Jahr 2018 betrug
das tagliche Passagieraufkommen bereits 2'200 Personen. Vor diesem Hintergrund geht die
Planung der asm davon aus, dass ab frihestens 2027 der Fahrplan auf einen Viertelstunden-
takt verdichtet werden muss, um die Verkehrsstrome auf der Achse Oensingen—Solothurn zu
bewaéltigen. Ohne diese Option ist nach heutigem Kenntnisstand davon auszugehen, dass die
Baselstrasse das Verkehrsaufkommen in absehbarer Zeit nicht mehr bewaltigen kann.

Verkehrstechnisch wére es unsinnig, den Bahnbetrieb kurz vor dem Streckenabschnitt mit der
hochsten Verkehrsdichte auf Busse umzustellen. Busse missten aufgrund der geringeren
Transportkapazitat in hoherer Kadenz gefihrt und zur Gewahrleistung der Fahrplansicherheit
mittels Verkehrsmanagement priorisiert werden. Dies wurde den Verkehrsdurchfluss auf dem
Abschnitt St. Katharinen—Kreisel Baseltor weit mehr beeintrachtigen als der Bahnbetrieb. Aus
technischer Sicht ware auch dies ein Mischverkehr, mit dem einzigen Unterschied, dass statt
einer Zugskomposition jeweils ein Bus den Verkehrspulk anfihren wirde — wobei dies nicht
nur im innerstadtischen Bereich, sondern ab und bis Umsteigeort, zum Beispiel in Riedholz —
der Fall ware.

Fazit: Eine Umstellung des Bahnbetriebs auf Busverkehr wiirde den Verkehrsfluss im Ab-
schnitt St. Katharinen—Kreisel Baseltor starker einschréanken als der Bahnbetrieb. Zudem wére
eine Umstellung nach den bereits erfolgten Investitionen in die Bahntrasse zwischen Riedholz
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und Bahnhof Solothurn betriebswirtschaftlich unsinnig. Auf den Vorschlag wird aus diesen
Griunden nicht eingetreten.

54 Erschliessung der Einzelliegenschaften

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden

Zahlreiche Eingaben beziehen sich auf die Erschliessung der Einzelliegenschaften auf dem
Streckenabschnitt. Die Anliegen betreffen sowohl die Erschliessung wahrend der Bauzeit als
auch den Endzustand nach der Umgestaltung der Baselstrasse.

Stellungnahme der Bauherrschaft

Beim Mitwirkungsprojekt handelt es sich um ein Betriebs- und Gestaltungskonzept, das in der
weiteren Bearbeitung noch detaillierter ausgearbeitet und optimiert werden muss. Dank der
Mitwirkung sind zahlreiche Fragen und Einwande als Pendenzen erfasst worden, die im Rah-
men des Vorprojektes vertieft Uberprift und allenfalls gedndert werden mussen.

Fazit: Die Situation der Liegenschaftseigentimer an der Strecke wird im Einzelnen mit den
Betroffenen besprochen und tberarbeitet.

5.5 Fuhrung Velo- und Fussverkehr

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden

Etliche Rickmeldungen aussern Bedenken beziiglich der Sicherheit und Vertraglichkeit von
Mischverkehrsflachen zwischen Velo- und Fussgangerverkehr. Auch die Behindertenorgani-
sationen verlangen einzelne Projektanpassungen. Thematisiert wird zudem die Veloflihrung
im Bereich der Haltestellen und von Ein- und Ausfahrten bei Einzelliegenschaften. Ver-
schiedentlich wird auf mdgliche Konflikte im Zusammenhang mit E-Bikes hingewiesen.

Stellungnahme der Bauherrschaft

Beim Mitwirkungsprojekt handelt es sich um ein Betriebs- und Gestaltungskonzept, das in der
weiteren Bearbeitung noch detaillierter ausgearbeitet und optimiert werden muss. Verschie-
dene Eingaben thematisieren die Mischverkehrsbereiche von Velo- und Fussverkehr und die
ungenigenden Breiten. Aufgrund der denkmalpflegerischen Rahmenbedingungen kénnen die
vorhandenen Engnisse nicht beseitigt werden. Bei der Bearbeitung der Eingaben aus der Mit-
wirkung wird es darum gehen, die im Betriebs- und Gestaltungskonzept vorgeschlagenen L6-
sungen und allfallige Alternativen zu prifen. Eine Einhaltung sdmtlicher Normen wird aufgrund
der rdumlichen Gegebenheiten kaum tberall mdglich sein. Im Vordergrund steht das Bemu-
hen, eine optimale Lésung fur den Fuss- und Veloverkehr zu erzielen, welche auch die Anlie-
gen der anderen Verkehrsteilnehmer und der Anwohnerschaft angemessen beriicksichtigt.
Dabei ist der Bauherrschaft bewusst, dass insbesondere die gemeinsame Nutzung von FI&-
chen durch Velo- und Fussverkehr konflikttrachtig ist und nach Méglichkeit vermieden werden
muss. Dies auch unter Berlcksichtigung der starken Zunahme von Elektrobikes.
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Fazit: Das Fuhrungsprinzip und die Detailausgestaltung soll in der nachsten Projektphase mit
den entsprechenden Fachstellen und Verbanden im Detail entwickelt werden. In die Abwa-
gungen sind die denkmalschutzerischen Fachstellen einzubeziehen und Interessensabwéagun-
gen vorzunehmen.

5.6 Technische und gestalterische Inputs

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden
Diverse Rickmeldungen aussern konkrete Ideen und Vorschlage zur Verbesserung von ein-
zelnen Stellen im Projekt.

Stellungnahme der Bauherrschatft

Verschiedene Eingaben geben Hinweise zu Zufahrten, der Ausgestaltung von einzelnen Stel-
len und ahnlichen Themen. Diese Eingaben werden im Rahmen der nachsten Projektphase
geprift und — wenn moglich und sinnvoll — fiir das Auflageprojekt integriert.

5.7 Sicherheitskonflikt der Bahn mit weiteren Verkehrsmitteln

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden

Der Ausbau auf zwei Gleise wird mit Hinweis auf die Sicherheit stark kritisiert. Der Mischver-
kehr von Bahn und motorisiertem Individualverkehr sei gefahrlich. Die Bahn sei aufgrund ihres
hoheren Gewichtes nicht mit einem Tramverkehr zu vergleichen.

Stellungnahme der Bauherrschaft

Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer ist auch fur die Bauherrschaft ein vorrangiges Thema
in der Diskussion Uber die Umgestaltung der Baselstrasse. Der Handlungsbedarf beziiglich
Sicherheit ist gross. Der Kreisel Baseltor ist ein Unfallschwerpunkt. Zwischen 2010 und 2019
ereigneten sich dort 36 Unfalle, bei 13 Unfallen gab es Verletzte. Auch auf dem restlichen
Streckenabschnitt, insbesondere bei den Einmiindungen der Seitenstrassen, ereignen sich
immer wieder Unfalle. Die Fiihrung des Veloverkehrs ist entlang des gesamten Strassenab-
schnitts unbefriedigend. Fur Radfahrerinnen und Radfahrer ist die Strecke gefahrlich. Viele
meiden die Baselstrasse aus diesem Grund ganz. Fur Automobilisten ist es schwierig, Velos
zu Uberholen. Die Verbesserungen fiir den Veloverkehr sind eines der wichtigsten Ziele bei
der Umgestaltung. Alternative Routen durch die Quartierstrassen nordlich und stdlich wurden
geprift und verworfen. Sie sind mit Umwegen und Hohendifferenzen verbunden und wirden
neue Konfliktsituationen im Wohnbereich schaffen. Der Anspruch der Bauherrschatt ist es, auf
der Baselstrasse Platz fur eine sichere Veloverbindung zu schaffen und damit den Anforde-
rungen an eine zeitgemasse stadtische Ausfallachse gerecht zu werden.

Dieser Anspruch wird mit dem vorliegenden Mischverkehrskonzept eingeldst. Die Bezeich-
nung Mischverkehr bezieht sich dabei hauptsachlich auf die gemeinsame Fiuhrung von Bahn-
und Autoverkehr auf der selben Fahrbahn. Bezliglich des Veloverkehrs erzielt die Umgestal-
tung eine Entflechtung. Dank der abgetrennten Radwege wird die Sicherheit massiv verbes-
sert. An Engstellen sieht das Gestaltungskonzept teilweise Mischverkehrsflachen fir den
Fussganger- und Veloverkehr vor. Hier soll noch einmal vertieft geprift werden, ob diese po-
tenziell konflikttrachtigen Abschnitte verbessert werden kénnen.
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Da Bahn und motorisierter Individualverkehr auf dem Streckenabschnitt der Baselstrasse mit
ahnlicher Geschwindigkeit von 40-50 Stundenkilometern unterwegs sind, ist die Zusammen-
legung dieser Spuren aus verkehrstechnischer Sicht sinnvoll. Das Verkehrsmanagement mit
Lichtsignalanlagen sorgt dafiir, dass die Bahn jeweils als «Pulkfuhrer» auf den fraglichen Stre-
ckenabschnitt einfahrt und dies bis ans Ende der Strecke bleibt. Dieses System ist in Stadten
vielfach erprobt. In Bern kommt es auf zahlreichen Strassen zum Einsatz, wobei die Sefti-
genstrasse in Wabern mit dem Projekt Baselstrasse am ehesten vergleichbar ist. Hinzuweisen
ist darauf, dass auf diesem Strassenabschnitt die Trams in deutlich héherer Kadenz und im
Rahmen eines insgesamt deutlich hoheren Verkehrsaufkommens zirkulieren.

Durch die Lage des Zuges vor den nachfolgenden Fahrzeugen und den Abstand zum voraus-
fahrenden Verkehr ist die Kollisionsgefahr vermindert. Der einfahrende Verkehr aus den Sei-
tenstrassen wird mit Lichtsignalanlagen zuriickgehalten. Die Bauherrschaft stuft den Misch-
verkehr von Bahn und MIV aus den nachstehenden Griinden als Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit ein:

- Heute passieren vergleichsweise viele Unfalle mit der Bahn im Bereich der Ausfahrten,
welche in Bezug auf die Sichtweiten ungeniigend sind. Unfélle ereignen sich immer wie-
der, weil sich Automobilisten beim Einbiegen auf den von links kommenden Verkehr kon-
zentrieren und die von rechts nahende Bahn auf ihrer Seite nicht realisieren. Dies wird mit
dem Projekt geldst, weil die Bahn ebenso wie der MIV zirkuliert.

- Durch geniigend grossen Abstand zur Bahn kommt es nicht mehr zu kritischen Kreuzun-
gen und Ausweichmanévern auf die Gegenfahrbahn. Durch die saubere Abtrennung des
Radweges konnen die — im Vergleich langsameren Velofahrenden — sicher Uberholt wer-
den.

Punkto Reisezeit wird der Unterschied fur Autofahrer kaum spurbar sein. Derzeit fahrt die Bahn
zwar auf einer Separatspur — aufgrund der Steuerung der Lichtsignalanlagen und der ange-
messenen Geschwindigkeiten ist der Autoverkehr jedoch bereits heute auf dem Streckenab-
schnitt nicht schneller unterwegs als die Bahn.

Vereinzelt wurde darauf verwiesen, dass das «Bipperlisi» als Bahn nicht mit den leichteren
Strassenbahnen in den Stadten verglichen werden kdnne. Diese Gewichtsunterschiede sind
bei modernem Rollmaterial nur noch gering. Die von der asm eingesetzten Fahrzeuge
«STAR» von Stadler Rail weisen ein Leergewicht von 54 Tonnen oder 1385 Kilogramm pro
Laufmeter aus. Die von Bernmobil verwendeten Combino-Trams sind 50 Tonnen schwer, bei
1201 Kilogamm pro Laufmeter. Die neuen Flexity-Trams der Zurcher Verkehrsbetriebe sind
ebenfalls 54 Tonnen schwer und wiegen 1260 Kilogramm pro Laufmeter.

In den letzten zehn Jahren wurden zwischen Kreisel Baseltor und St. Katharinen 85 Unfélle
mit 29 Verletzten registriert. Bei 38 Unfallen war das «Bipperlisi» involviert. Der grosste Teil
der Unfélle mit der Bahn ereignet sich beim Kreisel Baseltor. Der Kreisel Baseltor wird nach
der Umgestaltung eine verbesserte Verkehrssicherheit aufweisen. Die Ubersichtlichkeit wird
dadurch verbessert, dass der Verkehr, abgesehen von der noérdlichen Einfahrt Werk-
hofstrasse, kunftig einspurig gefuhrt wird. Heute verlangt die unklare Spurregelung innerhalb
des Kreisverkehrs bereits erhéhte Aufmerksamkeit. Die Komplexitat wird durch die Querung
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der Bahn zusatzlich erhdht. Durch die Beruhigung des Verkehrsflusses wird die Sicherheit,
insbesondere auch fiir den Zweiradverkehr, verbessert.

Fazit: Sicherheitsrelevante Einwande aus der Mitwirkung werden bei der Erarbeitung des Vor-
projekts einer vertieften Abklarung unterzogen.

5.8 Zusatzliche Umweltbelastungen

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden

Einige Mitwirkende gehen davon aus, dass die Baselstrasse nach der Umgestaltung mehr
Larm- oder Staubbelastungen verursachen wird. Bezuglich Doppelgleis wird beflirchtet, dass
die Gebaude auf der Sudseite zusatzlichen Erschitterungen ausgesetzt werden. In erh6htem
Mass werden dieselben Beflirchtungen auch fir die Bauzeit gedussert.

Stellungnahme der Bauherrschaft

Bezuglich der Umweltbelastungen bestehen detaillierte gesetzliche Regelungen. Im Rahmen
des Bewilligungsverfahrens ist die Einhaltung samtlicher Grenzwerte der Umweltgesetzge-
bung (Erschitterung, Larm, Luft) im Rahmen eines Umweltberichts nachzuweisen und gege-
benenfalls mit ergdnzenden Massnahmen sicherzustellen. Dartber hinaus wurden beztglich
Erschitterungen durch den Bahnverkehr in den vergangenen Jahrzehnten bedeutende tech-
nische Fortschritte erzielt. Bei der Sanierung der Gleisanlagen kann von der Erfahrung der
Stadte in denkmalpflegerisch heiklen Zonen profitiert werden. Auf der Strasse ist der Einbau
eines larmdammenden Deckbelages vorgesehen, was eine deutliche Verminderung der Stras-
senlarmemissionen bewirken wird.

Fazit: Die Umweltbelastungen der Baselstrasse werden im Rahmen des zu erstellenden Um-
weltberichts eingehend gepriift und bewertet.

5.9 Verkehrsfluss, Stau und Ausweichverkehr

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden

In zahlreichen Stellungnahmen wird die Beflrchtung geaussert, dass der Mischverkehr den
Verkehrsdurchfluss der Baselstrasse verschlechtert und es zu vermehrten Staus kommt. Be-
sonderes Augenmerk liegt dabei auf der Fahrplansicherheit des «Bipperlisi». Zudem wird da-
rauf hingewiesen, dass bereits heute bei Staus auf der Autobahn Al erheblicher Mehrverkehr
auf der Baselstrasse anféllt. Die Gemeinde Feldbrunnen verlangt Massnahmen gegen die Ko-
lonnenbildung durch das Dorf, wenn sich der Verkehr bei St. Katharinen zurickstaut. Ferner
wird befirchtet, dass Automobilisten auf Schleichwege durch die Quartiere, insbesondere tber
die St. Niklausstrasse, ausweichen.

Stellungnahme der Bauherrschaft

Die Sicherstellung eines mdaglichst guten Verkehrsflusses fir alle Verkehrsteilnehmer ist das
zentrale Anliegen bei der Sanierung der Baselstrasse. Bereits fur das Betriebskonzept wurden
deshalb alle Varianten mittels Berechnungen und Verkehrssimulationen untersucht (soge-
nannten «VISSIM»-Simulationen). Dank der Simulationen kann der Strassenraum abgebildet
und mit unterschiedlichem Verkehrsaufkommen «bespielt» werden. Im Fall der Baselstrasse
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wurden die Modelle mit den heutigen und den zukiinftig zu erwartenden Verkehrszahlen ge-
pruft und visuell dargestellt. Der Funktionsnachweis wurde im Modell Mischverkehr fir den
Zustand im Jahr 2030 erbracht. Daflr wurde eine Verkehrszunahme angenommen. Das Mo-
dell funktionierte sowohl flr den bestehenden Halbstundentakt wie auch fur einen allfalligen
Viertelstundentakt. In beiden Modellen wurde aufgezeigt, dass die Fahrplansicherheit der
Bahn mittels Verkehrsmanagement Uber die Lichtsignalanlagen gewdhrleistet ist.

Die Baselstrasse weist mit einer Belastung von taglich 12'000 (heute) bis 14'000 (Zukunft)
Fahrzeugen gentigend Kapazitat auf, um auch den Bahnbetrieb auf der selben Fahrbahn ab-
wickeln zu kénnen. Wichtig und zentral sind die Lichtsignalanlagen im System, die der Bahn
den Vortritt gewahrleisten — analog wie dies heute bei der Haltestellenausfahrt St. Katharinen
oder an der Kreuzung Sternen bereits der Fall ist. Grundsatzlich wird der Verkehr auf der Ba-
selstrasse mit dem Verkehrsmanagement dosiert, wie dies auf anderen stadtischen Achsen
bereits der Fall ist. Aufgrund der Rickmeldungen aus der Mitwirkung wird die Verkehrssitua-
tion bei Stau auf der Autobahn A1l einer vertieften Analyse unterzogen.

Das Verkehrsregime auf der Baselstrasse ist indessen fiir den Verkehrsfluss des MIV im Zent-
rum von Solothurn nicht die massgebende Stellschraube: Die verkehrlichen Nadelohre lie-
gen — variantenunabhangig — weiter in Richtung Zentrum im Bereich Bahnhof und Schanz-
muhle, deren Kapazitat den Verkehr im innerstadtischen Bereich begrenzt. Auf den zufiihren-
den Strassen muss der Verkehr bereits heute dosiert werden, um die Funktionalitat des Netzes
aufrecht zu erhalten; dies vollig unabhangig vom Projekt Baselstrasse.

Vertiefte Abklarungen sollen noch zur Frage erfolgen, ob Ausweichverkehr in die Quartiere zu
beflirchten ist und wie er allenfalls verhindert werden kann. Auch die Anliegen zur Ausgestal-
tung der Dosieranlagen, insbesondere auf Gemeindegebiet von Feldbrunnen, werden weiter-
verfolgt. Abklarungen werden inshesondere zur Frage durchgefiihrt, ob die Dosierungsanlage
im Osten bereits vor der Ortseinfahrt Feldbrunnen platziert werden und der Streckenabschnitt
zwischen Feldbrunnen und Riedholz als Stauraum genutzt werden kann. Hierzu wird — parallel
zum Bauprojekt — ein Konzept fur die flankierenden Massnahmen ausgearbeitet.

Fazit: In der nachsten Projektphase sollen die bereits umfangreichen Untersuchungen weiter
vertieft werden. Insbesondere wird die Verkehrssimulation um Szenarien mit Ausweichverkehr
von der Autobahn erweitert und eingehend Uberprift. Zusatzliche Abklarungen betreffen allfal-
ligen Ausweichverkehr in die Quartiere und insbesondere flankierende Massnahmen wie die
Vordosierung des MIV am Ortseingang Feldbrunnen.

5.10 Ubertriebene Projektkosten

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden
Etliche Eingaben erachten das Konzept als zu teuer oder gehen davon aus, dass andere Sa-
nierungsvarianten deutlich giinstiger waren.

Bauherrengemeinschaft Baselstrasse, p.A. Amt fur Verkehr und Tiefbau, Rétihof, Werkhofstrasse 65, 4509 Solothurn

EKANTON mobil

N solothurn aare s-:;;:r?d
- 18



Sanierung und Umgestaltung . .
Baselstrasse Solothurn

Stellungnahme der Bauherrschaft

Die Kosten erscheinen auf den ersten Blick als hoch. Zu berticksichtigen ist, dass auf dem
rund einen Kilometer langen Streckenabschnitt gleichzeitig eine Kantonsstrasse und eine
Bahnlinie saniert werden missen. Die Variantenabklarungen kamen zum Resultat, dass selbst
eine Wiederherstellung der Baselstrasse im heutigen Zustand drei Viertel der Kosten einer
Sanierung im Mischverkehr verursachen wirde. Dies allerdings mit einem entscheidenden
Nachteil: Die bestehenden Defizite bezlglich Velo- und Fussverkehr wirden nicht beseitigt.

Das Projekt umfasst nicht nur die totale Erneuerung der Fahrbahnen und der Gleisanlagen,
sondern auch die Umgestaltung des Kreisels Baseltor, die Anlage neuer Radwege und den
Bau des neuen Bahnhofs St. Katharinen sowie die Installation des Verkehrsmanagements und
der Bahnsicherung. Sie verteilen sich ungefahr halftig auf Bahn und Strasse. Samtliche Sa-
nierungsvarianten sind mit hohen Investitionen verbunden. Die Variante Mischverkehr weist
aber nach Ubereinstimmender Einschatzung mehrerer unabhangiger Expertisen das glns-
tigste Kosten-Nutzen-Verhaltnis auf.

Fazit: Die Kosten werden im Rahmen des Vorprojektes detailliert aufgeschlisselt, begriindet
und kommuniziert. Bei den bisherigen Angaben handelt es sich um grobe Schatzungen.

5.11 Belastungen wahrend der Bauarbeiten

Kritik und Anliegen der Mitwirkenden

Etliche Eingaben thematisieren Anliegen zur Bauzeit. Insbesondere fir Anlieger mit Kunden-
verkehr steht die Gewahrleistung der Erschliessung im Zentrum. Auch der Verkehrsfluss in
der Bauphase, die Verhinderung von Ausweichverkehr in die Quartiere oder Larmemissionen
und Erschiitterungen aufgrund der Bauarbeiten werden befiirchtet.

Stellungnahme der Bauherrschatft

Die Bauphase wird zweifellos fir alle Verkehrsteilnehmer auf der Baselstrasse und besonders
fur die Anwohnerinnen und Anwohner mit Einschréankungen verbunden sein. Ein periodischer
Unterhalt der offentlichen Infrastrukturen ist aber unverzichtbar. Die Bauherrschaft wird sich
bemihen, die Beeintrachtigungen so gering wie moglich zu halten. Die Bauphasen und das
Baustellenkonzept werden erst im Rahmen der nachsten Projektphasen im Detail erarbeitet.
Dabei werden auch Fragen zur Erschliessung der einzelnen Liegenschaften und der Verkehrs-
ablauf wahrend der Bauzeit im Detail geprift. Aus diesem Grund sind in dieser friihen Pro-
jektphase noch keine verbindlichen Angaben mdglich.

Fazit: Die Anliegen der Verkehrsteilnehmer und der Anwohnerschaft werden bei der Erarbei-
tung der Bauplanung bestmdglichst berticksichtigt.

Bauherrengemeinschaft Baselstrasse, p.A. Amt fur Verkehr und Tiefbau, Rétihof, Werkhofstrasse 65, 4509 Solothurn
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Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse Solothurn
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Antwort

Fassung 14.01.2020

1iPrivatperson / Online-
Anrainerliegenschaft formular
19.06.2019
Q6(+) Ganz optimal ware, wenn schon die gesamte Strasse saniert resp. aufgerissen wird, das X x U-Bahn ivgl. Kapitel 5.9; zum Thema Verkehrsfluss;
Bahntrasse in den Boden, also unter die Strasse zu verlegen, andererseits ist ein Eine U-Bahn liegt ausserhalb des
Verkehrschaos, vor allem fiir uns Anlieger, vorprogrammiert. Spielraums der Mitwirkung. Thema
Verkehrsfluss wird weiterbearbeitet.
Q7(+) Freihalten der Zugange fur Anlieger, so dass die Zu- und Wegfahrten ohne grosse X X vgl. Kapitel 5.4; Technische Priifung in der
Behinderung erfolgen kann! nachsten Phase (Projektierung) vor dem
Bewilligungsverfahren .
QI(+) Aus beruflichen Griinden bin ich auf das Auto angewiesen und bin sehr viel im Kanton X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
unterwegs. So ist es unerlasslich, die Zu- und Wegfahrtswege offen und einigermassen frei
nutzen zu kénnen. Bei der Nutzung der Bahn auf beiden Strassenseiten im viertel- oder
halbstundentakt sowie auch unter Einbezug des Postautos, welches auch auf der Strasse
stoppt, ist ein Verkehrschaos vorprogrammiert. Aber ich denke, dass das auch so
gewdlinscht wird!!!?
2}Anrainerliegenschaft Online-
19.06.2019 formular
Q3(+) Das Problem ist die Bahn. Dass das Geleise den Kreisel quert ist ein Unsinn. Eine X X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss.
zusatzliche Behinderung des Verkehrs auf der Baselstrasse wiirde die Umwelt zuséatzlich vgl. Kapitel 5.8 Zum Thema Umwelt. Eine
belasten. Das Bipperlisi ist zu den allermeisten Zeiten nicht ausgelastet und 6kologisch Umweltpriifung ist von Amtes Wegen
nicl en.. n
Q4(+) Die zweistreifige Zufahrt ist kein Problem, wohl aber die Durchschneidung durch das X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema Sicherheit.
Geleise. Diese ist denn auch der Hauptrisikofaktor. Einschatzung wird nicht geteilt;
Unfallanalysen zeigen ein anderes Bild. Ziel
des Projekts ist explizit die Verbesserung der
Sichterheit
Q4(+) Sie stellen nur die Fragen, die lhnen dienen. Sie manipulieren damit die Teilnehmer der X Kenntnisnahme / Danke fir die
Mitwirkung. Ruckmeldung,
Q6(+) Das Projekt ist nicht zu optimieren sondern schlicht und ergreiffend aufzugeben. Vollig X X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
ungelost ist aus meiner Sicht die Erschliessung meiner Liegenschaft Baselstrasse 6. Sie Einzelliegenschaften
fuhrt tiber / durch eine Haltestelle der Bahn. Falscher geht's nimmer. E der Eir \aften wird
Q7(+) Abbruch der unsinnigen Ubung! X Kenntnisnahme / Danke fir die
Riickmeldung
Q9(+) Die Interessen der Anrainer werden betreffend Erschliessung und Umweltbelastung X X X vgl. Ziffer 5.8 zum Thema Umwelt
(vermehrte Abgase, vermehrter Larm) vollig ausser Acht gelassen. Abbruch der unsinnigen
Ubung!
3{Privatperson Online-
20.06.2019 formular
Q3(+) mit dem Projekt sollte evaluiert werden, komplett auf Busbetrieb zu setzen. Dies wére wohl X vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
weil i hn
Q6(+) (1) X X vgl. zum Thema grundsatzliche
v.a. zu Stosszeiten. Ablehnung
Ein allfalliger 1/4 Stunden-Takt wiirde Problem unter vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss___:
Q6(+) ) htlicher durch X X vgl. Kapi . m
neu 2 Gleise, die dann weiter unten in eines einmiinden... Sicherheitskonflikt und 5.2
Variantenentscheid
Die Bahndurchfahrt wird (wie heute) mit
Ampeln geregelt, Varianten Kreisel wurden
umfassend geprdft.
Q7(+) Man sollte sich alle Optionen offenhalten, u.a. auch einen kompletten Ersatz des Bipperlisis X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
durch Busbetrieb priifen. Dies wiirde viele Probleme entscharfen und ware zudem Ablehnung
vermutlich deutlich giinstiger. Der massive Ausbau der Gleisa-/Haltestellenanlagen auf dem vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
SNB Netz in den letzten Jahren steht aus meiner Sicht in keinem Verhéltnis mehr zu den Bus anstatt Bahn
Kosten und Nutzen dieser Bahn. Ein Busbetrieb ware giinstiger, effizienter, wiirde weniger vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Unfalle verursachen. Zudem kénnte die Flache des bestehenden Gleisnetzes renaturiert Projektkosten
und z.b. fiir landwirtschaftliche Zwecke genutzt werden. Hochkomplexe Verkehrsfiihrungen
wie die hier projektierte Baselstrasse-Lésung konnten viel einfacher gelost werden, ohne
V-Kapazitét verloren ginge.
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4iPrivatperson / Online-
Anrainerliegenschaft formular
20.06.2019
Q3(x). Verkehrsfluss ist zu Berufsverkehrszeiten wegen Biperlisi_stark gestort X X val. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Q6(+) Die Losung ist nicht, den Verkehr durch Biperlisi zum Erliegen zu bringen und einen Stau in X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
der ganzen Stadt zu provozieren. Der Verkehrsfluss aus der Stadt hinaus miisste massiv
verbessert werden.
Q7(+) Die L6sung des Problems liegt darin, das Biperlisi vor dem Kreisel Baseltor unterirdisch zu X X X x U-Bahn ivgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
filhren, am besten bis zu St. Kathrinen. Oberirdisch wére der Kreisel viel leistungsfahiger gestalterische Inputs
und es entstiinde Platz fiir Velos etc. Der Verkehrsfluss auf der Baselstrasse konnte massiv vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
verbessert werden! Idealerweise wiirde das Biperlisi am Bahnhof vor der Uberquerung der Eine U-Bahn liegt ausserhalb des
Kreuzung unterirdisch angehalten. Die Passagiere konnten direkt via Verbindungsgénge zu Spielraums der Mitwirkung.
den Perrons laufen und der Verkehr am Bahnhofplatz wére viel weniger gestért und auch
hier der Verkehrsfluss aus der Stadt in Richtung Zuchwil und Autobahn viel freier und
leistungsfahiger. Cave: der Individualverkehr wird nie abnehmen. Wenn keine
Dieselfahrzeuge, dann halt Elektro- oder besser Wasserstofffahrzeuge!!!
51 Anrainerliegenschaft Online-
20.06.2019 formular
6} Anrainerliegenschaft Online-
20.06.2019 formular
Q3 Bay I
Q3(+) Uberqueren der Strasse kaum méglich, z. B. mit Velo im Bereich Béren. Kreuzung Sternen: X X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
zu kurze Ablaufe. Es kann ein Auto driiber und dann kann es sein, dass schon wieder rot gestalterische Inputs
wird, weil ein Auto oder Ft die Strasse (berq will. Ei bei Hotel vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Béren / Steingrubenstrasse, Engstelle bei Brocante Stiibli: Sichtweiten und Velofiihrung. Sicherheitskonflikt
Die Detailsteuerungen (Griinzeitenverteilung)
der einzelnen Knoten werden mit der
ierung
Q5(+) Teilweise gut. Weshalb muss Haltestelle St. Katharinen behindertengerecht sein? Erstens X X Die Umsetzung des
steigen nur wenige Leute dort ein und aus und eine behinderte Person habe ich dort noch Behindertengleichstellungsgesetzes ist eine
nie gesehen. Auch beim Sternen nicht. gesetzliche Vorgabe; sie ist damit zwingende
Rahmenbedingung; es besteht kein
Spiell .
Q6/7(+) izeitlich zu lange. Es wird Probleme geben, weil das Bipperlisi zu langsam ist und die Autos X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
hinten_her fahren werden.
Q6/7(+) {Velofahren und Fussganger werden sich in die Quere kommen. X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
und Fussverkehr
Detailausgestaltung wird in der nachsten
Phas jeft.
Q6/7(+) {Beim Baren kann man die Strasse kaum tiberqueren als Velofahrer, weil es so viel Verkehr X X X X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
hat (z. B. um 18 00 Uhr). Der Zugang zur Hans Roth Strasse sollte wéahrend der Bauzeit mit Sicherheitskonflikt
dem Auto gewahrt sein. Ampeln beim Sternen auf langere Intervalle stellen, nicht dass vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
nach 1 Auto bereits wieder rot wird, weil 1 Fussgénger, Velofahrer oder Autofahrer die vgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen
Strasse uberqueren will. Die Detailsteuerungen der einzelnen Knoten
werden in der Ausfiihrungsprojektierung
festgelegt.
Q6/7(+) {Die Autofahrer sollten geschult werden, wie man in einen Kreisel mit 2 Fahrspuren fahrt. X X X Beim Kreisel Baseltor sind Massnahmen zur
Oft entstehen fiir mich als Velofahrer gefahrliche Situationen. Verbesserung der Verkehrssicherheit und
der besseren Verstandlichkeit geplant. Die
Verkehrsschulung ist eine polizeiliche
Aufgabe.
71 Privatperson Online-
21.06.2019 formular
8} Privatperson Online-
21.06.2019 formular
Q6(+) Ich sehe das Problem, dass bei Autobahnunfallen die Strecke als Umfahrung genutzt wird, X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
und das Bipperlisi mitten im Stau stecken bleibt. Der Ausweichverkehr von der Autobahn soll
untersucht werden und ggf. entsprechende
Massnahmen eingeplant werden.
91 Privatperson Online-
22.06.2019 formular
Q3(+) Keine Verkehrsinseln bauen, diese sind geféhrlich und kosten zu viel Geld X X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt
vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Q4(+) Kreisverkehr entweder nur einspurig oder dann grésser bauen! Vorbild: Kreisverkehr X des Kreisel Baseltor ist im
Lyss: i sfahrt. -
Q6(+) Der Kreisverkehr sollte verbessert werden, da hier immer wieder Unfélle passieren mit dem X X X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Zug. Alles andere ist aus meiner sehr gut geldst und kann so bleiben wie es ist! Ein Kreisverkehr i Mischverkehr
kompletter Umbau der Strasse ist ausserdem nicht sinnvoll, da der Verkehr nicht weniger vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
wird dadurch! Der Mischverkehr ist sehr gefahrlich fur Autofahrer! Sicherheitskonflikt
Anpassung des Kreisels Baseltor ist im
Projekt vorgesehen.
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10: Privatperson Online-
23.06.209 formular
11} Privatperson Online-
23.06.2019 formular
12} Privatperson Online-
24.06.2019 formular
Q6(+) Sicherheitsgedanke: Als Laie ist es mir nicht verstandlich, wie die Situation "sicherer" X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Mischverkehr
umgebaut werden kann, wenn das Bipperlisi in der gleichen Fahrspur wie der vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Individualverkehr fahrt. Sicherheitskonflikt und 5.9 zum
Verkehrsfluss
Massgebliche Sicherheitsgewinne bei den
Ein- und Ausfahrten (Bahn kommt nicht aus
der "falschen” Richtung). Gleichzeitig wird
mehr Platz fir Fuss- und Veloverkehr
geschaffen, der Veloverkehr ist nicht mehr
auf der Fahrbahn resp. Bahntrassee. Mit
Ampelanlagen wird die Durchfahrt der Bahn
durch die Baselstrasse geregelt, so dass
diese ohne grosse Behinderungen verkehren
kann.
Q6(+) Finanziell: Eine Sanierung ist (wohl) unausweichlich, aber einen Ausbau sehe ich sehr X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
kritisch. Diese Mehrkosten zum Ausbau sollten aus meiner Sicht fir den Kanton Solothurn Mischverkehr
vermieden und auf einen zweispurigen Ausbau verzichtet werden. Am Bestehenden vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
festhalten und eine fundierte Sanierung auf dieser Basis vollziehen. Das "Fuder" ist meines Projektkosten
Erachtens tberladen.
Seit fast 20 Jahren "begleitet” mich das Bipperlisi auf meinem Arbeitsweg nach Solothurn Kenntnisnahme / Danke fiir die
Q9(+) auf die eine oder andere Art. X Riickmeldung
13} Privatperson Online-
25.06.2019 formular
Q6/7(+) {VERZICHT AUF AUSBAU AUF 2 GLEISE, KEIN BEDARF, ZU TEUER X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehr
vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten
14} Privatperson Online-
26.06.2019 formular
Q6(+) Problematik Engstelle St. Josef wird wohl nicht gelost X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt
Die Engstelle ist leider ein Faktum. In der
nachsten Phase wird mit den Fachstellen die
Detailausgestaltung diskutiert und
ausformuliert im Sinne der bestméglichem
Lésung unter den engen
Rahmenbedingungen. o
Q6(+) Stau/Verkehrspr ik im Morger kehr wird nicht gelost -> wie soll Bahn X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
vorwartsfahren kénnen, wenn sich Autos aufgrund Ampeln stauen
Q6(+) Fei kehrspr rkel blo sind (u.a. Kreisel im X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Baseltor) hat bedeutende Auswirkung auf den fliissigen Verkehr der Baselstrasse. Dort wird
Bahn in solchen Momenten nicht fahren kénnen, da alles still steht.
Q6(+) Konzept wie Verkehr aufrecht erhalten wird, wenn es Unféalle mit der Bahn gibt, ist nicht X X Es handelt sich um Ausnahmefalle, welche
ersichtlich (und diese wird es leider weiterhin geben)... jeweils im Dispositiv der
Blaulichtorganisationen geregelt werden.
Wird in den nachsten Projektphasen
bearbeitet.
15} Privatperson Online-
26.06.2019 formular
Q3(+) Das Projekt wird strikt abgelehnt. Es schafft schwerwiegende weitere Probleme: Die X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
Velofahrer sind bei Geleisequerungen gefahrdet. Ein Unfall fihrt auch beim Bahnverkehr Ablehnung
zum Stillstand. Das Bipperlisi ist eine Bahn und bremst wie eine Bahn und nicht wie ein vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Tram. Zwei Geleise auf zwei Fahrbahnen werden zu mehr Unfallen fihren. Verspatungen Mischverkehr
sind vorprogrammiert. Der motorisierte Verkehr wird ibermassig behindert. vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt
vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss ___ i
Q3(+) Zwei Geleise auf zwei Fahrbahnen werden zu mehr Unfallen fiihren. Verspatungen sind X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
vorprogrammiert. Der motorisierte Verkehr wird tibermassig behindert. Sicherheitskonflikt
val. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss___:
Q5(+) Die Einmiindungen kénnen jederzeit mit Ampeln gesichert werden. X X Grundsatzlich ware dies als
Sofortmassnahme méglich. Die Erstellung
von Ampelanlagen wiirde aber auch
umfangreichere Werkleitungsarbeiten in der
Baselstrasse erfordern. Auf solche
Sofortmassnahmen wurde daher im Hinblick
auf das bevorstehende Sanierungsprojekt
verzichtet.

Fassung 14.01.2020
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161 Privatperson Online-
07.07.2019 formular
Q6(+) Der Baseltorkreisel ist nach wie vor der neuralgischiste Punkt. Ich bin der Auffassung, dass X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
es grundsatzlich nicht gut ist, Kreisverkehr zu storen, indem eine resp. dann zwei Sicherheitskonflikt
Bahntrassen mittendurch fiihren und sich mit dem Kreisverkehr schneiden. Das wird auch Der Baseltorkreisel ist ein
in Zukunft zu Unfallen fiihren. Hier musste eine Entflechtung stattfinden kénnen. Nach Unfallschwerpunkt, Anpassungen zu
Maglichkeiten der Ing K beim Baseltor suchen. Gunsten der Verkehrssicherheit sind daher
im Projekt auch vorgesehen. Das
Hauptproblem ist jedoch nicht die
Bahndurchfahrt, welche jeweils mittels
Ampeln geregelt werden, sondern die
Streifkollisionen sowie die unklare Fiihrung
der Autos und Velos im Kreisel.
Q7(+) Nach Maglichkeiten der Entflechtung Kreisverkehr/Bahntrassee beim Baseltor suchen (vgl. X vgl. oben
Frage 6).
17} Anrainerliegenschaft Online-
09.07.2019 formular
Q5(+) Uberdimensioniert X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Ablehnung
vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten
Q7(+) Es muss gewahrleistet bleiben, dass die Zu- und Wegfahrt zum Parkplatz des Alters- und X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
Pflegeheims St. Katharinen (6stlich der Kirche) auch nach der Umgestaltung der Einzelliegenschaften
Basel blemlos moglich ist.
Q7(+) Es sollte beriicksichtigt werden, dass die Biirgergemeinde Solothurn auf dem Grundstiick X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
GB Solothurn Nr. 3740 (Grundstiick wird von der Stadt im Baurecht abgegeben) einen Einzelliegenschaften.
Erwei zum Alters- und im St. Katharinen plant, bei welchem die Zu- und Die Erschliessung des Erweiterungsbau wird
Wegfahrt zum Erweiterungsbau tiber die Lerchenstrasse auf die Baselstrasse erfolgt. mit dem konkreten Baugesuch tberpriift
werden.
184 Privatperson Online-
13.07.2019 formular
Q6(+) Bei dem Projekt haben die Autofahrer das Nachsehen. X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehr
vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Die Situation fiir Autofahrende bleibt bzgl.
Reisezeit vergleichbar, bzgl.
Verkehrssicherheit wird sie deutlich
verbessert.
Q7(+) Vermutlich kommt es zu mehr Stau hinter den X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
19i Privatperson / Online-
Anrainerliegenschaft formular
17.07.2019
Q3(+) Strassenbelag erneuern, Bahn weg von der Strasse mit Endhalt St. Kathrinen und X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
Personentransport mit Bussen, deren Grosse der Anzahl Fahrgaste entsprechen. Ablehnung
vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
Bus anstatt Bahn
Q6(+) Bahn definitiv weg von der Baselstrasse Solothurn. X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
Ablehnung
20} Privatperson Online-
20.07.2019 formular
Q6/7(+) ieinspurig optimieren, zweispurig nicht notwendig X X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
Ablehnung
vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
I
Q9(+) Die langen Wartezeiten bei den Bahniibergangen in Feldbrunnen verkiirzen. Barrieren X x Wartezeit {vgl. .9 zum Thema Verkehrsfluss
schliessen oft zu friih, t.T. Wartezeit 2 - 3 Minuten. Dies ist sehr &rgerlich. Bahn- Das Sanierungprojekt der Baselstrasse hat
[ 8 keinen Zt 1ang mit den
Schliesszeiten der Bahnschranken in
Feldbrunnen.
Der Input wird aber im Rahmen des
Projektes "Ausbau Kreuzungsstelle St.
Katharinen" geprift

Fassung 14.01.2020
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04.08.2019
Q3(+) Beeintrachtigung der Gesundheit und des Wohlbefindens von Anwohnern, die ihren X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
Ausgang nur auf die Baselstrasse haben. Es gibt keine Angaben Gber die Larmbelastigung Umweltpriifung ist von Amtes Wegen
durch die Bahn oder die Feinstaubentwicklung. vorgesehen.
Die Sanierung der Infrastruktur wird hier
Verbesserungen bringen: Tramtrog zur
Reduktion von Korperschall, larmdammende
Strassenbelége, etc. .
Q6(+) Es wird nicht in Betracht gezogen, ab Flumenthal auf den Busverkehr umzusteigen. Weder X x Bipperlisi ={vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
braucht es ein 2. Gleis noch einen Viertelstundentakt. Die Auslastung ist ausser in den Bahn oder {Ablehnung
Stosszeiten zu gering. Nicht berticksichtigt wird, dass es viele Traktoren und Lastwagen Tram? vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
gibt, die diese Strasse benutzen. Es gibt noch mehr Staus, wenn die Bahn halt und ich Bus anstatt Bahn
glaube auch nicht, dass es weniger Reparaturen gibt (SBB-Geleise haben schon heute ein vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Problem mit der Hitze). Ausserdem stellt sich fiir mich die Frage: Ist das Bipperlisi nun eine Die Frage des Bewilligungsverfahrens richtet
Strassenbahn (weniger breit) oder eine Bahn? Die Strassenbahn ware nicht nur in der sich nach den entsprechenden
Lautstarke, sondern auch im Betriebsunterhalt geringer. Weshalb wird dieses Projekt nicht i ingen des Eisenbat
nach Zivilrecht, sondern nach Eisenbahnrecht behandelt? Interessiert die Bevolkerung Vorabklarungen mit dem BAV haben
uberhaupt oder muss sie nur dafir bezahlen? ergeben, das ein PGV nach Eisenbanrecht
erforderlich sein wird.
Die Bahn verkehrt zwischen St. Katharinen
bis Bahnhof Solothurn heute schon als
Strassenbahn. Im Projekt wird dies auch so
beibehalten. Die Meinung der Bevélkerung
interessiert natirlich, weshalb hier das
Mitwirkungsverfahren durchgefuhrt wird.
Q7(+) Es gibt keine Angaben (iber den Elektrosmog oder den Feinstaub. Wie werden die X X x Schaden {vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
Anwohner entschadigt, wenn durch den Bau Schaden an ihren Gebauden entstehen? Ist an Umweltpriifung ist von Amtes Wegen
schon heute nicht der Fall und ich glaube nicht, dass sich wirklich Jemand dafiir Gebauden vorgesehen. Die Dokumente werden im
interessiert, wie es den Anwohnern gehen wird. Rahmen der offentlichen Auflage aufgelegt.
Q7(+) Wurde eigentlich schon abgeklart, was sich in 40 m Tiefe dieser Strasse befindet? Wie X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
sieht es aus mit dem Grundwasser? Hat man Berechnungen zur Feinstaubentwicklung Die entsprechenden Untersuchungen werden
gemacht und wenn ja Wer? in der nachsten Projektphase durchgefiihrt.
vg ob

Q7(+) Wie viele Unfélle sind auf diesem Streckenabschnitt (St. Katharinen bis Baseltorkreuzung) X Die Unfallstatistik wurde im Rahmen der

seit August 2009 schon passiert? bisherigen Planung detailliert ausgewertet.
Im Zeitraum von 1.1.2008 bis 31.12.2018
(11 Jahre) ereigneten sich total 116 Unfalle,
davon 42 Unfélle im unittelbaren Bereich des
Baseltorkreisels. Dabei gab es total 46
leichtverletzte, 2 schwerverletzte und 1 tote
Personen. Bei 42 Unfallen war die Bahn
mitbeteiligt. Der Baseltorkreisel bildet einen
Unfallschwerpunkt, weitere
Unfallhaufungsstellen sind vorhanden bei
den Ausfahrten Stadtbauamt/Rétihof und St.
Josef, Grimmengasse, Baren und
Lerchenweg.

Q7(+) Denken Sie nachhaltig und zukunftsgerichtet? X X Das Projekt ist auf die zukinftigen
Bedurfisse und den stadtischen Kontext
ausgerichtet und ist damit sehr nachhaltig.

Q7(+) Glauben Sie wirklich, dass ein solches Projekt die Betriebskosten senkt und wenn ja, wie X X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an

begriinden Sie diese? Kénnen Sie mir die lange Realisierungsphase von 2 Jahren fiir diese Projektkosten

kurze Strecke begriinden? vgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen
Q9(+) Ich glaube nicht, dass Sie die Sicherheit von Anwohnern verbessern, im Gegenteil ich sehe X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung

noch eine Verschlechterung. Wir kénnen leider nur auf das Trottoir an der Baselstrasse aus Einzelliegenschaften

unserem Haus und werden regelmassig von Toffli, E-Velos oder Velofahrer fast vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-

angefahren, wenn wir nicht schauen. Sie haben schon heute eine schlechte Kontrolle fir und Fussverkehr

Fussganger und Anwohner, aber die Autofahrer behindern, strafen, zur Rechenschaft vgl. Kapitel 5.7 zum Thema

ziehen, etc. hat man kein Problem. Wo bleiben die wirkliche Sicherheit und die Sicherheitskonflikt

Riicksit aller Teil des ? Glauben Sie wirklich, dass Sie

mit diesem Projekt irgend Etwas andern? Ich glaube schon lange nicht mehr an den Storch

und vielleicht sollten Sie dies auch tun.
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07.08.2019
Q3(+) Keine Behinderungen fiir Anwohner schaffen durch Abbiegeverbote; Larmbelastigung X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
(Stau, Alarmsignale) Anwohner verringern Einzelliegenschaften
vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
der Einzelli aften wird
als technische Pendenz bearbeitet. Ebenso
ist eine Umweltpriifung von Amtes wegen
vorgesehen.
Q6(+) Es wurde vom Projekt vergessen, dass die Baselstrasse bei Stau auf der A1 den X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
Fluchtverkehr Gibernimmt. Dies taglich mehrmals. Bei geteilter Fahrbahn wird der vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
ivi £ , was Larm- und Luftemissionen verstarkt und die Im Projekt wurden
zuverlassige Ankunft des Bipperlisi am Bahnhof verhindern wird. Verkehrsflussberechnungen durchgefiihrt
und Dosieranlagen eingeplant, damit in
jedem Fall der fahrplangerechte OV-Betrieb
sichergestellt ist. Zum Thema Umwelt (Larm-,
und Luft) wird auf den Umweltbericht
verweisen.
Q9(+) Durch Platzierung von Ampeln an den Einmundungen wird die Sicherheit relativ gtinstig X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
verbessert. Die Engstelle bei St. Josef kann ebenfalls via Ampel entscharft werden. Mischverkehr und 5.5 zur Fiihrung Velo- und
Velospuren und Trottoirs beidseitig der Baselstrasse sind véllig unnétig. Fir Velos gibt es Fussverkehr
reichlich Alternativen, um diese Strecke zuriickzulegen. Warum nicht generell ein
Veloverbot? Hauptanliegen dieser stark befahrenen Kantonsstrasse soll der starkste Teil
des Verkehrs sein, die nicht ausweichen kénnen: Individualverkehr, Fussgénger, OV.
23! Privatperson / Online-
Anrainerliegenschaft formular
07.08.2019
Q4(+) Man koénnte die Baselstrasse auch mit 30 befahren, das wiirde auch einiges bringen X X Hauptverkehrsstrasse sind nach Konzept
Ki
Q6(+) Bei der Pfortneranlage, St. Katharinen. Schon heute ist die Ampel an St. Katharinen X X vgl. .
faktisch eine Pfortneranlage, die bewirkt, dass eine Ausfahrt aus der Sandmattstrasse gestalterische Inputs
frihmogens kaum mehr maglich ist. Deshalb ist die Anlage unbedingt eingangs vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Feldbrunnen, Osteingang Dorf zu plazieren Das Anliegen einer schrittweisen Pfortnerung
mit einer Anlage am Ostende wird gepriift.
Q7(+) Als Gewerbebetrieb, der auf gute Zugange - auch motorisiert - angewiesen ist, wird die X X vgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen
Bauphase eminent wichtig sein. Der Zugang muss mdglichst gewahrleistet sein. Bauphasen werden im Rahmen der
néchsten Projektphasen im Detail erarbeitet.
Q9(+) Viele der negativen Stimmen der Anwohner anlasslich der Mitwirkung sind ja eine kleine X X Kenntnisnahme / Danke fir die
Zahl...Wenn Solothurn velofreundlicher werden will, ist dieses Projekt ein Anfang. Die Riickmeldung
Velofahrstreifen sollten dann aber konsequent! bis Flumenthal weitergefiihrt werden. Die
Frage ist, ob das Projekt zur rechten Zeit kommt: Es gibt so viele Unsicherheiten: Wie
entwickelt sich der Autoverkehr? Wie sinnvoll ist es raumplanerisch den &ffentlichen
Verkehr zu fordern. Wie entwickelt sich Mobilitat, wenn die Energie knapp wird?
243 Privatperson Online-
07.08.2019 formular
Q6(+) Ausschilderung fiir gemeinsamme Nutzung des Troitoirs fiir Fuss und Veloverkehr fehlt. Fiir X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
junge und alte Velofahrer ist das wichtig. Velos sollen auch Stadtauswérts ab Sternen die und Fussverkehr
Fahrbahn benutzen kénnen, da schnelle Velos und Fussganger nicht gut auf einem Streifen Fuhrungsprinzip Velo/Fussgéanger wird
fahren. tberpriift und in Zusammenarbeit mit den
entsprechenden Fachstellen im Detail
Q9(+) Bis auf Details ein stimmiges Konzept, welches die Baselstrasse aufwertet und sicherer X Kenntnisnahme / Danke fiir die
macht. Riickmeldung
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25} Privatperson Online-
12.08.2019 formular
Q6(+) Die Lésung mit dem doppelten Kreuzen der Bahnlinie bei der Baseltorhaltestelle ist fur X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Velofahrer eine denkbar schlechte Lésung: Wenn die Bahn kommt und anhalt, muss man und Fussverkehr
an ihr vorbei und fiihlt sich typischerweise unwohl, weil man vielleicht nicht mitbekommt, vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
wann sie wieder losfahrt. Ein Lichtsignal wiirde nur wenig helfen, weil man es in der kurzen gestalterische Inputs
Distanz nicht unbedingt erwartet und man mit dem Abbiegen beschaftigt ist und damit, die Platz fiir komplette Entflechtung nicht
Schienen nicht der Lange nach zu treffen. Zudem: Ungeduldige Velofahrer werden auf das vorhanden. Fiihrungsprinzip Velo-
Trottoir ausweichen. Auch fiir Autofahrer ist das doppelte Kreuzen gefahrlich: Man erwartet /Fussganger wird in der nachsten Phase
es nicht. Sicherste Variante aus meiner spontanen, bescheidenen Sicht (Nattrlich ohne gepruft.
Priifung der tatsachlichen Machbarkeit): Trasseefiihrung der Bahn auf der Stidseite (nicht
doppelspurig), kein Mischverkehr, ein oder zwei Ubergang mit Barriere, evtl. ein Ubergang
schliessen, klar gekennzeichneter Fahrradweg auf Nordseite, mit erlaubter Befahrung der
Unterfiihrung (inkl. klarer Kennzeichnung).
Q7(+) Bei der heutigen starken Befahrung der Baselstrasse und der Rétistrasse wird der X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Umfahrungsverkehr mit dem Konzept noch zunehmen. Evtl. miisste man andere Strassen Das Verkehrskonzept wird umfassend
ins Konzept mit eil (z.B. St. Nikla und allenfalls die Gemeinden mit gepriift, ggf. auch flankierende Massnahmen
einbeziehen. Die Waldturmstrasse in Riedholz z.B. wird mit diesem Projekt vermutlich gepriift.
vermehrt genutzt, ist aber nur einspurig ausgebaut.
Q9(+) Man misste sich heute bereits Gedanken dartiber machen, welche Umfahrungsstrassen X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
bei einem Ausbau der Bahninfrastruktur (und des Angebotes) vermehrt genutzt werden und Das Verkehrskonzept wird umfassend
wo dies allenfalls zu neuen Konflikten (und Risiken) fiihrt. gepruft, ggf. auch flankierende Massnahmen
aeprift.
26} Privatperson Online-
13.08.2019 formular
Q3(+) Schulwegsicherung, Bereich Querung Fahrrad Hohe Steinbruggstrasse; keine Verlagerung X X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
des Verkehrs in die Quartiere; kein Ruickstau in die Nachbargemeinde infolge Mischverkehr
Pfortneranlage; sichere Querung des Zweiradverkehrs/Fussgangers von Nord nach Sud vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
oder umgekehrt; keine Doppelspur fiir die Bahn, da Stadte wie Basel, Bern und Ziirich nur und Fussverkehr
Probleme damit haben. i ung sowie Detail ungen
Fuss- und Veloverkehr werden in der
nachsten Phase gepriift.
Q4(+) Flyer + E-Bikes auf Fuss-/Radweg auf ganze Lange und Kreisel Baseltor; Privatausfahrten X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
direkt auf die B: zwischen St. K inen und Baseltorkreuzung Einzelliegenschaften
vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Q5(+) p Der D ishau I6st die P nicht, dass aufgrund von X X vgl. .2 zum Thema Ablehnung
Denkmal geschiitzten Objekten schlichtweg zuwenig Platz vorhanden ist fiir alle Mischverkehr
Verkehrsteilnehmer sicher in einem eigenen Bereich zu fiihren. Die beste Lésung ware die vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
Verlagerung auf einen Bus anstelle der Bahn. Bus anstatt Bahn
Der Mischverkehr hat den Vorteil, dass der
vorhandene Raum haushalterisch genutzt
wird.
Q6(+) Auf dem Projekt ist nicht ersichtlich, wo das Postauto seine Haltestellen hat? X X Das Postauto hélt an denselben Kanten wie
die Bahn. Die Zick-Zack-Linie zeigt den
Halteort d se.
Q6(+) Schulwegsicherung fehlt. X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
und Fussverkehr
Schulwegsicherung werden in der nachsten
Phase weiter vertieft. Beim Knoten Sternen
(Hautpbeziehung fir den Schilerverkehr) ist
Q6(+) ik von der Pfortr St. K inen igen? X
Q6(+) Kann trotz Riickstau die Ein-/Ausfahrt der Hauptkreuzung Anschluss Feldbrunnen Siid an X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
die Baselstrasse jederzeit einwandfrei gewahrleistet werden? Ja, mittels
Verkehrsmanagementmassnahmen wird
dies sichergestellt. Die Planung des
Verkehrsmanagements wird in der nachsten
Phase stufengerecht weiterentwickelt. Dies
Szenarien Ausweichverkehr von Autobahn
Q6(+) Verschiebung Haltestelle Sternen Richtung Baseltor bringt nichts, da zu kurze Distanz X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Richtung Westen. Diese Verschiebung kénnte die Kreuzung Sternen komplett infolge Der Verkehrsfluss wurde mittels
Riickstau versperren. Verkehrssimulation nachgewiesen.
Q6(+) Wie konnen die Blaulichorganisationen den stehenden Zug tiberholen ohne den X x Blaulichtor-} Das Dispositiv der Blaulichtorganisationen
Gegenverkehr zu tangieren? ganisation- {wird in den nachsten Projektphasen
en festgelegt. Grundsétzlich sind
Blaulichtfahrzeuge bei Ensatzfahrten
vortrittsberechtigt, auch gegeniiber
Gegenverkehr. Dementsprechend kénnen
diese die Bahn tiberholen.
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Wie kann verhindert werden, dass der Verkehr sich in die Quartiere verlagert, da bei einem vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Unfall auf der Autobahn jeglicher Verkehr tiber die Baselstrasse umgeleitet wird und es zu Die Thematik des Uberlastfalls Autobahn
grossen Behinderungen kommt (wéchentlich)? wird im Projekt aufgenommen und die
Dosieranlagen entsprechend darauf
ausgeleqt.
Q7(+) Variante Einspur wie bis anhin priifen? X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehr
Q7(+) Einseitiges Trottoir fiir Fussganger im Bereich Bistum Suid gentigend, da keine Bedarf X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
vorhanden. und Fussverkehr
vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
i puts .
Q7(+) Variante Busersatz priifen? X
h
Q7(+) 15 Min Takt ohne Ausbau Doppelspur bis Feldbrunnen priifen und falls nicht maglich, fallen X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
lassen. Mit dem Postauto und der Bahn gibt es heute ja bereits einen 15 Min Takt. Mischverkehr
Das Projekt ist nicht durch den
Viertelstundentakt bedingt.
Q9(+) Ich hoffe, dass die Stadtebauplaner von Bern, Basel und Zirich beigezogen wurden, welche {x X Kenn
Erfahrungen sie mit der Zusammenlegung Bahn und Strassenverkehr gemacht haben und
diese Erkenntnisse dann in die Planung/Projekt einbezogen und beriicksichtigt werden.
27! Privatperson Online-
15.08.2019 formular
Q5(+) Das Projekt ist tiberrissen und fiihrt zu neuen Problemen. Die doppelte Gleisfiihrung von X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
weniger als einem km zwischen Baseltor und St. Kathrinen macht aus einer Kantonsstrasse Ablehnung
ein Bahntrasse mit einer Bahn, die im Unterschied zu einem Tram wesentlich breiter ist. vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Damit werden neue Gefahren geschaffen. Das Projekt beriicksichtigt die zukiinftige Mischverkehr
Entwicklung der Mobilitat von Verkehrsteilnehmenden nicht. Mit den vorgesehenen Pfortner- vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
und Regulierungsmassnahmen, um zu einem spateren Zeitpunkt den Viertelstundentakt Projektkosten
einzufiihren, bringen neue Probleme - Riickstau, Schwierigkeiten als Verket i
uberhaupt noch z.B. beim Sternen die iberq oder auf die
einfahren zu kénnen.
Q6(+) Dass die bestehenden Gleisanlagen saniert werden sollen, dirfte unbestritten sein. Die X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Sanierung soll sich auf die bestehenden Gleisanlagen beschranken und nicht mit doppelter Mischverkehr
Gleisfih ke I lad
Q6(+) Dass bei einer neuen Haltestelle Baseltor noch alte Baume gefallt werden miissen, zeigt X X X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
wie umweltvertraglich das Vorhaben der doppelten Gleisfiihrung ist. Dies wird im Gbrigen Transparenz | Mischverkehr
nirgends erwahnt, sondern wurde erst bei Nachfragen bestatigt. Dem Projekt fehlt es an fehlt vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Transparenz. Die Sicherheit wird damit nicht gefordert. Sicherheitskonflikt
vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
Das Thema Umwelt (inkl. Themenbereichen
Flora / Fauna) wird im Umweltbericht
iert sein, welcher des
Auflagedossiers ist.
Einschatzung zur Transparenz wird zur
Kenntnis genommen.
Q7(+) Das Projekt soll tiberarbeitet und reduziert werden. Die Vorstellung, dass auf der X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Baselstrasse der Mischverkehr geférdert werden soll, entspricht nicht den allgemeinen Mischverkehr
Tendenzen. Fir Velofahrende sind Gleise grundsétzlich eine Gefahr. Dass nun mit der vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
doppelten Gleisfiihrung diese Gefahr verstarkt wird, diirfte unbestritten sein. Fiir und Fussverkehr
Zweiradfahrer drangen sich andere Routen auf anstatt die Baselstrasse. vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten
Fuhrung Veloverkehr wird detailliert gepr
Q7(+) Das Projekt beriicksichtigt in keiner Weise die taglichen Staubildungen auf der A1, die zu X vgl. Kapitel 5.9 zum
Fluchtverkehr u.a. via Baselstrasse fiihren. Mit einer doppelten Gleisfiihrung und
Pfértneranlagen werden Riickstaus geradezu vorbildlich gefordert.
Q9(+) Die geplante Doppelspurigkeit und dies auf knapp einem km wird nicht zu einem flissigeren X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Verkehr auf der Baselstrasse sondern zu mehr Problemen und Gefahren fiihren. Die Mischverkehr
Sicherheit wird damit nicht gefordert. vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicl i
Q9(+) Fir die Anwohnerinnen und Anwohner des Steinbruggquartiers wird mit der Verlegung der X X Die zu engen Platzverhaltnisse an der
Haltestelle Sternen zudem der Weg weiter. aktuellen Lage der Haltestelle (Engstelle
zwischen Sternengasse und Fialastrasse)
erfordert eine Verschiebung. Die Lage der
neuen Haltestelle ist optimal auf
puplikumsintensive Einrichtungen (Schulen,
Migros, Restaurant) ausgerichtet.
Q9(+) Die Tatsache, dass Bundesgelder in das tberrissene Projekt fliessen, sollte nicht X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
ausschlaggebend sein, ein solches Projekt zu realiesieren. Eine Uberarbeitung und ein Ablehnung
Vorschlag, der sich auf die Sanierung der bestehenden Gleisanlagen reduziert ist vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
3 n
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15.08.2019
Q3(+) Starke Beleuchtung Kostennutzen und Priifung Alternatividsung mit Einsatz von Bussen. X vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
Bus anstatt Bahn
vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten
Q4(+) Die vermeintliche Verbesserung durch das Projekt der Sicherheit wage ich zu bezweifeln, X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
da durch den Verkehr der Bahn auf beiden Spuren inkl. Fahrrader und Autos die Mischverkehr
Uebersichtlichkeit fir Einmiindungen z.B. schwieriger und nicht per se sicherer werden vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
wird! Sicherheitskonflikt
Das Thema Sicherheit wird in der weiteren
Planung vertieft betrachtet.
Q5(+) Die Kosten sind unverantwortlich im Verhéltnis zum Nutzen und es wird den Verkehrsfluss X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
in Spitzenzeiten zum Erliegen bringen. Die angepriesenen Sicherheitsverbesserungen sind Sicherheitskonflikt
fir mich nur partiell gegeben. Denke auch, dass die gewiinschte Verbesserung von vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
behindertengerechten Haltestellen nur mit grossen Kompromissen in diese bestehende vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
historisch gewachsene Infrastruktur integrierbar ist. Denke zudem, dass die Projektkosten
Grobkostenschatzung nicht ausreichen wird!
Q6(+) Von m i ige Verkehrsfiihrung mittel Softmassnahmen zu X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
verbessern. So zum Beispiel mit farblicher besserer Erkennbarkeit von Gefahrenzonen und Mischverkehr
allfalligem Einsatz von Beleuchtungen und Warnlampen bei Einmiindungen (z.B. vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Grimmengasse). ische Inputs
Bahn- und Strassenanlage missen
gesamthaft saniert werden, Softmassahmen
sind vor dieser Ausgangslage nicht
Zielftihrend und zul&ssig. Normen und
Standards mussen im Rahmen einer
Gesamsanierung erfillt werden kénnen.
Q7(+) Systematische Befragung der Nutzer und Anrainer sowie dann zuletzt der Bevélkerung, ob X vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
dies wirklich einem echten Bediirfnis entspricht und Priifung von Alternativoptimierungen Bus anstatt Bahn
inkl. mittelfristigem Einsatz von Bussen mit privilegiertem Busstreifen. Zudem lasst sich
damit die Kapazitét viel Besser an die verschiedenen Tageszeiten anpassen.
Q9(+) Ich nutze diesen itt zwar als Automobilist, bin aber zusehens X X X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
viel mehr mit dem Fahrrad und zu Fuss unterwegs. Ich denke, dass jeder Unfall einer zu Ablehnung
viel ist, aber heute ist der Fahrradfahrer zum Beispiel sowohl gesetzeswidrig als auch vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
unhéflich rechts vorfahrend (mit e-Bike in fahrlassiger Weise) unterwegs und diese Mischverkehr
Geschehnisse werden mit dem Uiberteuerten vermeintlichen Verbesserungsprojekt gerade vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
nicht wirklich besser. Fiir alle Einmtindungen auf dieser Strecke wird die Wahrnehmung und Fussverkehr
komplexer und gefahrlicher! Zudem bin ich der Meinung, dass die Bedeutung z.G. vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Strassenbahn unverhaltnismassig gegeniiber den anderen Verkehrsteilnehmern ausfallt Sicherheitskonflikt
und so nicht funktionieren wird. vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten
Die Fiihrung des Veloverkehrs wird in der
weiteren Planung detailliert geprift.
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29} Privatperson / Online-
Anrainerliegenschaft formular
16.08.2019
Q3(+) Individualverkehr wird durch Bahn behindert, heutige Losung aber besser als die geplante. X X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Querstrassen mit drehendem Rotlicht vor Bahn warnen! Mischverkehr
vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt
Nach geltenden Vorschriten ist ein Drehlicht
nicht zulassig, die Bahn verkehrt auf diesem
Abschnitt als Strassenbahn gem. SVG/VRV.
Q4(+) Einmiindung Fialastrasse Richtung Norden verboten!!! Einbahnstrasse! Fiir Velofahren X X ist bereits so im Projekt vorgesehen
heute schon gentgend ubersichtlich
Q6(+) Haltestellen der Bahn und Bus an falschen Orten X X Die Haltestellen wurden gemass dem
Bestand und den Mdglichkeiten aufgrund
der engen Platzverhaltnisse festgelegt.
Q6(+) Querstrassen mit drehenden Rotlichtern vor durchfahrender Bahn warnen X X Nach geltenden Vorschriten ist ein Drehlicht
nicht zulassig, die Bahn verkehrt auf diesem
Abschnitt als Strassenbahn gem. SVG/VRV.
Neue OV-Haltestelle (Halt auf Verlangen) zwischen ehem. Restaurant Steinbrugg und X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Steinbruggstrasse. Dadurch werden das Hubelmatt- und Steinbruggquartier an den OV gestalterische Inputs
angebunden. Mit der Verschiebung Haltestelle Sternen ist der OV noch weiter von einem
Quartier mit rund 1'500 Einwohnern weg. Haltestelle St. Katharinen ist nur fr das
Al . - " N _
Fussgar ieder westlich der Kreuzung, wie friher. X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Fialastrasse hat nur auf der Westseite einen Fussweg. Heute gehen viele Fussganger und Fussverkehr
neben dem Fussgangerstreifen tiber die Strasse! Wird am heutigen Standort auch morgen Der FGS wurde wegen fehlenden
der Fall sein. Sichtweiten und schweren
Fussgangerunfallen verlegt. Neu soll der
FGS mit einer Mittelinsel ausgestaltet
werden, westlich der Kreuzung besteht aber
wegen denkmalgeschtitzen Mauern kein
Platz hierzu.
Warum wurde der Gemeinderat von Feldbrunnen im Mai 2018 unter Ausschluss der X X Der Gemeinderat Solothurn wurde im
Offentlichkeit Giber die Sanierung und Gestaltung der Baselstrasse in Solothurn informiert Rahmen der Mitwirkung an einer separaten
und der Gemeinderat der betroffenen Stadt bis heute nicht? Es ware ein Jahr Zeit gewesen! Veranstaltung am 18. Juni 2019 informiert
un
Warum wird nicht ein Ersatz bis Flumenthal mit Elektrobus gepriift? In den Stosszeiten X vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
konnte dieser im 5 bis 10 Min. Takt fahren und kdme somit auf die gleiche Kapazitat wie die Bus anstatt Bahn
Bahn. Wiirde Kosten senken. vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten
Fir schatzungsweise 15 bis 25 Personen am Tag wird St. Kathrinen mit einem Perrondach X X Die Ausgestaltung der Haltestellen ist Teil
ausgestattet. An den anderen Haltestelle steht man im Regen? Es wird betont, dass ein der detaillierten Planung. Standardméssig
Mittelperron erstellt wird. Richtung Feldbrunnen muss ja auf dem Mittelperron eingestiegen wird heute ein Witterungsschutz vorgesehen.
werden!
‘Warum wurde keine offentliche Veranstaltung mit Podiumsdiskussion und Fragen aus dem X X Wahrend der Mitwirkung konnten an
Publikum durchgefiihrt. Bei der neuen Ortsplanungsrevision wurden diese Veranstaltungen insgesamt 6 Daten die Unterlagen
rege besucht und diskutiert. Es reicht heute nicht, wenn nur die direkt anliegenden eingesehen werden und Fachleute standen
Bewohner eingeladen werden. Red und Antwort. Zur Mitwirkung war die
ganze Bevolkerung eingeladen, die
Informationsflyer wurden in einem
erweiterten Perimeter an rund 2000
Haushalte verteilt. Die Mitwirkung war damit
sehr umfassend, auch mit einer eigens
eingerichteten Homepage.
‘Warum hat die ASM gegen den urspriinglich auf dem AMAG-Areal geplanten Migros und X X Die Einsprache bezog sich auf die Einfahrt.
Denner eine Einsprache gemacht und es wird hochstens einen kleinen Migros geben. Fazit: Diese konnte in der Zwischenzeit mit der
Kunden erhalten nicht das gewiinschte Sortiment und fahren weiterhin mit dem Auto ins Migros geklart werden.
Ladendorf. Migros AMAG wird dann in wenigen Jahren wieder weg sein, wenn nur das
Vergessene dort eingekauft wird. Kanton begriindet mit der Ausfahrt auf eine
Kantonsstrasse.
Wohin fiihrt die Ausfahrt beim Jumbo? Auf eine 3-spurige Kantonsstrasse! Es kann doch X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
in der heutigen, umweltbewussten Zeit, nicht sein, dass ein offentlicher Verkehrsbetrieb sich Riickmeldung
gegen einen Quartierladen, wo die Bewohner noch zu Fuss oder Velo einkaufen kénnen,
erfolgreich wehrt.
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vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehr

vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten

Die beauftragten Biiros waren mit der
ortlichen Situations bestens vertraut. Die
Mitwirkung wurde auf 8 Wochen verlangert
(anstelle tiblichen 4 Wochen), da sie tber
die Sommerfeirien erfolgte. Diesem
Umstand wurde damit Rechnung getragen.
Der Bund hat das eingereichte Projekt
geprift und hinsichtlich Wirkung beurteilt. Es
wird nur deswegen durch den Bund
mitfinanziert, weil es eine gute Wirkung
erzielt.

Es ist auch interessant, dass beim Besuch eines Infoabends die Person der ASM nicht
sagen konnte, wieviele Passagiere taglich zwischen Flumenthal und Solothurn Baseltor
fahren. Er kannte nur die gesamt ASM Passagierzahl. Auch die jahrlichen anfallenden
Kosten fiir Kanton und Gemeinden wusste niemand.

Wir entschuldigen uns daftir, dass die
Passagierzahlen nicht grad ad hoc am
Infoabend genannt werden konnten und
liefern dies hier gerne nach. Zwischen
Solothurn Baseltor und Solothurn St.
Katharinen sind pro Tag (Werktag Mo-Fr) im
Durchschnitt rund 2'250 Personen im Zug
unterwegs. Von 2013 (erstes Betriebsjahr
mit der Linienverlangerung von Niederbipp
nach Oensingen) bis 2018 ist das
Fahrgastaufkommen zwischen Solothurn
und Oensil um rund 12 % ar iegen.
Fur das Projekt fallen fiir die Gemeinden
keine Kosten an, ausser fiir die 6ffentliche
Belechtung und eigene Werkleitungen. Der
Kantonsanteil Uber den Strassenbaufonds
betragt ca. CHF 12 Mio.

Zum Schluss noch eine Bemerkung zu den Fragen: Diese sind wirklich so gestellt, dass nur
das vorliegende Projekt in Frage kommt und somit die Bevélkerung ja hinter diesem steht.
Behaupte, dass das vorliegende Projekt einige Gefahrenstellen aufhebt, aber neue schafft.
Mit all den noch kommenden Massnahmen wird mit der Zeit niemand mehr in die Stadt
zum Einkaufen kommen, sondern alle fahren mit den Autos viele Kilometer in die
Einkaufszentren auf dem Lande. Die haben zwar alle einen guten OV-Anschluss, nur
kommen alle mit dem Auto! Solothurn ist nicht Bern oder Zirich, wo ein Tram sinnvoll ist.
In der Provinz ist dies der falsche Ansatz. Die Bahnstrecke Solothurn-Herzogenbuchsee
oder Solothurn-Lass wurden auch auf Bus umgestellt und funktionieren bestens. Bitte
nochmals tiber die Biicher gehen und nicht von Bern diktieren lassen. Hoffe, dass die
Bevélkerung im Osten der Stadt im weiteren Verlauf des Projektes immer informiert wird.
Unter anderem interessiert auch, wie der Verkehr wahrend der Bauphase umgeleitet wird
und welche Beeintrachtigungen kommt auf die Quartiere zu.

Kenntnisnahme / Danke fiir die
Riickmeldung

vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
Bus anstatt Bahn

vgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen
Informationen zur Bauzeit sind zu gegebener
Zeit vorgesehen. Die Unterlagen werden
ausserdem im Rahmen der 6ffentlichen
Auflage einsehbar sein.
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30} Privatperson Frage-
14.07.2019 bogen
Q4(+) Eine parallele Querung fur Fahrrader tiber die Geleise muss unbedingt entscharft werden. X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Ev. Durch Gummieinlagen in die Geleise (Unfallgefahr). und Fussverkehr
Die Fihrung des Veloverkehrs wird im
Projekt detailliert betrachtet, inkl. der
Querungen.
Q5(+) Gut fir den L kehr Fahrrader und F . Schlecht wegen Riickstau in X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
bewohnte Gebiete (Feldbrunnen). und Fussverkehr
vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Die entsprechenden Knotensteuerungen
werden in der nachsten Phase verfeinert. Die
entsprechenden Dosieranlagen werden
eingeplant und auch flankierende
geprift.
Q6(+) Die eh geplante Verbreiterung des Rad und Fusswegs Baselstrasse Siid zw. St.Katharinen X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fihrung Velo-
und Feldbrunnen muss unbedingt im aktuellen Projekt integriert werden. Die aktuelle akute und Fussverkehr
hohe bei Bahn, F , Fahrrader mit Anhanger und vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Kinderwagen kann niemand mehr ten. Es ware tragisch, wenn es einen Sicherheitskonflikte
Unfall mit schwerwiegenden Folgen brauchte um diese Verbreiterung endlich zu realisieren. Die Fihrung des Veloverkehrs wird im
Projekt detailliert betrachtet.
Q7(+) Die Mdglichkeit fur die freie Fahrt von Rettur i ), Fi muss im X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
ganzen Projekt vertieft (iberdacht werden. Durch die Verschiebung der Haltestelle Sternen Blaulichtorga | gestalterische Inputs
nach Westen verschlechtert sich der Zugang von Passagieren aus den Quartieren nordlich nisationen ivgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
und stdlich Steinbrugg. Eine zuséatzliche Haltestelle fiir diese Personen wére ein echter Weitere Haltestellen sind aus
Mehrwert fiir weitere Passagiere. Fahrzeitgriinden zwischen Solothurn und
Oensingen nicht realisierbar.
Die Bedirfnisse der Blaulichtorganisationen
werden in der Planung berticksichtigt.
Q9(+) Je schlechter die Ausfahrten aus dem stdlichen Dorfteil von Feldbrunnen durch Rickstau X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
auf der Baselstrasse desto grosser die Wahrscheinlichkeit von Stérungen durch Autos, die Das Anliegen einer schrittweisen Pfortnerung
auf der Barriere blockiert sind und desto eher ist die freie Fahrt der Bahn gestért. Es muss mit einer Anlage am 6stlichen Ortseingang
unbedingt ein Pfo Ostlich der Feldbrunnen ei werden. in Feldbrunnen wird gepriift.
Q9(+) Auch schon wegen den negativen Folgen von Umweltbeeintrachtigungen muss der X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Riickstau im Gemeindegebiet Feldbrunnen unbedingt vermieden werden. Auch muss gestalterische Inputs
vermieden werden, das unsere Gemeinde immer schlechter an das Kantonsstrassennetz vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
angebunden wird. Jetzt schon die Barrieren, spater ev. vermehrten Riickstau. vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Im Rahmen des Projekts wird eine optimale
Verkehrsteuerung geprift
Q9(+) Rettungsdienste! X X Blau-lichtor} Die Bedii der i isationen
ganisation- {werden in der weiteren Planung
en beriicksichtigt.
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31} Ref. Kirchgde SO Brief
Verband /
Anrainerliegenschaft
14.08.2019
Aus Sicht der Reformierten Kirchgemeinde Solothurn ist eine Sanierung geméass Bestand X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
en.. I8
plus asm-+ 1sind zu lang, um sie zwischen Baselstrasse X x Kombi-  {vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
8 und Baselstrasse 16 an einem Stiick zu organisieren. Haltestelle |Einzelliegenschaften
Bahn/Bus zu | In der weiteren Projetierung werden die
lange ___Haltestellen nochmals tberprdft. -
Die neue Einfahrt im letzten Baumfeld Richtung Feldbrunnen, unmittelbar an der Hauswand X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
von Baselstrasse 16, kénnen wir so nicht akzeptieren. Der historische Bau verlangt einen Einzelliegenschaften
maglichst zentralen Zugang, die seitlich angeordnete Zufahrt wird dem Gebéaude nicht Wird im Rahmen des Vorprojekts geprift
gerecht. Wir kénnen einer Zufahrt im i d Richtung und auch mit den entsprechenden
zustimmen. (Gemass Plan ASM42_GP5211 vom 10.04.2019) Fachstellen (Denkmalpflege) nochmals
bes hen.
Fur unser Grundstiick besteht eine Verfiiqung, welche die Grunflache klar regelt und uns X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
weitere nicht begriinte Flache untersagt. Wir verlangen, dass diese Verfligung aufgehoben Einzelliegenschaften
wird. Durch die neue Zufahrt kénnen wir die Anzahl bendtigter Parkplatze nicht mehr E der Eir I aften wird
anordnen. als technische Pendenz bearbeitet.
Fir die Dauer der Baustelle, in welcher die Zufahrt zu unserem Grundstiick nicht moglich X vgl. Kapi .4 zum g
ist, fordern wir die unentgeltliche zur Verfiigungstellung von 11 Parkplatzen in Gehdistanz. Einzelliegenschaften
Davon muss mindestens ein Parkplatz behindertengerecht ausgestaltet sein. Maximale vgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen
Gehdistanz = 5 min. Die Erarbeitung eines Baustellenkonzept ist
Gegenstand der nun folgenden
Projektierung. Das Anliegen wird gepraift.
Wir fordern die totale Schadloshaltung der Reformierten Kirchgemeinde Solothurn. Es X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
diirfen keine Kosten fiir bauliche an die i werden. Im Einzelliegenschaften
Detail fordern wir, das die Anpassung der Mauer optisch einwandfrei ausgefiihrt wird, es
darf kein Flickwerk entstehen. Wir fordern den Einbau des bestehenden oder eines neuen
Holztores in gleicher Optik, in der neuen Zufahrt. Wir fordern dein Einbau eines neuen
Schaukastens im neuen Mauerstiick bei der bestehenden Zufahrt, der Schaukasten wird
durch uns gestellt. Wir fordern die Entfernung des Stiitzpfeilers fiir die Oberleitungen aus
unserem Grundstiick, dieser steht in Konflikt mit der neuen Zufahrt. Die Mauerfltigel der
bestehenden Zufahrt sind vollsténdig zu entfernen.
Es darf wahrend der 1 des Verket 1s keinen Stau vor der Einfahrt X Kenntnisnahme / Danke fiir die
zu unserem Grundstiick geben. Rickmeldung,
Eine Vi des War vor den | 8 X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
und 10 ist aus Sicht der Anwohner nicht wiinschenswert, da es sich bereits heute um einen gestalterische Inputs
problematischen o6ffentlichen Aussenraum handelt (Littering Wildpinkeln, nachtliche Wird im Rahmen des Vorprojekts geprift
Larmemissionen). und auch mit den entsprechenden
Fachstellen (Denkmalpflege) besprochen. __
Sollten weitere Besprechungen mit Denkmalpflege stattfinden, welche unsere X X Kenntni: 1D ur di
Liegenschaften betreffen, fordern wir eine friihzeitige Information und Einladung zur Riickmeldung / Der Einbezug der
Sitzung. betroffenen Grundeigentiimer ist im
kt
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32iHaus der Kunst, Brief
Anrainerliegenschaft
15.08.2019
Ich beurteile die im Fragebogen gestellten Fragen als Alibitibung und lasse Ihnen deshalb X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
die Eingabe in Fliesstext zukommen. Riickmeldung / Die Form der Eingabe ist
frei
Als Mieter der Liegenschaft Baselstrasse 27 bin ich durch das Projekt direkt betroffen. Mein X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Widerstand gegen das Projekt ist gross. Es besteht der Eindruck, als ginge es bei diesem Mischverkehr
Projekt insbesondere darum, Bundesgelder ,abzuholen®, es sei dies der primére Grund fiir vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
das Bauvorhaben und es riicke dabei die Frage nach Sinn und Notwendigkeit des Projekts Projektkosten
in den Hintergrund. Es ist nicht ersichtlich, wem dieses Projekt dienen sollte. Bedauerlich Bundesgelder fiir das vorliegende Projekt
ist im Ubrigen auch, dass der isel nicht mehr i ig geflihrt werden soll. gibt es nur, weil die Wirksakeit des Projektes
Zum guten Verkehrsfluss wird dies wohl nicht beitragen. gut ist und dies auch vom Bund so
eingestuft wird. Nebst der erforderlichen
Sanierung von Bahn und Strasse dient das
Projekt der Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmer und der Verbesserung
des Angebotes fiir den Fuss- und
Veloverkehr sowie auch einer besseren
Gestaltung.
Das gesamte Projekt ist schlicht und einfach nicht nachvollziehbar und diese Meinung X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
vertritt ein arosser Teil der Bevolkeruna: Kopfschiitteln stat Begeisterung. Rickmeldung
Die Einfahrt darf auf keinen Fall durch eine X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
Signalanlage eingeengt werden. Es wird darauf hingewiesen, dass die Einfahrt oft auch von Einzelliegenschaften
Lastwagen und Camions beniitzt wird u.a. zur Anlieferung von grossen Kunstwerken, der Eir I naften wird
Technik und Mobiliar fir Grossanlasse der Solothurner Filmtage und Reisecars (Anlasse im als technische Pendenz bearbeitet.
Frauenkloster hinter der Liegenschaft). Die Einfahrt ist fir solch grosse Fahrzeuge schon
jetzt eine Herausforderung. Eine zusatzliche Einengung durch eine Lichtsignalanlage wiirde
die Durchfahrt fir solche Fahrzeuge behindern. Allenfalls wére zu priifen, ob eine
Lichtsignalanlage in der bestehenden Pflanzen-Rabatte zu platzieren wére, nicht aber in der
Einfart,
Radweg-Management: Sollte tatsachlich nordseits der Radweg wie geplant auf dem X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
jetzigen Trottoir durchfiihren, ergibt sich fir die Ausfahrt von der Liegenschaft Baselstrasse Einzelliegenschaften
27 eine grosse Gefahr des Ubersehens von herannahenden Velofahrern, weil die Strasse ja vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
um die genannte Liegenschaft in einer leichten Rechtskurve verlauft, was die Sicht beim und Fussverkehr
Herausfahren auf herannahende Velofahrer massiv behindert bzw. verunmaglicht. Es E der Eir I aften wird
besteht deshalb eine grosse Gefahr des Nichtsehens von insbesondere schnell fahrenden als technische Pendenz bearbeitet. Die
Velofahrern, was bei entsprechenden Unfallen unweigerlich tiefgreifende nachteilige Fuhrung des Veloverkehrs wird nochmals
haftpflichtrechtliche Folgen hat. Es gibt schon heute ab und zu Radfahrer, welche detailliert betrachtet.
widerrechtlich auf dem Trottoir fahren. Deshalb kennen wir diese Gefahr bereits.
Abfederung Geleisebeete: Sollte zu unserem Bedauern an der Zweigleisigkeit des Projekts X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
und der héheren viertelstiindigen Frequentierung der Fahrten festgehalten werden, mochte Das Thema "Erschitterungen” und die
ich beliebt machen, dass die neuen Geleisebeete wenigstens eine Abfederung erhalten; als erforderliche Gleislagerung wird im Projekt
Kompensation, damit die Substanz des historischen Gebaudes (ehem. Klosterkirche St. aufgearbeitet. Die Einhaltung der
Josef) nicht noch mehr leidet durch die Erschutterungen, die es bereits jetzt bei jeder gesetzlichen Vorgaben wird im Rahmen des
Zugdurchfahrt erleidet. Bewiligungsverfahrens von Amtes wegen
geprift.
Bahnseitig ist eine neue Fundation mit
einem Trog vorgesehen, welcher gegeniiber
heute die Erschitterung wesentlich besser
abfedert.
Im Weiteren verweise ich umfassend auf die mir auch vorliegende Stellungnahme der X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Liegensct i { 20 -26 (Marianne und Urs Jeger), welcher ich mich Mischverkehr
als Betreiber des Haus der Kunst St. Josef in der Liegenschaft Baselstrasse 27 vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
vollumfanglich anschliesse. Insbesondere betone ich folgende Ausfiihrungen, welche auch Bus anstatt Bahn
fur die Liegenschaft Baselstrasse 27 zutreffen: Sehr viele Grundeigentiimer an der
Baselstrasse sind tiberzeugt, dass das Projekt eine Verschlechterung der Situation
insbesondere fiir die Fussganger, Velofahrer und Autofahrer bringt. Im Zeitalter, wo
Busse und voral ich teilautonom verkehrende Busse auf der ganzen
Welt in Entwicklung sind, soliten Uberlegungen zum weiteren Ausbau des Busnetzes im
Vordergrund der stehen, 1 mit der Strategie des
Langsamverkehrs in den Stédten, wie dies andernorts (z.B. in den Kantonen Baselland und
Ziirich) auch geschieht.
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Nr. Ersteller

ser Wortlaut Stellun:

Isolierte Betrachtungsweise: Eine Investition von dieser Tragweite sollte erst bei
gleichzeitigem Vorliegen von Planungskonzepten fiir die Bahn, den Bus, die Autos, die
Velos und die Fussgéanger gefallt werden. Das Bipperlisi wird zur Zeit vom Bahnhof
Solothurn bis Oensingen durchwegs (jedenfalls dort, wo es auf der Strasse fahrt) einspurig
gefihrt. Lediglich auf der Baselstrasse auf einer Strecke von weniger als 1 km soll das
Bipperlisi neu zweispurig gefiihrt werden, was die zukiinftige Entwicklung der Mobilitat vollig
ausser Acht lasst. Dieses Projekt ist, wie es Stadtprasident und Nationalrat Kurt Fluri sagt,
uberrissen, zumal bereits jetzt voraussehbar und auch so kommuniziert wurde, dass mit
der Einfiihrung des Viertelstundentaktes weitere Massnahmen, insbesondere die
Enteignung von Grundeigentiimern und die Aufhebung von Bus- und Postautolinien
notwendig werden. Dieses isolierte, lediglich auf die Bahn fokussierte Projekt |ost die
zukiinftigen Mobilitatsprobleme nicht und stellt daher eine momentane punktuelle
Scheinlésung dar.

Art der Kritik / Verarbeitungsform
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ng
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Fuhrung Velo-

Fussverkehr

)

Thema Umwelt

Thematische Clusters

(Larm, Staub
Erschtter

*Sonstiges

vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Ablehnung

vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehr

vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten

Das Projekt ist abgestimmt auf die
langfristige Angebotsplanung des 6V im
Kanton Soloturn.

Mangelnde Transparenz: Wie Zeitungsberichten, Protokollen und Gesprachen zu X X Angesprochen wird das angrenzende Projekt
entnehmen ist, sind wellere Massnahmen zum Ausbau des Bipperlisi geplan! welche "Ausbau der Kreuzungsstelle St. Katharinen”
teilweise sehr i Folgen fiir Gr i (] sowie sé in Feldbrunnen. Dieses Projekt ist
n der des i haben werden. Es ist wenig zielfiihrend Bestandteil des STEP 2030/35 und
und erhoht die Akzeptanz nicht, lediglich ein Teilprojekt vorzustellen und die bereits Voraussetzung, dass ein Viertelstundentakt
weiteren ane nicht offen zu legen bzw. nicht ein Gesamtpaket unter eingefiihrt werden kénnte. Es besitzt jedoch
Einbezug samtlicher Verkehrsteilnehmer zu «schniiren». So sind denn auf den Zeitpunkt einen anderen Zeithorizont (Realisierung
der Einfilhrung des Viertelstundentakts angeblich auch weitere bauliche Massnahmen frihestens ab 2027) als das Projekt "
notwendig, die eben zu materiellen Enteignungen fiihren und einen Zeitgewinn von gerade i und L g B "
einmal 16 Sekunden (!!) bringen sollen (Protokoll des Gemeinderats von Feldbrunnen (Realisierung ab 2023).
6/2018 vom 14. Mai 2018).
Die Projektverantwor!l\chen «verkaufen» das Projekt mit Mischverkehr als innovativ und X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
uku Lésung. Ei und Berichten aus dem In- und Ausland ist jedoch Mischverkehr
zu entnehmen, dass der Mischverkehr zu grosseren Problemen fiihrt, als wenn die Bahn vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
auf einem eigenen Trasse fahren wiirde. Der Mischverkehr wird denn auch, wenn immer Sicherheitskonflikt
maglich, riickgangig gemacht. Die Priorisierung des offentlichen Verkehrs gestaltet sich
schwierig, wenn nicht gar unméglich. Einfahrten sind bei Mischverkehrsabschnitten geméass
Experten gefahrlich, da bei Ein- und Ausfahrten eine erhohte Kollisionsgefahr
systemimmanent die Unfallgefahr steigt, zumal der Bremsweg einer Bahn enorm ist und oft
unterschatzt wird.
Bei der vorgeschlagenen Variante werden die Bedrfnisse der schwéchsten X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche

Verkehrsteilnehmer — Fussgéanger und Velofahrer — véllig unterschatzt. Es wird eine
«Scheinsicherheit» angeboten. Allein die Idee ein Fussganger- und Radweg auf der
Siidseite der zu bauen wi pricht samtlichen irfnissen. Mit
der vorgeschlagenen Variante wird der private Autoverkehr, der ja gemass dem raumlichen
Leitbild der Stadt Solothurn insbesondere auf der Baselstrasse frei soll zirkulieren kénnen,
inshesondere nach der Einfiihrung des Viertelstt massiv intrachtigt. Alle paar
Minuten wird dann das vortrmsberechug\e Bipperlisi als «Pflug» vorausfahren und die
muss im Sct > hinterherfahren.

Ablehnung

vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
und Fussverkehr

vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt

vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
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33} Privatperson / Brief
Anrainerliegenschaft
14.08.2019

Verschérfung der durch eine Zu ing von Auto- und Bahnspur. X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehr
vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt -

Zunahme von Verkehrsstaus durch zusatzliche Haltestellen der Bahn. X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Es werden keine zusétzlichen Haltestellen
f

Unverhaltnisméssiger Kostenaufwand. X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projel Sten

Keine Vergrosserung der Attraktivitat des o6ffentlichen Verkehrs. X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Ablehnung

Erhohung der Umweltbelastung, weil der Autoverkehr sich weniger zligig bewegen kann. X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Eine Umweltpriifung ist von Amtes Wegen
vorgesehen.

Das , wonach die Ver heit bei 2-spurigen Strassenbahnen unter X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema

Wegfall einer eigenen Fahrspur fir den grosser sei, ist ( und Sicherheitskonflikt

irrefiihrend. Gefahrliche Situationen kénnten beispielsweise entstehen, wenn ungeduldige Erfahrungen aus anderen Stadten mit

oder ortsunkundige Automobilisten, versuchen die Bahn zu tiberholen. Strassenbahn im Mischverkehr zeigen ein
ander ild.

Zudem ist es i ig, die F: i fiir die Bahn und den Autoverkehr X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt

zusammenzulegen; dies bewirkt mit Sicherheit eine héhere Umweltbelastung (vergrosserter Eine Umweltpriifung ist von Amtes Wegen

CO2-Ausstoss im_Kolonnenverkehr, hohere Larmemissionen). vorgesehen.

in o zwischen den Haltestellen Baseltor und X X apitel 5.2 zum Thema Ablehnung
icht.
n in Erwagung gezogen wiirde, so ist X X 5.6 zum Thema Technische /
C i ignet. ¢}

Unmittelbar nach einem sehr stark befahrenen Kreisels diirfen keine Haltestellen gebaut X X Die genau Lage der Haltestellen wird in der

werden. Das ist verkehrstechnisch unsinnig. Der permanente Riickstau wére damit weiteren Projektierung hinterfragt. Die

vorprogrammiert. Haltestelle befindet sich, nach aktueller
Planung in einem eigenen Trassee und
versursacht dadurch keinen Riickstau.

Der Bau einer Haltestelle fiir das Bipperlisi vor der Liegenschaft Baselstrasse 8 ist X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische

planerisch kaum umzusetzen. Dort befinden sich bereits eine Bushaltestelle sowie Ein- gestalterische Inputs

/Ausfahrten zu den Privatliegenschaften auf der Siidseite der Baselstrasse. Die bestehende Die Zufahrt wurde im BGK bereits gepriift

Bushaltestelle plus eine asm-Haltestelle sind zusammen zu lang um sie an diesem und als machbar taxiert. Die genau Lage der

Standort nacheinander in einem Stiick zu organisieren. Haltestellen wird in der weiteren
Projekti e

Geplant ist offenbar, dass die Zufahrt zum Vorplatz der Liegenschaft Baselstrasse 12 an X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung

die Ostgrenze dieses Grundstiicks verschoben wird. Damit wiirde der gesamte Zu- und Einzelliegenschaften

Wegfahrts-Verkehr des Verwaltt a der Reformierten Kirchgemeinde neu E der Eir I aften wird

unmittelbar neben den Wohnraumlichkeiten unseres Hauses Nr. 16 abgewickelt. Dies wére als technische Pendenz berticksichtigt.

unzumutbar, weil mit hoheren Larmemissionen (durch LKWs und PWs) zu rechnen wére.

Dadurch wiirde die Privatsphéare eingeschrankt. Zudem wiirde der Wert unserer

Liegenschaft reduziert. Der Zugang zur Liegenschaft Nr. 12 darf keinesfalls ganz im

oOstlichen Teil erfolgen.

Bei einer K ion der und der Bust am selben X x Kombi- ivgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt

Standort, miisste mit einer unerwiinschten Verscharfung der heute bereits bestehen Haltestelle |Es handelt sich um die Nutzung von

Probleme (Larmemissionen, Vandalismus, Littering etc.) gerechnet werden. offentlichem Raum, die Auswirkungen sind
auch an anderem Standort dieselben. -

Wir verfiigen bei der Liegenschaft Baselstrasse 16 tiber vier Garagen, welche wir taglich X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung

benétigen und eine Zu- und Wegfahrt zum Grundstiick Baselstrasse 18. Dabei handelt es Einzelliegenschaften

sich um die einzig moglichen Zufahrten. Diese miissen auch in Zukunft gewahrleistet sein.

Der Standort der asm-+ vor den Li aften 12 ist zudem schon X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

deshalb nicht ideal, weil in nachster Nahe, namlich nur drei Liegenschaften weiter, beim gestalterische Inputs

ehemaligen AMAG-Gelande (Baselstrasse 30, Migros-Projekt) eine nachste Haltestelle Die Lage der Haltestellen wird im Projekt

gel ist. n

Sollte tatsachlich eine Doppelspur in Betracht gezogen werden, so miisste die Haltestelle X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

an der Rotistrasse (in angemessenem Abstand vor dem Kreisel) gebaut werden. Eine gestalterische Inputs

Platzif der asm-+ an der Roti vis-a-vis der | hatte den Die Lage der Haltestellen wird im Projekt

Vorteil, dass der bestehende Strasseniibergang fiir die Bahnfahrer genutzt werden kénnte. nochmals betrachtet.

Idealerweise konnte die bereits existierende (und heute viel zu wenig bentitzte) Fussganger-

Unterfilhrung bei der Baseltorkreuzung ausgebaut und nach Stiden vergrossert werden. Auf

jeden Fall ist der geplante Standort der Haltestelle nicht sinnvoll.

Die Baselstrasse mit seinen architektonisch bemerkenswerten Bauten und ihrer Nahe zum X X x Reduktion ivgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung

historischen Altstadtkern ist durch das bisherige Verkehrsaufkommen bereits stark belastet. Wohn- Mischverkehr

Wiirde der Strassenbahn zusatzlich eine zweite Fahrspur eingeraumt, so wiirde damit die qualitdt  iKenntnisnahme.

Wohnqualitat des Quartiers erheblich reduziert. Die Verkehrsflache wird ingesamt nicht
ausgebaut sondern anders aufgeteilt. Indem
sich Bahn und MIV die Fahrspuren teilen
wird Platz frei, welcher dem
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Die effektiven Passagierzahlen des Bipperlisis wilrden diese Nachteile nicht rechtfertigen. vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Wenn Anderungen an der jetzigen Verkehrssituation vorgenommen werden, so misste der Ablehnung
Schwerpunkt der Bemiihungen darin liegen, dass mehr Sicherheit fiir Fussganger und vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Velofahrer geschaffen wird. Eine Priorisierung der Strassenbahn gegenuiber dem und Fussverkehr
Indivi satz.
Wir planen gegenwartig fiir unsere Familie die Liegenschaft Baselstrasse 16 wieder wie X X X x Reduktion {vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
urspriinglich in ein reines Wohnhaus umzuwandeln. Sollte unmittelbar vor der Haustiire Wohn- Eine Umweltpriifung ist von Amtes Wegen
eine zweite Bahnspur verlaufen, so ware dies fir eine junge Familie nur nachteilig qualitdt  ivorgesehen. Die Einschatzung der Zunahme
(Erschitterungen, Larm, Unfallgefahr). Die Anliegen der Anwohner sollten gegeniiber den von Larm und Erschtterungen wird nicht
kommerziellen Bestrebungen der Bahn Vorrang haben. geteilt, im Gegenteil dirfte diese mit der
Sanierung und zeitgemasser Fundation
deutlich abnehmen. .
Bereits die heutige ion an der ist nicht optimal. Die (vor allem in X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
den Spitzenzeiten) stark befahrene Kantonsstrasse ist dadurch gepragt, dass standig auf Ablehnung
die n Ricksicht werden muss, weil sie sich im Abschnitt St. vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Katharinen bis Baseltorkreuzung auf der Strasse bewegt. Die Einfilhrung einer zweiten Mischverkehr
Bahnspur wiirde die Situation verscharfen. vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Wir fordern, dass in Bezug auf unsere Liegenschaften mi folgendes X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
wird: Einzelliegenschaften
+Die 4 Garagen der Liegenschaft Baselstrasse 16 mussen nach wie vor uneingeschrankt vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
zuganglich sein. gestalterische Inputs
+Die Zufahrt zur Liegenschaft Baselstrasse 18 (Vorplatz) muss ebenfalls ungehindert weiter El der Einzelli aften wird
maglich sein. als technische Pendenz bearbeitet.
«Einer Verschiebung der Zufahrt zur Liegenschaft Baselstrasse 12 westwarts bis direkt
neben unsere Liegenschaft 16 konnte keil i werden. Schon
aus asthetischen Griinden sollte die Zufahrt zum schiitzenswerten Gebéude Nr. 12 (wenn
schon) in der Mitte des Grundstiicks zu liegen kommen.
+Bei einer Realisierung einer zweiten Bahnspur sind Massnahmen zu ergreifen, dass die
Unfallgefahr minimiert wird (geeignete Sianalisation, Spiegel etc.).
341 Privatperson Brief
13.08.2019
Mit der neu zu schaffenden Ortsplanung werden zahlreiche Grundsatz- und Detailfragen X X Kenntnisnahme / Danke fir die
offentlich und engagiert behandelt. Im Schatten der Sommerferien geht die Anhérung tiber Riickmeldung. Die Mitwirkungsfrist wurde
die ‘Sanierung’ der Baselstrasse hingegen still und leise zu Ende. aus Riicksichtsnahme auf die
Sommerferienzeit auf 8 Wochen
ausgedehnt, anstelle von tblicherweise 4
Waochen
Offensichtlich ist dieser Eingriff in das i und B X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
einfach so hinzunehmen. Schliesslich liegen 30 oder 40 Mio. Franken zur Abholung bereit. Ablehnung
Also lassen wir der Bahnunternehmung den geforderten Platz, um eine bahntaugliche vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Strasse zu gestalten. Wer an der Machbarkeit zweifelt, wird beruhigend auf die Mischverkehr
zuversichtlichen Modelluntersuchungen verwiesen. Weil sich die Verkehrsachse vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Baselstrasse aus stadtebaulichen und technischen Griinden nicht verbreitern lasst, zwingt Projektkosten
man neben der Doppelspur verbleibende ‘Freiflachen’ auf die restlichen Nutzer. Sollten
allenfalls noch Autos einen Platzanspruch haben, steht ihnen dieser hinter den Zugen zur
Verfiigung.
Wer den Verkehr auf der Baselstrasse beobachtet, stellt fest, dass diese (immerhin noch) X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Kantonsstrasse in den taglichen Verkehrsspitzen sehr stark belastet ist. Kommt noch ein
Stau auf der Nationalstrasse dazu, stehen die Kolonnen vom Baseltorkreisel weit zuriick
gegen Feldbrunnen. Damit nun das ‘Bipperlisi’ die neu verfligbare Streckenfiihrung nutzen
kann, muss die Fahrbahn auch frei sein, sonst ist der Fahrplan nicht mehr einzuhalten.
Also muss an der Grenze zu Feldbrunnen eine Pfértneranlage den Verkehr (also auch das
Postauto) rechtzeitig so zuriickhalten, dass die Bahn freie Fahrt bis zum Baseltorkreisel
hat. Eine scheinbar elegante Losung, um den Privatverkehr auf den 6V umzulenken.
Schliesslich will man den angestrebten 15-Minutentakt einmal auch nutzen kénnen. Dies
ein Beispiel aus tberdrtlicher Sicht.
Betrachtet man zudem die D 1gen, so um die F ‘Baseltor’ oder die nach X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
Westen verschobene Haltestelle ‘Sternen’ herum, wird sichtbar, wie stark die Eingriffe und Einzelliegenschaften
| fiir die Dil 1en sind. Der Wechsel der Strassenseite fiir die vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Bahnnutzer und Anwohner werden den Verkehr kaum verfliissigen. Der Engpass bei der Sicherheitskonflikt
Kapelle St. Josef lasst sich nicht wegplanen. Interessant ist auch, dass die von der Bahn vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
als Risil Einfahrt der Gril in die mit dem Projektkosten
Projekt geschlossen wird. Dies kdnnte man auch billiger haben. Aber eben, das Geld liegt
bereit und in der agung haben Gemeinde und Betroffene offensichtlich kein
Gewicht. Der Fragebogen zur Mitwirkung andert daran nichts.
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35} Gemeinde Feldbrunnen- { Frage-
St.Niklaus bogen +
05.07.2019 Mail

Q3(+) Der Veloweg ab Bhf St. Katharinen bis Sandmattstrasse Feldbrunnen ist zu schmal, X X X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
ungesichert gegen die Gleise hin und daher gefahrlich. Wir waren um eine Verbreiterung und Fussverkehr
dankbar, bereits im Verlauf des anstehenden Projekts. vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

gestalterische Inputs

vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt

In der Schnittstelle zum Nachbarprojekt ist
betreffend der Velofiihrung zu klaren, ob de
Verbreiterung vorgezogen werden kann.

Q4(+) Veloweg St. Katharinen - Sandmattstrasse X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fihrung Velo-

Q5(+) Das Projekt hat durchaus gute Aspekte und bringt Verbesserungen. Fir die Gemeinde X . .9 zum Thema Verkehrsfluss
Feldbrunnen-St. Niklaus U iegen mit dem Pfor die ile durch Stau Im Rahmen des Projekts wird eine optimale

Verkehrsteuerung gepriift, damit der
Verkehrsluss optimiert wird. Dies erfordert
Anlagen zur Pfortnerung, wie angesprochen
(analog der heutigen Situation in St.
Katharinen). Das Anliegen einer
schrittweisen Pfértnerung mit einer Anlage
am Ostende wird geprft.

Q6(+) Durch den Mischverkehr mit MIV und Bahn muss das Pfortnersystem bei der X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Kreuzungsstelle St. Katharinen verscharft werden. Zu Stosszeiten wird dies einen Riickstau Im Rahmen des Projekts wird eine optimale
durch die Gemeinde Feldbrunnen zur Folge haben. Dies wiederum verhindert das Einfahren Verkehrsteuerung gepriift, damit der
in die Baselstrasse aus dem sidlichen Teil des Dorfes. Um so prekarer wird die Situation Verkehrsluss optimiert wird. Dies erfordert
bei Stau auf der Autobahn. Anlagen zur Pfértnerung, wie angesprochen

(analog der heutigen Situation in St.
Katharinen). Das Anliegen einer
schrittweisen Pfértnerung mit einer Anlage
am Ostende wird gepriift . -

Q7(+) Die Verkehrssituation in Feldbrunnen muss berticksichtigt und entscharft werden. Dies X X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
auch hinsichtlich eines spateren 15-Minuten-Takts der asm. Die Einfahrt in die Baselstrasse und Fussverkehr
aus dem sudlichen Teil des Dorfes wird zu gewissen Zeiten (Stosszeiten) praktisch vgl. Kapitel 5.7 zum Thema

oglicht. / Ol iler ins Schiitzer ilhaus miissen mit dem neuen Sicherheitskonflikt

Regime zweimal die Gleise queren. Welches Regime ist fiir die Velofahrer vorgesehen? vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
im Konzept sind auch Erganzungsrouten fiir
den Veloverkehr vorgesehen. Schiiler aus
dem siidichen Dorfteil konnen demnach via
Verenabach entlang der Aare zum
Schulhaus Schiitzenmatt fahren, ohne die
Gleise zu queren.

Q9(+) Wir stehen dem Projekt skeptisch gegenuiber, weil wir davon ausgehen mussen, dass sich X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
wegen der Pfértneranlage St. Katharinen der Riickstau zu den Stosszeiten durch unser Dorf Im Rahmen des Projekts wird eine optimale
massiv vergrossern wird. Dies verschlechtert unsere Lebensqualitét, verhindert das Verkehrsteuerung gepriift, damit der
Einfahren auf die Baselstrasse und verstarkt in unzumutbarer Art und Weise die Spaltung Verkehrsluss optimiert wird. Dies erfordert
unseres Dorfes in zwei Teile. Wir kénnen dem Projekt deshalb erst zustimmen, wenn fiir Anlagen zur Pfortnerung, wie angesprochen
unser Dorf Entlastt werden. Beispi ise durch eine weitere (analog der heutigen Situation in St.
Pfortneranlage beim éstlichen Dorfeingang. Diese konnte die Strecke von Riedholz her Katharinen). Das Anliegen einer
durch den Wald als Stauraum nutzen und wiirde nicht ein lebendiges Dorf zerschneiden. schrittweisen Pfértnerung mit einer Anlage

am Ostende wird geprift.
Bereits die in den Jahren 2015-2017 erfolgte Sanierung der Bahniibergénge hat fir den X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
stdlichen Teil unseres Dorfes zu einer massiven Verschlechterung der Einfahrtssituation in Riickmeldung
die Baselstrasse (Reduktion von 4 auf 2 Bahniibergange mit Schranken) sowie zu einer
deutlichen Zunahme von Staus auf der Baselstrasse gefiihrt.
Im Hinblick au 30/Einflihrung ¥.-Std.-Takt ist zu prifen/zu beweisen, ob das X X wird im Projekt Ausbau Kreuzungsstelle St.
Doppelgleis bis tiber den Bahniibergang Sandmattstrasse wirklich nur dort méglich ist (fir Katharinen aufgenommen
das Kreuzen der asm).
Es sind Varianten mit anderen Kreuzungsmaéglichkeiten aufzuzeigen.
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361 Migros Aare, Firma Brief
16.08.2019
Die Zu- und Ausfahrten sowie die damit verbundene Frequenz von Fahrzeugen zur X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
Liegenschaft Baselstrasse 30/32 missen wie geplant sichergestellt werden. Einzelliegenschaften -
Der heutige Verkehrsfluss fir PKW, LKW und Veloverkehr muss auch wahrend der Bauzeit X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
sowie nach der Fertigstellung jederzeit sichergestellt werden. Einzelliegenschaften
vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
vgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen
der Einzelli 1aften wird
als technische Pendenz bearbeitet. Dies
au p
Die Fahrzeuge (LKW) zur Anlieferung missen entsprechend jederzeit Zugang erhalten. X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
Einzelliegenschaften
Bei der weiteren Planung méchten wir unbedingt, iber den weiteren Verlauf rechtzeitig X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
informiert werden. Riickmeldung
Der Einbezug der betroffenen
Grudeigentiimer ist vorgesehen.
37:Griine Stadt Solothurn, {Frage-
Partei bogen
13.08.2019
Q3/4(+) {Zum Sicherheit der Velofahrenden sollen grundsétzlich keine Kreisel mit mehr als einer X X X Kenntnisnahme / Danke fir die
Zufahrtsspur gebaut werden. Mischverkehr Auto/Strassenbahn funktioniert in vielen Riickmeldung
anderen Stadten. Es gibt keinen Grund zur Annahme, dass dies nicht auch hier funktioniert. vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
und Fussverkehr
Q6(+) Mischvekehr, also Velo + zu Fuss Gehende ist hier die einzig mogliche Losung. Wir X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
erachten Sie aufgrund der eher geringen Frequenzen von zu Fuss Gehenden auf den und Fussverkehr
meisten Abschnitten als vertretbar. Allerdings muss mit einer Verbesserung auch von einer Die gemeinsameFuss- undVelofiihrung wird
ktivitats- und damit Freqt igerung ausgegangen werden, die bei der Planung in den nachsten Projektphasen ochmals
mit berticksichtigt werden muss. vertieft betrachtet
Q7(+) Mit gentigenden Breiten auf der ganzen Strecke ist deshalb den Bediirfnissen sowohl der zu X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Fuss gehenden, Behinderten, Personen mit Kinderwagen usw., wie auch dem sicheren rund und Fussverkehr
schnellen Vor der Velof Rechnung zu tragen.
Q9(+) Die Grunen begriissen das Projekt insbesondere aus den unter 1.,2. und 4. genannten X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Griinden. Dass die Velos nicht auf der Gleisfahrbahn fahren miissen, erachten wir als und Fussverkehr
grossen Vorteil. Das bedingt aber zwingend gentigend breite Mischflachen fir den Fuss-
und Veloverkehr.
384 Privatperson Frage-
10.08.2019 bogen
Q3(+) Mir drangt sich immer wieder die Frage auf, weshalb beim Baseltorkreisel keine die Ampel X X Die Variante einer Ampel wurde geprift. Die
nicht wie bei anderen Lichtsignalpunkten reguléar bedient wird? Bestvariante bleibt der optimierte Kreisel.
Dieser gewahrt einen besseren Verkehrfluss.
Q5(+) Bin unsicher, ob nur die 2. Spur beim Baseltor-Kreisel (Verlauf mit dem Verkehr) ideal X X Der Kreisel soll, geméss aktueller Planung,
ware. Kann ich aber als Laie wirklich nicht beurteilen. neu mit klar markierten Fahrbahnen
gestaltet werden.
Q7(+) Wie oben erwahnt, falls méglich, an allen "gefahrlichen" Schnittpunkten, regulare X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Lichtsignalanlagen (griin, orange, rot). Ich denke da vor allem auch an die, im heutigen Sicherheitskonflikt
Verkehr ohnehin schon geforderten Lisi-Zugfiihrer. (ich kenne personlich keinen, aber stelle Das Ziel des Projekt ist es, einen optimalen
mir diese Situation als sehr belastend vor.) Schauen die Verkehrsteilnehmer nicht, ist Verl i1ss fir alle ilnehmer zu
immer das Lisi Schuld. gewabhrleisten.
Q9(+) Ich danke allen Beteiligten fiir ihre wertvolle Arbeit! Ich wiinsche lhnen viel Kraft, genug X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Moglichkeiten "auf Durchzug zu stellen”, wenn es mal heftiger wird, und trotz der grossen Riickmeldung
Herausforderung viel Fre

Fassung 14.01.2020

bau/Anhang 2 - 25770_107_10_Stellungnahmen_14.01.2020.xIsx

Seite 19 von 48




Nr. Ersteller

39} Privatperson / Hotel
10.08.2019

Quelle

Brief

genauer Wortlaut Stellungnahme

Art der Kritik / Verarbeitungsform

=)

c
@

<
©
7
@
=
<]
=

ng

Informationen
zum

)
<
G
2
=
2
=

ng gegen

Vorprojekt
Mischverkel

Prifung im
Kenntnisnahm
e ohne weitere
Berticksichtigu

Fuhrung Velo-

Fussverkehr

Thematische Clusters

*Sonstiges

Aus den von lhnen zugestellten Unterlagen ist auf den ersten Blick ersichtlich, dass das
Projekt zur Umsetzung Privatgrund in Anspruch nehmen muss. Ohne die Initiative mit
meiner direkten Anfrage an Hr. Portmann vom 19.September 2018, hatte ich sehr
wabhrscheinlich zu einem spéateren Zeitpunkt lediglich gezwungenermafen feststellen
miissen, dass man ungefragt vor Tatsachen gestellt wird, die eine Enteignung des
Privatgrundes zur Zielsetzung Als erstes Arg meines stelle
ich fest, dass Planungsbehérden tber Privatgrund planen ohne die Betroffenen vorgangig
direkt tiber die geplanten Vorhaben zu kontaktieren. Dieses Vorgehen wird

ordnt itisch als ignorant i Bei vorgangig zu Planungsvorhaben
aufgenommen Kontakten mit den Betroffenen wiirden im Dialog mit diesen sehr effizient
Argumente tiber mogliche Hindernisse der geplanten Ideen sichtbar und somit die
Akzeptanz eben dieser Betroffenen auf ein in gleicher Augenhéhe befindliches Niveau
angehoben. Dies zum Stil des geplanten Prozesses. Da mir lediglich Sie Hr. Kissling als
Ansprechstation bekannt sind, bitte ich Sie meine Stellungnahme in der Sache zu beurteilen
und nicht personlich aufzufassen. Ich weil? zum heutigen Zeitpunkt nicht wer fiir die mir von
Ihnen zugestellten Unterlagen Verantwortung tragt. So bitte ich Sie diese Stellungnahme,
wenn sie nicht bei lhnen am richtigen Ort ist, an die verantwortliche Stelle weiterzuleiten.

Kenntnisnahme / Danke fiir die
Rickmeldung

Die Kontaktaufnahme mit Grundeigentiimer
ist mit der Mitwirkung erfolgt. Es handelt
sich vorliegend erst um ein Konzept, also
noch nicht um ein fertig ausgearbeitetes
Projekt.

Nun zur Sache aus meiner Sicht. Die von lhnen geplante Variante verlangt einen
Landerwerb, der lediglich durch die Bereitstellung einer neu vorgesehenen Personeninsel
an einem Fi (0 wird. Wie gesagt besteht der
FuBgéangertbergang heute bereits ohne Insel und verzeichnet zudem eine sehr geringe
Anzahl Personenquerungen. Zudem wird in lhrem neuen Konzept zusétzlich zur Insel eine
Ampelanlage vorgesehen welche auch ohne Insel dem Sicherheitsaspekt aus heutiger Sicht
als eine absolut ausreichende MaRnahme bezeichnet werden darf. Wenn auf diese
Personeninsel verzichtet wird, ist die ganze Verunstaltung der Denkmalgeschiitzten
Liegenschaft, die im Jahr 2000-2007 mit viel Aufwand neu auferstanden ist obsolet.

vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
und Fussverkehr

Die Lage und Ausstattung der
Fussgangerquerungen wird nochmals
detailliert gepruft.

Nebst dem ist es auRerst fragwiirdig, dass die Verengung des Fahrradstreifens auf der
Gegenseite zum Hotel Baren ohne Riickbau-MaRnahmen trotz einem wesentlich
schmaleren Fahrradstreifen als auf der Seite des Hotel Baren vorgesehen ist. Im Weiteren
ist die Lage des besagten Fussgangeriiberganges absolut nicht an besagte Stelle
gebunden. Dieser konnte ohne weiteres um ca. 30 m oder mehr in Richtung Westen verlegt
werden, wo zudem allféllige gewiinschte Freiraume mit wesentlich weniger Aufwand und
zudem aus ischer Sicht ohne K 1 umgesetzt werden konnte.
Ich bin sicher dass die vorliegende Variante nicht mit den tatséchlichen ortlichen
Gegebenheiten hinterfragt wurden. Wenn man die bestehenden im Jahre 2006 erstellten
Mauern zusammen mit der dazugehorenden Griinhecke wie vorgesehen wegreien will ist
das ganze Erscheinungsbild der barocken Liegenschaft auf der Seite der BaselstraBe
zerstort. Ich lege Ihnen zur besseren Erkenntnis Bilder der Situation der stid-ostlichen
Eckpartie des Hauses bei, um zu zeigen wie sensibel genau diese Stelle in Bezug auf den
Gebéaudesockel Abschluss ist. Zudem lege ich auch den giiltigen Umgebungsplan zur Info
bei. Dieser giiltige Umgebungsplan wurde im 2006 in akribischer Zusammenarbeit mit den
stadtischen Behorden erarbeitet und tragt heute zur sehr gepflegten stadtebaulichen
Erscheinung am Eingang zur Barockstadt Solothurn bei. Es kann nicht in lhrem Interesse
sein das Engagement der vielen am Bauwerk beteiligten Personen mit dieser schlecht
hinterfragten MaRnahme zu sabotieren. Der Baren in der heutigen Version hat eine lange
Vorgeschichte. Als Erstes wurde mit der Griindung einer Personen-Stiftung die von einem
Historiker (Hr. Paul L. Feser) injiziert wurde das Projekt Wiederaufbau Béren gestartet.
Leider hat die Stiftung den Zweck des Wiederaufbaus aus wirtschaftlichen Griinden nicht
vollenden kénnen. So habe ich im 2005 das angefangene Projekt kauflich erworben mit der
Absicht das edle Vorhaben fertig zu stellen. Heute hat sich das Hotel Baren nicht zuletzt
durch seinen ansprechenden Auftritt und der akribisch hinterfragten Erschliessung in der
Stadt: i H fu etabliert.

vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
und Fussverkehr

vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
gestalterische Inputs

Die Lage und Ausstattung der Fuss- und
Radwege, sowie der Querungen wird
nochmals detailliert geprift.

Das Hotel Béren ist eine Liegenschaft, die in erster Linie auf Basis eines ideellen Antriebes
in der heutigen Form wiederentstanden ist. Zudem nehme ich fiir mich personlich in
Anspruch im Zusammenhang mit Bauvorhaben profunde Kenntnisse zu besitzen und eine
kompetente Beurteilung von Bauvorhaben vornehmen zu kénnen. Ich bitte Sie nun die
Situation aufgrund meiner Stellungnahme zu analysieren und mir in Wiirdigung meiner
Argumente das weitere Vorgehen zu unterbreiten. Mir scheint, dass es zum heutigen
Zeitpunkt ohne weiteres noch moglich ist dass der Sache im Sinne der Einwande Rechnung
getragen werden kann. Wie Sie aus meinen Darlegungen unmissverstandlich entnehmen
konnen wird sich das aus meiner Sich nicht durchdachte Projekt, sollte dieses von Ihnen in
dieser Form weiterverfolgt werden, auf betrachtlichen Widerstand stoRen. Sollte zudem
mein Einspruch mit fadenscheinigen Argumenten aus dem Wind geschlagen werden
zogere ich nicht die mir auf rechtlicher Basis zur Verfiigung stehenden weiteren Schritte
einzuleiten. In Erwartung einer fiir alle Beteiligten befriedigenden Losung sehe ich mit
Zuversicht entgegen.

Kenntnisnahme / Danke fiir die
Riickmeldung

Die denkmalschiitzerischen Aspekte und die
detaillierte Filhrung des Fuss- und
Veloverkehrs werden in der weiteren
Planung vertieft geprift.

Fassung 14.01.2020
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40i Anrainerliegenschaft Brief
12.08.2019
Als Eit { der L 96-100 bin ich direkt betroffen von diesem X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Projekt und lassen Sie mich gleich einleitend festhalten, dass ich diesem grundsatzlich Ablehnung
Ich betrachte dieses als weder innovativ noch zeitgemass, weil es einem X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehrskonzept huldigt, welches sich in vielen Stadten als unbrauchbar Mischverkehr
herausgestellt hat. Ich schreibe als Vater einer zum Teil velofahrenden Familie in Zirich
und mache mir taglich Sorgen um meine Téchter, die sich auf z.T. engen Velostreifen
zwischen Tramschienen und Autos bewegen mussen.
Es berrascht, dass keine Szenarien erkennbar sind, welche wirklich zukunftsorientiert sind, X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
wie z.B. Elektrobusse oder gar teilautonom betriebene Busse. Die zwelspurlge Mischverkehr
Bil if d irkt insofe | hal
Dass der Bund offenbar gewillt ist, einen Teil der Kosten zu tibernehmen, wirft aus meiner X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Sicht ein noch schieferes Licht auf dieses Projekt: offenbar findet man es gut, dass Riickmeldung
«jemand anderer» (mit)bezahlt und lasst dabei ausser Acht, dass in betrachtlichem
Mittel t werden. Diese Einstellung ist mir als liberal
denkender Biirger absolut fremd! Ich bin auch grundsatzlich befremdet tiber die Art und
Weise, wie das Projekt aufgesetzt wurde: unterlegt mit einigen ausgewahiten
befiirwortenden Zitaten von betroffenen Verkehrsteilnehmern, ohne darauf Riicksicht zu
nehmen, dass ein grosser Teil der 6ffentlichen Meinung und insbesondere die Anwohner
der (stdlichen) Baselstrasse dem Projekt gegentiber sehr negativ eingestellt sind. Ich bin
auch befremdet tber die Qualitat des Fragebogens, der kaum zu aussagekraftigen
Erkenntnissen fiihren dirfte (diesen werde ich noch separat zustellen).
Die geplante Doppelspurigkeit des Bipperlisis auf 1 km ist insgesamt untauglich. Sie ist in X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
dieser Form abzulehnen, weil sie, die Sicherheit der schwécheren Verkehrsteilnehmer Mischverkehr
(Fussganger, Velofahrer) unnotig gefahrdet; ebenso jene von verschiedenen Anwohnern an vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
der sudlichen Seite der Baselstrasse (inklusive meine Liegenschaft Nr. 96-100), deren Einzelliegenschaften
Einfahrten noch untibersichtlicher und damit gefahrlicher wirden. vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt
der Einzelli aften wird
als technische Pendenz bearbeitet.
Die geplante Doppelspurigkeit des Bipperlisis auf 1 km ist insgesamt untauglich. Sie ist in X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
dieser Form weil sie aus 1 Grund (Einfihrung des Mischverkehr
Vlertelstundentaktes) einen fahrplangerechten Betrieb des Bipperlisi beeintrachtigt -gerade vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
auch zu wo dieses auch ausreichend frequentiert ist.
Die geplante Doppelspurigkeit des Bipperlisis auf 1 km ist insgesamt untauglich. Sie ist in X X x Enteignung {vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
dieser Form abzulehnen weil sie als Projekt unfair aufgesetzt ist, weil nicht mit der Privatgrund { Mischverkehr
er at ist, in welchem Umfang (materielle) vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Enteignungen nung sem werden. Dass mit der Einfiihrung des Viertelstundentaktes gerade Projektkosten
mal 16 Sekunden gewonnen wiirden, wirkt insofern als geradezu grotesk. Ganz abgesehen
davon macht ein werte\sxundentak\ in Anbetracht der insgesamt geringen Frequenzen
Die geplante Doppelspurigkeit des Bipperlisis auf 1 km ist insgesamt untauglich. Sie ist in X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
dieser Form abzulehnen, weil sie einseitig ist, in erster Linie aus der Betrachtungsweise der Ablehnung
Eisenbahn(lobby?) konzipiert ist und die Chance einer zukunftsorientierten, innovativen
Verkehrsplanung verpasst.
Die geplante Doppelspurigkeit des Bipperlisis auf 1 km ist insgesamt untauglich. Sie ist in X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
dieser Form abzulehnen, weil sie aus all diesen Griinden unverhaltnisméssig ist, Projektkosten
|nsbesondere auch in Bezug auf dle anstehenden Investitionen, die ich in dieser Form als

bau/Anhang 2 - 25770_107_10_Stellungnahmen_14.01.2020.xIsx

Seite 21 von 48




Nr. Ersteller

Quelle

genauer Wortlaut Stellun

Art der Kritik / Ve

beruicksichtigt/
vorgesehen

rbeitungsform

ng

Informationen

)
<
G
2
=
2
=

Prifung im

Vorprojekt

e ohne weitere

Berticksichtigu

d nachholen

ng gegen
Mischverkeh

Fuhrung Velo-

d

Fussverkehr

Thematische Clusters

Thema Umwelt

(Larm, Staub
Erschtter

9

en, etc.)
*Sonstiges

Fassung 14.01.2020

41}1G Strasse Solothurn, Fragebog
Verband en
16.08.2019
Q3(+) Die Aussage, wonach bei der vorgeschlagenen Losung die Reisezeiten fir alle X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Verkehrsteilnehmer gleich bleiben oder verkirzt werden, stimmt so nicht. Die Reisezeiten
Q4(+) E: hbar, warum man bei der Projektplanung nicht eine X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
umfassende Entflechtung des Verkehrs als Variante vorschlagt. Sicherheitskonflikt
Die Baselstrasse mit den historischen
Bauten bietet nicht geniigend Platz fiir eine
komplette Entflechtung der
Verkehrsteilnehmer.
Q5(+) Der vorgeschlagenen Losung fehit der gesamtheitliche Lésungsansatz, welcher allen X x Gesamtheit Das vorgestellte Projekt sucht das Optimum
Verkehrsteilnehmern dient. licher fur alle Verkehrsteilnehmer auf dem
Losungs- ibeengten Raum zu schaffen.
ansatz
Q6(+) Es ist anzunehmen, dass fiir alle Verkehrsteilnehmer mittel- und langfristig Mehrbedarf X X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
beziiglich der Kapazitaten notwendig wird. Diesem Umstand ist Rechnung zu tragen! Steigender
Mehrbedarf
Q6(+) Die Kosten fir die Sanierung des rund 1 km langen Strassenabschnittes erscheinen uns X X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
zudem unverhaltnismmassig hoch; dabei spielt es fiir uns keine Rolle, wer der Kostentrager Projektkosten
ist,
Q7(+) Eine zweispurige Fiihrung der Bahn erscheint uns nicht notwendig, da geméass Aussagen X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
der Projektleitung kein Viertelstundentakt geplant ist. Mischverkehr
val. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Q7(+) Zudem wurde im vorliegenden Projekt zuwenig berti dass die far X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
den unteren Leberberg und Teile des O g die wichtigste Et I 1se des
MIV darstellt.
Q8(+) Generell vertreten wir als Organisation den MIV X X Kenntnisnahme / Danke fr die
Riickmeldung
Q9(+) Wir bedauern es, dass nicht schon vor der Prasentation eines Losungsvorschlages mit X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
allen Verkehrsverbanden verschiedene Varianten diskutiert werden konnten! Zu spate Info i Riickmeldung
42} Anrainerliegenschaft Brief
12.08.2019
Wir konnten uns ein gutes Bild der geplanten Sanierung und Umgestaltung machen. Die X X Kenntnisnahme / Danke fir die
Veranderungen begriissen wir sehr. Volle Riickmeldung
Unterstiitz-
ung
Es wird nicht nur die Verkehrssicherheit erhéht, sondern auch die Erschliessung der X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Solothurnischen Gebaudeversicherung mittels 6ffentlicher Verkehrsmittel optimiert. Aus Riickmeldung
diesen Griinden unterstiitzen wir das Projekt und hoffen, dass es im vorgesehenen Zeitplan
und im Rahmen des Budgets realisiert werden kann.
Wir bitten Sie jedoch, uns zu gegebener Zeit zu kontaktieren, damit Einzelheiten zur X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
geplanten Haltestelle vor unserer Gescha 1schaft an der 40 geklart i Einzelliegenschaften
werden ko d: E Fa etc.).
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43irepla Ausschuss LVO  {Brief
LOS!, Verband
16.08.2019
Wenn wir die Randbedingungen «Fahrbahnen fir den motorisierten privaten und X X Kenntnisnahme / Danke fir die
offentlichen Verkehr» und «Erhaltung der historischen Mauern und Gebaude» akzeptieren, Riickmeldung
scheint uns die gewahlte Stossrichtung der Zusammenlegung von privatem und
offentlichem Verkehr auf je einer Richtungsfahrbahn die richtige bzw. einzige sinnvolle
Da j sehr darum bemiiht, das selbstgewéahlte Motto «Viele Anliegen unter einem X X Motto  iKenntnisnahme / Danke fiir die
Hut» zu erfillen. «Viele Riickmeldung
Anliegen
unter einem
Hut»
Dass angesichts der nicht (oder kaum?) reduzierbaren Anforderungen von Bahn und X x Breite von iKenntnisnahme / Danke fur die
Strasse beztiglich der Fahrbahnbreite die Anliegen von Fuss- und Veloverkehr in den von Fahrbahn iRiickmeldung
der Bebauung (und dem D ) diktierten teilweise zu kurz kommen, und Trottoir i Der Querschnitt kann in den Engstellen nicht
ist nicht von der Hand zu weisen. Ideal wére ein Querschnitt mit beidseitigen ausreichend tiberall erfillt werden, deshalb braucht es
breiten Velostreifen auf Fahrbahnniveau (1,80 m, minimal 1.50 m) und beidseitigen hier Kompromisse.
Trottoirs von 2.00 m (minimal 1.50 m). Dies wiirde — unter Berlicksichtigung der Die Fiihrung des Fuss- und Radverkehrs
erforderlichen Breite von 7.20 m fiir die Fahrstreifen fiir den motorisierten Verkehr — eine wird in der weiteren Planung detailliert
gesamte Breite von 14.80 m (minimal 13.20 m) bedingen. Allerdings ist diese Lésung bei betrachtet.
den 6V-Haltestellen nicht realisierbar, der Platzbedarf ist dort noch grosser und die Fithrung
des Veloverkehrs ist fast immer konflikttrachtig.
Die 1gen einer Gi von 14.80 m (minimal 13.20 m) sind nicht tiberall X x Breite von i Kenntnisnahme / Danke fiir die
erfiillt. Wo die nétige Breite nicht zur Verfiigung steht, sind andere Querschnittsaufteilungen Fahrbahn }{Riickmeldung
zu prifen. Dabei sind wo immer méglich folgende Punkte zu vermeiden: und Trottoir | Die Fihrung des Fuss- und Radverkehrs
+/Langere gemeinsame Fuss- und Radwege mit weniger als 3 m Breite wird in der weiteren Planung detailliert
«Haufige i fur den ( ifen — i Fuss- und betrachtet.
Radweg mit entsprechender Niveaudifferenz — auch wenn diese heute zum Gliick ohne
stossende Kanten ausgefiihrt werden kénnen. Es ist jedoch anzumerken, dass wegen der
0V-Haltestellen Regimewechsel bei den vorliegenden beschréankten Platzverhaltnissen fast
nicht vermeidbar sind.
Prufenswerte Querschnitte — Baseltor itig: Fur die Al der Fiihrung X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
des Radverkehrs auf Fahr i - die magliche Konflikte zwischen Fuss- und und Fussverkehr
Veloverkehr minimiert - zwischen Geleisen und Trottoir bzw. behindertengerechter vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Haltestellenkante ist der Abstand zwischen Geleise und Kante ausschlaggebend. Dieser ist gestalterische Inputs
so gross wie von den Anforderungen des offentlichen Verkehrs her maglich zu wahlen. Fiir
Velos mit Anhangern (Radstand ca. 80 bis 90 cm) ist eine solche Fiihrung jedoch immer
ungiinstig. Im Zeitpunkt der Realisierung ist abzuklaren, wie der Stand der Technik
beziiglich partieller Gummifiillungen der Geleise ist und die optimale Lésung zu wahlen.
Priifenswerte Querschnitte — Haltestelle Baseltor bis AMAG / Migros: Allenfalls ist der X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Verzicht auf ein st it Trottoir (kaum gange von Pri { 1 und heute und Fussverkehr
kein Trottoir) und Fihrung des Radverkehrs auf einem mindestens 2.20 m breiten Die Flhrung des Fuss- und Radverkehrs
Velostreifen (1.80 m plus 40 cm Zuschlag fiir angrenzende Mauer gemass wird in der weiteren Planung detailliert
Forschungsbericht VSS 1567, August 2016) zu priifen. Falls die Losung eines betrachtet.
gemeinsamen Fuss- und Radwegs beibehalten wird, ist das gewahlte Regime (Trottoir,
Velos gestattet; also keine Bentitzungspflicht) sinnvoll. Auf der Nordseite sind die effektiven
Platzverhaltnisse (Abstande zwischen Mauer und Baumen bzw. zwischen Baumen und
i fiir die der 1 Flihrung des sudlich der
Baume und das davon | Kor ial Fuss- versus
ausschlaggebend und deshalb genau zu tiberpriifen.
Priifenswerte Querschnitte — Haltestelle Sternen nérdlich: Die Fiihrung des Radverkehrs X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
hinter dem Wartehauschen ist aus Sicht der Konfliktminimierung Fussverkehr — und Fussverkehr
Veloverkehr zu begriissen. Die Fihrung des Fuss- und Radverkehrs,
auch im Bereich der Haltestellen, wird in der
weiteren Planung detailliert betrachtet.
Priifenswerte Querschnitte — Haltestelle Sternen siidlich: Trotz der ungiinstigen Platz- und X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Hohenverhaltnisse ist eine Filhrung des Radverkehrs analog der Nordseite (hinter und Fussverkehr
Wartehauschen) zu priifen. Die Fiihrung des Fuss- und Radverkehrs,
auch im Bereich der Haltestellen, wird in der
weiter ( illi
Priifenswerte Querschnitte — Querschnitt &stlich Sternenkreuzung: Auch hier ist die effektiv X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
zur Verfugung stehende Breite des gemeinsamen Fuss- und Radweges fiir das und Fussverkehr
Konflil ial Fi kehr Falls die Ausfahrt fiir motorisierte vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Fahrzeuge zwischen den Liegenschaften Baselstrasse 52 und 54 unterbunden wird (was die gestalterische Inputs
Markierung auf dem Plan suggeriert), ist dies als positiv zu bewerten. Es bleibt die Frage, Die Fihrung des Fuss- und Radverkehrs
ob in diesem Falle nicht auch auf die Méglichkeit der Einfahrt verzichtet werden kann. wird in der weiteren Planung detailliert
Ausserdem ist anzumerken, dass das vorgesehene Regime (gemeinsamer Fuss- und betrachtet.
Radweg mit Benuitzungspflicht) problematisch ist und geméss aktueller juristischer
Einschatzung in Zukunft untersagt werden konnte. Der Verzicht auf die Ausfahrtméglichkeit
fiir den motorisierten Verkehr sowohl bei der Gril wie bei der Fi ist
aus Sicherheitsaspekten sehr positiv zu werten.
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Prifenswerte Querschnitte — Engstelle Brocante Stiibli — Baren: Eine Flihrung des vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Fussverkehrs sudlich des Brocante Stiibli ist zu priifen. und Fussverkehr
Die Fihrung des Fuss- und Radverkehrs
wird in der weiteren Planung detailliert
betrachtet.
Die Reduktion der Spuren auf der Zufahrt zum und im Baseltorkreisel ist aus Velosicht als X X Baseltor- {Kenntnisnahme / Danke fiir die
sehr positiv zu bewerten. kreisel wird }Ruckmeldung
velofreund-
licher
Die Befiirchtung von grésseren Staus bei Uberlastung oder Sperrung der Autobahn Al ist X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
nicht véllig unbegriindet. Uns wurde auch mitgeteilt, dass es schon heute teilweise zu Staus Das Szenario "Ausweichverkehr von
Richtung Baseltorkreuzung kommt, die wiederum die asm in Mitleidenschaft ziehen Autobahn" soll vertieft und flankierende
kénnten. Wir empfehlen, die Stausituationen heute genau zu beobachten und mit Hilfe von Massnahmen dazu geprift werden.
Simulationen die Auswirkungen von grossraumigen Staubewirtschaftungen (tber Riedholz
hinaus, Stausituationen so gut als maglich auf Bereiche ausserhalb der Siedlungen
beschranken) zu analysieren und Vorkehrungen zu treffen, dass grossraumige
Staubewirtschaftungen maglich sind und realisiert werden konnen.
Das dass die i der b Sternengasse auf die Westseite der X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Sternenkreuzung fiir den dstlichen Teil des Quartiers nachteilig ist (langerer Weg, Querung ische Inputs
der ist nicht ganz igt. Obwohl wir davon ausgehen, dass dies Die Verschiebung ist vor allem durch die
schon untersucht wurde, wiirden wir eine nochmalige Uberpriifung der Platzverhaltnisse zwischen Sternengasse
Haltestellenstandorte aus Sicht einer at 1en ortlichen i keit und Fialastrasse bedingt.
Der sowohl vom Kanton wie von der repla vertretene duale Ansatz der Veloverkehrsplanung X X Kenntnisnahme / Danke fir die
(maglichst gute Voraussetzungen auf Haupt- bzw. Kantonsstrassen, gleichzeitiges Angebot Riickmeldung
von i abseits der Ha fir Benutzer mit héherem
Sicherheitsbediirfnis) wird von uns voll unterstiitzt. Das vorliegende Projekt ist Ausdruck
dieser Strategie. Vermehrte Anstrengungen auf lokaler Ebene zur Schaffung von
alternativen Verbindungen diirfen nicht als Argument gegen die Verbesserungen fiir den
Langsamverkehr auf der Baselstrasse verwendet werden.
Das vorliegende Projekt beinhaltet wesentliche Verbesserungen fiir den Fuss- und X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Veloverkehr. Aus diesem Grund unterstiitzen wir das Projekt in der vorliegenden Form Riickmeldung
unter Verweis auf unsere Priif- und Optimierungsanregungen.
441 Privatperson Frage-
03.07.2019 bogen
Q6(+) Bahn ersetzen durch Bus X vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
Bus anstatt Bahn
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Anrainerliegenschaft Brief
09.07.2019
Wir dieim Fragen als Alibitibung und lassen Ihnen X x Frage- {Kenntnisnahme / Danke fiir die
deshalb die Eingabe in Fliesstext zukommen. bogen =  {Ruckmeldung
Alibi i i
Als Eigentiimer der Liegenschaften Baselstrasse 22 — 26 sind wir durch das Projekt direkt X X X X vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
betroffen. Unser Widerstand gegen das Projekt ist gross. Sehr viele Grundeigentiimer an Bus anstatt Bahn
der Baselstrasse sowie dem siidlich gelegenen Quartier sind wie wir Uiberzeugt, dass das vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
Projekt eine Verschlechterung der Situation insbesondere fiir die Fussgéanger, Velofahrer Einzelliegenschaften
und Autofahrer bringt. Im Zeitalter, wo Busse und vorat vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
teilautonom verkehrende Busse auf der ganzen Welt in Entwicklung sind, sollten Sicherheitskonflikt
Uberlegungen zum weiteren Ausbau des Busnetzes im Vordergrund der Verkehrsplanung der Eir naften wird
stehen, zusammen mit der Strategie des Langsamverkehrs in den Stadten, wie dies als technische Pendenz bearbeitet.
andernorts (z.B. in den Kantonen Baselland und Ziirich) auch geschieht.
Eine Investition von dieser Tragweite sollte erst bei gleichzeitigem Vorliegen von X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Planungskonzepten fir die Bahn, den Bus, die Autos, die Velos und die Fussganger gefallt Mischverkehr
werden. vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten
Das Projekt ist eingebetet in gesamtheitliche
Planungskonzepte, vrgl. verkehrliches
Leitbild, Richtplan,
Agglomerationsprogramme,
Mehriah ]
Das Bipperlisi wird zur Zeit vom Bahnhof Solothurn bis Oensingen durchwegs (jedenfalls X X X X vgl Kapitel 5.1 zum Thema grundsa!zllche
dort, wo es auf der Strasse fahrt) einspurig gefihrt. Lediglich auf der Baselstrasse auf einer Ablehnung
Strecke von weniger als 1 km soll das Bipperlisi neu zweispurig gefiihrt werden, was die vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
zukiinftige Entwicklung der Mobilitat vollig ausser Acht lasst. Mischverkehr
Dieses Projekt ist, wie es Stadtprasident und Nationalrat Kurt Fluri sagt, tberrissen, zumal X X X x Scheinlos- ivgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
bereits jetzt voraussehbar und auch so kommuniziert wurde, dass mit der Einfihrung des ung, Mischverkehr
Viert weitere insbesondere die Enteignung von Enteignung }vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Grundeigentiimern und die Aufhebung von Bus- und Postautolinien notwendig werden. von Projektkosten
Dieses isolierte, lediglich auf die Bahn fokussierte Projekt Iost die zukunftlgen Grundeigen-
Mobilitatsprobleme nicht und stellt daher eine e punktuelle @ dar. tiimer
Wie Zeif ichten, Prot 1 und Gespra 1 zu entnehmen ist, sind weitere X x Gesamt- {Kenntnisnahme / Danke fir die
Massnahmen zum Ausbau des Bipperlisi geplant, welche teilweise sehr einschneidende paket, nicht i Riickmeldung
Folgen fiir Grundeigentiimer sowie samtliche Verkehrsteilnehmer an der Bahnlinie des andere Am angrenzenden Bereich gibt es das
Bipperlisi haben werden. Es ist wenig zielfiihrend und erhéht die Akzeptanz nicht, lediglich Ausbau-  iProjekt "Verlangerung Kreuzungsstelle St.
ein Teilprojekt vorzustellen und die bereits existierenden weiteren Ausbauplane nicht offen projekte  iKatharinen". Dieses Projekt hat aber einen
zu legen bzw. nicht ein Gesamtpaket unter Einbezug samtlicher Verkehrsteilnehmer zu ausblenden | anderen zeitlichen Umsetzungshorizont als
«schniiren». So sind denn auf den Zeitpunkt der Einfihrung des Viertelstundentakts die Sanierung der Baselstrasse, die
angeblich auch weitere bauliche Massnahmen notwendig, die eben zu materiellen Realisierung erfolgt zu einem spateren
Enteignungen fiihren und einen Zeitgewinn von gerade einmal 16 Sekunden (!!) bringen Zeilpunkt abgeslUlzt auf die
sollen (Protokoll des Gemeinderats von Feldbrunnen 6/2018 vom 14. Mai 2018). 1g im Persor
und in Abhangigkeit zur Einfihrung des
Viertelstundentaktes. Dieses Projekt wird
somit im Rahmen des STEP AS 2035 mit
der Angebotsplanung in der Offentlichkeit
.
Wir sind iberzeugt, dass eine Sanierung der Baselstrasse unter Beibehaltung der X X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
bestehenden Schienen auf der nordlichen Seite der Baselstrasse angestrebt werden muss. Mischverkehr
Heutige Situation kann nicht belassen
werden und kann auch nicht in dieser
Ausgestaltung saniert werden.
Die Sict altnisse und it aller 1mer muss verbessert werden, dies X X X X X vgl. Kapitel 5.2 zum ThemaAbIehnung
kann aber mit Lichtsignalanlagen (z.B. bei der engen Stelle St. Josef) oder durch die Mischverkehr
Schliessung von Einfahrten (z.B. Grimmengasse) und einem guten Verkehrsmanagement vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
erreicht werden. Der Variantenvergleich der Metron zeigt namlich, dass die Variante 0+ vor Einzelliegenschaften
allem wegen dem 15 Minuten-Takt nicht gewahlt worden ist und nicht wegen der Sicherheit. vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt
Die Variante 0+ hat gegeniiber der Variante
Mischverkehr praktisch in allen Bereichen
viel schlechter abgeschnitten, insb.
Verkehrssicherheit und Angebot fiir den
Fuss- und Veloverkehr. Betreffend 15 Min-
Takt sind die beiden Varianten neutral.
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Es gibt aber heute intelligente Steuerungssoftware, die den Verkehr auf der Baselstrasse fiir vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
die Bahn bei der beizubehaltenden Eingleisigkeit steuern kann. Dem Bericht des Ablehnung
Bundesamtes fiir Verkehr (BAV) zum STEP Ausbauschritt 2030/35 vom 31. Oktober 2018 Das ist absolut richtig. Fir den
ist dabei mit aller Deutlichkeit zu entnehmen, dass die Module G 111 und G 112 Viertelstundentakt ist die Zweigleisigkeit in
(Viertelstundentakt des Bipperlisi von Solothurn bis Oensingen) zwar bauliche der Baselstrasse nicht nétig, da sich die
Massnahmen vorsehen, aber keine Doppelspurigkeit erfordern!! Bahn in diesem Abschnitt nie kreuzen wird.
Die Kreuzungsstelle der Bahn bei einem
spéteren Viertelstundentakt wiirde in St.
Katharinen liegen. Die Zweigleisigkeit ist
durch die engen Raumverhéltnisse, der
Verbesserung der Verkehrssicherheit und
zur Schaffung eines Angebotes fiir den Fuss-|
und Veloverkehr begriindet.
Dann spricht der Variantenvergleich der Metron auch davon, dass mit dem Projekt die X X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Situation fir die Velos verbessert wiirde. Dass dies der Fall ist, wird bestritten. Teilweise und Fussverkehr
wird von einer Breite von Fuss- und Radweg von nur 1.5 bzw. 1.6 m auf der Nord- und vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Siidseite was Klar t ist (geméss der Schweizerischen Velo Sicherheitskonflikt
Konferenz muss fiir eine Zulassung von Velos auf dem Trottoir (gemischter Fussganger- Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
und Veloweg) der Fussganger- und Radweg 2.5 m breit sein und im Bereich von wird in der weiteren Planung detailliert
Grundstiickausfahrten diirfen hohe Mauern und Hecken die Sicht nicht behindern). In geprft.
weiten Teilen der Baselstrasse inshesondere auf der Siidseite der Baselstrasse konnen
diese Voraussetzungen gemass dem Projektplan nicht erfillt werden. Die Baselstrasse ist
zu wenig breit, insbesondere im Bereich St. Josef und im Bereich Brocante Stibli um
siidlich und nordlich der Baselstrasse ein Trottoir und einen Velostreifen zu installieren.
Es hat auf der Stidseite der Baselstrasse im Gegensatz zur Nordseite der Baselstrasse sehr X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
viel mehr untbersichtliche Ein- und Ausfahrten, die direkt auf die Baselstrasse gehen (als Einzel\iegenschaften
Beispiele seien lediglich genannt, die Ausfahrten von unserer Liegenschaft Baselstrasse 22 - der Eir I \aften wird
26, die Ein- und Ausfahrt vom Amag-Areal, wo demnachst eine Migrosfiliale entsteht sowie als technische Pendenz bearbeitet.
die Ein- und Ausfahrten wegfiihrend von den Liegenschaften Baselstrasse Nr. 48/50, Nr.
52/54 und Nr. 92 — 100). Auf der Nordseite der Baselstrasse hat es viel weniger derart
direkte Ein- und Ausfahrten auf die Baselstrasse.
Die im Projekt vorgesehene Alternative, dass in den Bereichen, die zu schmal sind (z.B. St. X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Josef, Brocante Stiibli) die Velos auf die Fahrbahn, wo die Autos und das Bipperlisi und Fussverkehr
verkehren, ausweichen sollen ist zu gefahrlich, wenn man bedenkt dass gemass Projekt Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
auf der Fahrbahn 4 sind und das Bi isi im Falle des Kreuzens die wird in der weiteren Planung detailliert
Fahrbahn zu einem grossen Teil versperrt (allein 2 x die Breite des Bipperlisi macht 5,3 m geprft.
aus). Wird das Bipperlisi nach wie vor auf dem bereits bestehenden auf der Nordseite der
Baselstrasse gelegenen Trasse gefiihrt und zuséatzlich gesichert, kann zumindest auf der
Nordseite der Baselstrasse durchgehend ein gentigend breiter Fussganger- und Veloweg
realisiert werden.
Fur Velofahrer ist es zu gefahrlich auf der Strasse im Schienenbereich zu fahren. Es drangt X X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
sich daher au1 nur auf der nordlichen Seite der Baselstrasse ein Trottoir und einen und Fussverkehr
R i arts Richtung Feldbrunnen kdnnen/miissen die vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Velofahrer auf den berelis lellwelse angelegten Radweg via von Rollweg — Rosenweg Sicherheitskonflikt
ausweichen. Nach Angaben des Kantons (Herr Kissling) entspreche diese sichere Variante
nicht der Philosophie des Kantons, da man auf beiden Seiten der Baselstrasse einen
Fussgénger- und Radweg anhnngen wolle Es kommt jedoch oft vor, dass man
die eigene P und den 1 Gegebenheiten
und Sicherheitsanspriichen anpassen muss! Die Schaffung eines Radweges auch auf der
Siidseite der Baselstrasse zusammen mit dem Fussweg ist viel zu gefahrlich, da der
Streifen wegen den erwahnten Engstellen nicht ausbaufahig ist und auf dem Velostreifen
nebst den «gewdhnlichen» Velos mit und ohne Anhanger, E-Bikes, E-Trottinets etc. die mit
hoher Geschwindigkeit fahren, verkehren.
Das einst revolutionare Verkehrskonzept des Mischverkehrs ist mittlerweile jammrlich in X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Ungnade gefallen (NZZ vom 14.9.2018). Mischverkehr
Recherchen und Abklarungen haben ergeben, dass wenn immer méglich, der Mischverkehr X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
riickgangig gemacht wird (als Beispiele seien Projekte im Kanton Ztirich und im Kanton Mischverkehr
Luzern erwéahnt), da der Dauerkonflikt zwischen den Fussgangern, den Velos mit und ohne
Kinderanhanger, den E-Bikes, den E-Trottinets etc. insbesondere auf derart schmalen
Streifen, wie sie teilweise auf der Baselstrasse vorgesehen sind, nicht I6sbar ist bzw. durch
die inlosung (Veloweg mit F g) noch verstarkt wird.
Die Bahn ist auf das Schienennetz angewiesen. Es gibt keine Ausweichméglichkeiten. Das X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
Bipperlisi, das nur zu Stosszeiten (am frithen Morgen und am Abend) teilweise stark Ablehnung
frequentiert wird, belastet mit seinen viel breiteren Wagen als Tramwagen die Baselstrasse
jedoch permanent.
In den grésseren Stadten befahren die Trams nur in Ausnahmefallen die gleiche Fahrbahn X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
wie die Autos. Neubau- sowie Erweiterungsprojekte eliminieren jedenfalls den Mischverkehr Mischverkehr
(Li Doppelspur 6fli Binningen, etc.). So fiihrt der Kanton Baselland in vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
den Projektunterlagen des Projekts Doppelspur Spiesshofli Binningen u.a. explizit aus, dass Sicherheitskonflikt
die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden erh6ht werden miisse und dass daher die
Trottoirs, Strassen und Schienen raumlich voneinander zu trennen seien.
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Das Bipperlisi hat eine Breite von 2.65 m und wiegt 54 t. Im Gegensatz dazu hat ein Tram
eine Breite von 2.2 m bzw. 2.4 m (Cobra Tram in Ziirich) und ein Gewicht von 26 t bzw.
39.2 t (Cobra Tram in Zirich). Es liegt auf der Hand, dass das Bipperlisi, welches
gegeniiber einem Tram 45 cm breiter bzw. gegeniiber dem breitesten in der Schweiz
verkehrenden Tram 25 cm breiter und 28 t schwerer als ein Tram bzw. beinahe 15 t
schwerer als das grosste Tram ist, deshalb unméglich auf der gleichen Verkehrsflache mit
den (ibrigen Verkehrsteilnehmer zirkulieren darf. Der Bremsweg bei einer Bahn dieser
Grosse und Schwere ist um ein Vielfaches grosser als bei einem Tram. Es ist
unverstandlich, dass das Bipperlisi, welches bis anhin auf einem separaten Trasse
gefahren ist, nun mit seinen Ausmassen und seinem Gewicht in den allgemeinen
Strassenraum integriert werden soll, zumal hiezu keine Notwendigkeit beziiglich der
Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden besteht.
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X Bipperlisi
langerer
Bremsweg
als Tram

vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Ablehnung
vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehr

Das Bipperlisi verkehrt auf diesem Abschnitt
heute bereits als Strassenbahn mit Fahrt auf
Sicht.

Betreffend der Verbesserung der

Verl heit besteht HandIt f.
Zu den technischen Eigenschaften der asm-
Triebziige: Es gibt andere Beispiele von als
Strassenbahn verkehrenden Eisenbahnen
mit einer Fahrzeugbreite von 2.65m: z.B.
AVA in Dietikon, CJ in La Chaux-de-Fonds
oder FW in Frauenfeld. Die Fahrzeuge sind
unwesentlich breiter als die breitesten,
zugelassenen Strassenfahrzeuge (2.60 m fir
Khifahrzeuge).

Das Verhaltnis Gewicht/Fahrzeuglange
betragt beim asm-Triebzug 1'385 kg/m.
Andere als Strassenbahnen verkehrende
Bahn-und Tramfahrzeuge weisen ahnliche
Verhéltnisse auf: AB-Tango 1'654 kg/m,
AVA-Diamant 1'573 kg/m, FW-ABe 4/8
1'407 kg/m, mit Werten zwischen 1260 kg/m
und 1'295 kg/m folgen klassische
Niederflurtramfahrzeuge: TPG-Tango, BVB-
Flexity, BLT-Tango, VBZ-Flexity. Die asm-
Triebzlige weisen daher keine
ausserordentlichen Masse auf.

Wenn auf der Autobahn Al ein Stau ist, weichen die Autofahrer aus und beniitzen die X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

Baselstrasse als «Fluchtweg». Wenn dann noch der Feierabendverkehr dazukommt, bilden

sich sehr oft stehende Autokolonnen in beiden Richtungen auf der Baselstrasse.

Es ist ausgeschlossen, dass das Bipperlisi sowohl im Halbstundentakt als auch im X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche

Viertelstundentakt seinen Fahrplan einhalten kann, wenn es zusammen mit den Autos auf Ablehnung

der gleichen Verkehrsflache fahrt. Die Rotlicht- und Pfortneranlagen verstarken den vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

Riickstau des Prit auf der

In den wéhrend den Spr A wurde j nur die X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche

Situation mit leichtem bis mittlerem Verkehrsaufkommen simuliert. Es kommt dazu, dass Ablehnung

«lediglich» die heutige Frequenz (Halbstunden-Takt des Bipperlisi) simuliert wurde. Der vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

angestrebte Viertelstundentakt wird logischerweise die Problematik der Staus auf der Die gezeigte Verkehrssimulation hat die

Baselstrasse massiv erhohen. Abendspitzestunde im Jahr 2030, d.h. mit
rund 20% Mehrverkehr gegentiber heute
aufgezeigt. Es ist nachgeweisen, dass
dieses Verkehrsregime mittels
Verkehrsmanagement auf der Baselstrasse
funktioniert.

Gemass der Netzstrategie fir den motorisierten Individualverkehr im raumlichen Leitbild X X Kenntnisnahme / Danke fiir die

der Stadt Solothurn (S. 49) soll der Erschliessungsverkehr fiir die benachbarten Gemeinden Riickmeldung

bzw. die Region auf zwei «Buigel» konzentriert werden:

A5 — - i i Obere

Luzernstrasse — Rotibriicke —

Das raumliche Leitbild der Stadt Solothurn steht zur Priorisierung des Bipperlisi mit der X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

gleichzeitigen Einfi des engen Pfor , welches mit Sicherheit zu mehr Stau

und i des Indivi kehrs fithren wird, im Wi pruch.

Wir sind Gberzeugt, dass die Doppelspurigkeit des Bipperlisi einen fliissigen Verkehrsfluss X X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung

auf der Baselstrasse verhindert und fiir Velos und Fussgénger viel gefahrlicher ist, als der Mischverkehr

bisherige Zustand mit einem separaten Bahntrasse. Recherchen und Abklarungen bei vgl. Kapitel 5.7 zum Thema

Bahnprojekten in andern Kantonen (Ztrich, Baselland) haben denn auch ergeben, dass das Sicherheitskonflikt

Tram/der Zug immer auf ein separates Trasse verlegt wird. Ein «einvernehmliches» vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

Miteinander Zug - tibrige Verkehrsteilnehmer ist nicht moglich.

Die Beibehaltung der Einspurigkeit des Bipperlisi konnte sicherheitstechnisch problemlos X X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung

erreicht werden. Bei der Engstelle St. Josef konnte zudem mit einer Rotlichtanlage dem
Bediirfnis nach Ubersichtlichkeit begegnet werden.

Mischverkehr
vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
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Die Projektverantwortlichen «verkaufen» das Projekt mit Mischverkehr als innovativ und
ukL ige Losung. und Berichten aus dem In- und Ausland ist jedoch

zu entnehmen, dass der Mischverkehr zu grosseren Problemen filhrt, als wenn die Bahn
auf einem eigenen Trasse fahren wiirde. Der Mischverkehr wird denn auch, wenn immer
maglich, riickgéngig gemacht. Die Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs gestaltet sich
schwierig, wenn nicht gar unméglich. Einfahrten sind bei Mischverkehrsabschnitten gemass
Experten gefahrlich, da bei Ein- und Ausfahrten eine erhéhte Kollisionsgefahr
systemimmanent die Unfallgefahr steigt, zumal der Bremsweg einer Bahn enorm ist und oft
unterschatzt wird.
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vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehr

vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt

Bei der vorgeschlagenen Variante werden die Bedtrfnisse der schwachsten

X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Verkehrsteilnehmer — Fussganger und Velofahrer — véllig unterschatzt. Es wird eine Ablehnung
«Scheinsicherheit» angeboten. Allein die Idee ein Fussganger- und Radweg auf der vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Siidseite der zu bauen pricht samtlichen Sicherheit irfnissen. Mit und Fussverkehr
der vorgeschlagenen Variante wird der private Autoverkehr, der ja geméass dem raumlichen vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Leitbild der Stadt Solothurn insbesondere auf der Baselstrasse frei soll zirkulieren konnen, Sicherheitskonflikt
insbesondere nach der Einfiihrung des Viertelstt massiv intrachtigt. Alle paar vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Minuten wird dann das vortrittsberechtigte Bipperlisi als «Pflug» vorausfahren und die
muss im Schrif ) hinterherfahren.
Der Widerstand der an die Baselstrasse angrenzenden Grundeigentiimer und der X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Grundeigentiimer in den angrenzenden Quartieren zum Projekt der Doppelspurigkeit im Mischverkehr
Mischverkehr ist sehr gross. Es wird nicht verstanden und ist nicht nachvollziehbar, vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
weshalb das bestehende Trasse des Bipperlisi unter gleichzeitiger Verbesserung nicht und Fussverkehr
beibehalten wird. Wir sind tiberzeugt, dass das Bipperlisi weiterhin auf dem eigenen Trasse vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
auf der Nordseite der Baselstrasse fahren muss. Ein Fussganger- und Veloweg auf der Sicherheitskonflikt
Siidseite der Baselstrasse kann wie bis anhin nur dort angebracht werden, wo hiefir auch Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
genutigend Platz ist, um die Sicherheit zu gewahrleisten. Eine Verbindung fur Fussganger wird in der weiteren Projektierung detailliert
von der Nordseite der Baselstrasse auf die siidliche Seite der Baselstrasse ist mittels betrachtet.
Fussgangerstreifen zu erméglichen. Fiir Velofahrer muss eine sichere Variante
beispielsweise im Bereich von Rollweg — Rosenweg geschaffen werden.
46 Privatperson Skizze
Endstation "bei den Weihern" machen, danach mit Bussen nach Solothurn HB und X vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
Gemeinde Riedholz. Vorteile: Keine Bipperlisi im Stadtverkehr Solothurn, keine Geleise, Bus anstatt Bahn
keine Bahnschranken in der Stadt und Feldbrunnen. Die Gemeinde-Teilung von
Feldbrunnen ist weg!
47} Privatperson Brief
09.07.2019
Q6/7(+) {Es ist zu prifen, ob die Haltestelle "Sternen” aufgehoben werden kann. Die Haltestelle X X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Baseltor wird ja etwas nach Osten verschoben. Die Distanz zwischen der beiden Haltestelle :gestalterische Inputs
Haltestellen ist zu kurz. Wichtig ware auch, dass man die ein- und aussteigenden Personen aufheben Die Lage und Verteilung der Haltestellen
bei der Haltestelle Sternen analysiert. (Anzahl, wann, Welche Altersgruppen, Schiler, etc.) wird gepruft.
Somit hat man eine solide Grundlage fiir einen Entscheid. Wenn die Haltestelle aufgehoben
wird, kdnnte der gesamte Verkehr mit einer angepassten Kreuzung flissiger werden.
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481 Pro Cap Aargau / Brief
Solothurn / Basel-
Landschaft, Verband
12.08.2019
Die Beurteilung stiitzt sich auf die Bur Ing tiber die itigung von X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Benachteiligungen von Menschen mit (Behindertengleif Riickmeldung
BehiG, B der wung BehiV, die Verordnung tber die
behindertengerechte Gestaltung dss offentlichen Verkehrs (VboV), die Verordnung des
UVEK uber die technischen Anforderungen an die behindertengerechte Gestaltung des
offentlichen Verkehrs (VAb6V) und die dazugehorigen Erlauterungen des BAV sowie auf
das Kantonale Baugesetz BauG (§ 53).
Bei der Baselstrasse handelt es sich um eine Strasse mit Verkehrsregime Tempo 30 ohne X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
flachige Querung. In der Projektinformation wird auf den «Ausbau ohne Verbreiterung» als und Fussverkehr
eine fur den L . Der wird vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
von zwei Autospuren und einer Tramspur neu zu zwei Spuren mit gemischtem Verkehr. Sicherheitskonflikt
Durch diese Mischnutzung erhalte das Trottoir mehr Platz und werde aufgewertet. Dieser Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
Argumentatlon konnen wir nicht folgen denn bis dato ist das Trottoir zwischen Kreisel und wird in der weiteren Projektierung detailliert
allein den Neu wird diese Flache zusatzlich mit betrachtet.
Veloverkehr belegt. Somit handelt es sich tatsachlich um eine Reduktion der vom Verkehr Die Baselstrasse ist eine Kantonsstrasse mit
gesicherten Fussgangerflachen. Unfalle mit Velofahrern sind aus Sicht der Fachstelle generell 50 km/h.
zwangslaufig. Vor allem Blinde und Seheingeschrankte kdnnen nicht sicher gefiihrt werden.
Und auch alte Menschen mit Rollator und Rollstuhlfahrende kénnen mit Velofahrern in
Konflikt kommen. Gerade die steigende Zahl von Elektrovelonutzern und die damit
verbundenen Geschwindigkeiten erhéhen unsere Bedenken.
Die in der Norm SN 640 075 geforderten Voraussetzungen fiir gemeinsame Flachen fiir X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Fussganger- und Veloverkehr (Ziff. 15.2) werden im vorliegenden Projekt nicht erfllt. und Fussverkehr
Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
wird in der weiteren Projektierung detailliert
betrachtet.
Der gemeinsamen Nutzung des Trottoirs durch Fuss- und Veloverkehr kénnen wir auch X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
ar atzlich nicht i Wir isen auf das von PROF. DR. und Fussverkehr
IUR. ALAIN GRIFFEL zuhanden der Stadt Zrich, Dienstabteilung Verkehr vom 6. Juli Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
2018. (siehe Anlage) und die Medienmitteilung der Stadt Ziirich vom 13.09. 2018. Der wird in der weiteren Projektierung detailliert
Veloweg ist durch Trennelemente nach Ziff. 7.1. vom Trottoir klar zu trennen. betrachtet.
Auch ist die wechselnde Fiihrung der Velospur auf dem Trottoir fiir Menschen mit X x Misch-  ivgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Sehbehinderung nicht erkennbar. Unfalle sind vorprogrammiert. flache und Fussverkehr
gefahrlich fir i Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
Menschen {wird in der weiteren Projektierung detailliert
mit Seh-  {betrachtet.
behinder-ung
Die Mindestbreite der Gehflachen hat laut Norm 1.80 m zu betragen, punktuelle Engstellen X x Trottoir zu {vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
ausgenommen. Diese Breite, vor allem wenn diese stellenweise sogar noch unterschritten schmal und Fussverkehr
wird, darf nicht durch andere Nutzungen, wie den Veloverkehr, zusatzlich eingeschrankt Die Fihrung des Fuss- und Veloverkehrs
werden. wird in der weiteren Projektierung detailliert
betrachtet.
Kombinierte Haltestelle Bus / Tram: Zur Sicherstellung des autonomen Einstiegs sowohl fiir X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Bus als auch fur Tram, ist eine durchgehend hohe Haltekante von 28 cm bis 30 cm Héhe gestalterische Inputs
zu planen. Wir verweisen diesbeziiglich auf den Leitfaden «Barrierefreie Bushaltestellen»,
Verband 6ffentlicher Verkehr. Auf Seite 15 des Leitfadens wird auf die Haltestelle
Hardbrticke, Zurich referenziert, bei der das sogenannte Ziirich-Bord mit 28cm Hohe zum
Einsatz kam. Fir die Baselstrasse ist ein analoger Ansatz zu verfolgen.
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Das Projekt beriicksichtigt aus Sicht der Fachstelle die Belange von Menschen mit X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Behinderung nicht ausreichend. In einem Auflageverfahren misste Procap zum Nicht Rickmeldung
Rechtsmittel der Einsprache greifen. ausreich-end | Das Projekt versucht die vielen Anliegen im
behinderten- { Rahmen des vorhandenen Raums unter
gerecht  ieinen Hut zu bringen. Auch fiir Menschen
mit Behinderungen bringt es erhebliche
Verbesserungen, z. Bsp. der BeHi-
gerechten Ausbau der Haltestellen. Es
braucht aber, damit auch andere Anliegen
beriicksichtig werden kénnen (z. Bsp.
Denkmalpflege, Velo, MIV, 6V), eine
Kompromissbereitschaft. Auf Solothurnen
Strassen sind viele gemeinsame Filhrungen
von Fuss- und Veloverkehr vorhanden,
durchaus mit guten Erfahrungen. In der
Regel funktioniert das Miteinander mit
gegenseitiger Riicksichtsnahme. Die Haltung
der Stadt Zdrich fiir eine konsequente
Trennung von Fuss- und Velo stitzen wir
nicht, sie hatte weitreichende Konsequenzen
auf den Stadtraum und erforderlichen
Ausbaumassnahmen. Die Filhrung des Fuss-{
und Veloverkehrs soll in der weiteren
Projektphase nochmals vertieft betrachtet
und mit den Fachverbanden diskutiert
werden. Wir hoffen in diesem Rahmen eine
gute einvernehmliche Lésung zu finden.

49; Privatperson Mail
22.06.2019

Es ist ja schon beschamend fur Kanton und Stadt Solothurn welche Fakten dazu aufgefiihrt X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
werden. Da kann man bloss den zu Solothurn passenden Text «Sisch immer so gsi, swird Riickmeldung
immer so si» vor Augen filhren. Wo in der Welt gibt es in einer Provinz so was?
‘Warum muss das Bipperlisi in Feldbrunnen tiberhaupt die Strasse bei St. Katherinen X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
queren, warum muss das Bipperlisi, mitten tber den Baslerkreisel und mitten ber die Riickmeldung
Bahnhofkreuzung fahren? Ohne eine berq kénnte das Bi isi vor der

Unterfiihrung Bahnhofplatz anhalten. Der ganze Bahn- und Strassenverkehr wiirde fliissiger
fr die Bipperlisi-Fahrer wiirde keine einziger Nachteil entstehen, dafiir mehr Sicherheit.

Selbst fiir die priviligierten Kulturschtitzer wiirde keine Nachteil entstehen. Es braucht auf X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
der Baslerstrasse nicht mehr Platz, dieser reicht selbst fiir ein zweites Geleise aus ohne Mischverkehr

Einschrankung fiir den privaten Autoverkehr. Auf diese Art konnte die Notwendigkeit einer
Sanierung der Baselstrasse verstandlich erklart werden.

Die haufigen Unfalle mit dem Bipperlisi konnten damit massiv reduziert werden. Diese X X Kenntnisnahme / Danke fir die
einfach Lésung scheint aber den Planern zu zielfiihrend, ein Interesse von weniger Unfallen Riickmeldung

und Negativschlagzeilen scheint kein Thema zu sein. Schliesslich zahlte der Steuerzahler
all diesen Planungsunsinn.
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- Aufzeigen eins Konzeptes Fluchtverkehr vor der Bauzeit
- Vorausschauende Kommunikation (proaktiv) vor und wéahrend der Bauzeit
- Gewerbefreundliche Umsetzung des Projektes
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50} Anrainerliegenschaft Mail
22.06.2019
In vorstehender Angelegenheit teile ich 1hnen mit, dass mich Herr Bruno Rihs, Baselstrasse X X Kenntnisnahme / Danke firr die
2, 4532 Feldbrunnen, als Eigentimer der Parzelle GB Feldbrunnen Nr. 65 (Villa Koch) mit Rickmeldung
der Wahrung seiner Interessen betraut hat. Die Ar liegt diesem i
bei. In diesem Sinne bitte ich Sie héflich, kiinftige Korrespondenz (insbesondere
fristauslosender Art) direkt an meine Biiroadresse zu richten. Gerne nehme ich die
Gelegenheit zur Mitwirkung zur «Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse Solothurn»
wahr und aussere mich zu den aufgelegten Unterlagen namens und im Auftrag meines
Klienten wie folgt:
Als direkter Anstosser an die Baselstrasse stellt sich mein Klient grundséatzlich und X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
kategorisch gegen das geplante Projekt. Ablehnung
Die geschatzten Kosten von 30-40 Mio. Franken stehen in keinem Verhaltnis zum mit der X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Sanierung und L der ich zu Mehrwert. Projektkosten
Ausgangspunkt fiir das Projekt war urspriinglich der geplante Viertelstundentakt des X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Bipperlisis zwischen Solothurn und Flumenthal. Dieser ist nun aber geméass den Ablehnung
Mitwirkungsunterlagen (zumindest vorlaufig) kein Thema mehr. Damit entfallt eine wichtige Bahn und Strasseninfrastruktur der
Begriindung der vorliegenden Planung. Baselstrasse sind in einem schlechten
Zustand und miissen dringen saniert
werden. Dies ist Ausloser der Planung.
Die aufgelegte Projektierung ist unter diesem Gi kt vollig i iert. Fr X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
ein derart aufgeblasenes Vorhaben besteht zumindest zum heutigen Zeitpunkt schlicht kein Projektkosten
konkretes Bedrfnis. Angesichts der horrend hohen Kosten, die durch das Projekt
entstehen, sieht sich mein Klient einer Fehlprojekti in der Gri Ing von
Stuttgart 21 oder dem neuen Flughafen Berlin gegeniiber. Es kann und darf nicht sein, dass
auf Kosten der Steuerzahler ein solch kostspieliges Mammutvorhaben umgesetzt wird,
ohne dass dafiir ein massiver und nachhaltiger Mehrwert entsteht. Ein entsprechender
Nachweis fehlt jedoch auf der ganzen Linie.
Auch wenn die Einfiihrung des Viertelstundentakts (vorlaufig) kein Thema mehr ist, bleibt X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
festzuhalten, dass ein solcher auch in Zukunft gar nicht nétig ist. Allfallige Spitzen in den Ablehnung
(bescheidenen) Passagierzahlen konnen ohne weiteres durch den Einsatz von zusatzlichem
Rollmaterial gebrochen werden, ohne dass dafiir weitere bauliche Massnahmen getroffen
werden miissen.
Wiirde der Viertelstundentakt tatsachlich Realitat, hatte dies fir die Gemeinde X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Feldbrunnen, insbesondere fiir die Anstésser an die Baselstrasse, enorme negative Ablehnung
Auswirkungen.
Die Barrieren der Bahniibergange waren durch die hohe Zugfrequenz quasi permanent X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
geschlossen. Ein normaler Verkehrsfluss in die Quartiere ware schlicht nicht mehr méglich,
die Bewohner waren praktisch abgeschnitten. Dies wiirde zu einer massiven Entwertung
der Grundstiicke fiihren, wodurch auch die Gemeinde Feldbrunnen insgesamt an
Attraktivitat verlieren wiirde.
Angesichts dieser ausserst negativen Auswirkungen des Projekts ist es meinem Klienten X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
ein grosses Anliegen, dass sein Grundstiick mit der historischen Villa Koch davon vallig Grundstiick }Einzelliegenschaften
untangiert bleibt. Es sollen insbesondere keinerlei Anpassungen oder Erweiterungen des unbertihrt
St I i I den.
Beziiglich der weiteren Planung sei zudem zu priifen, ob es der Sicherheit nicht mehr X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
dienen wiirde, wenn der bestehende Radweg auf der Siidseite der Baselstrasse ganzlich und Fussverkehr
aufgehoben wiirde und der Platz nur noch fiir die Fussganger zur Verfiigung stiinde. Die Die Fihrung des Fuss- und Veloverkehrs
Radfahrer kénnten stattdessen auf den Radweg an der Nordseite der Baselstrasse wird in der weiteren Projektierung detailliert
ausweichen, Damit wiirde immerhin der Rad- und Fussverkehr entflechten, was die betrachtet.
Sicherheit zumindest etwas verbessern dirfte.
Antrag: Aus den angefiihrten Griinden ersuche ich Sie namens und im Auftrag meines X x Grundstiick Kenntnisnahme / Danke fir die
Klienten héflich, die weitere Planung unter Beriicksichtigung des nachfolgenden Antrages soll unange- i Riickmeldung.
an die Hand zu nehmen: Die weitere Projektierung der Sanierung und Umgestaltung tastet bleibenilhr Anliegen, dass das Grundstiick nicht
Baselstrasse sei so fortzufiihren, dass das Grundstiick GB Feldbrunnen Nr. 65 davon in tangiert werden soll, werden wir in der
keiner Weise betroffen wird. weiteren Projektierung prifen.
51! Gemeinde Riedholz Frage-

bogen

Q9(+) Der EWG Riedholz sind besonders folgende Aspekte des Projektes wichtig welche X X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
zwingend in die weitere Planung einfliessen sollen: Weitere Infos! gestalterische Inputs
- Aufzeigen der Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit senden ivgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen

Die Bauphasenplanung ist Gegenstand der
weiteren Planung.
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Privatperson Brief
14.08.2019
Ich beurteile die im Fragebogen gestellten Fragen als Alibitibung und lasse Ihnen deshalb X x Frage- {Kenntnisnahme / Danke fiir die
die Eingabe in Fliesstext zukommen. bogen =  {Ruckmeldung
Alibi
Als Mieter der Liegenschaft Baselstrasse 27 bin ich durch das Projekt direkt betroffen. Mein X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Widerstand gegen das Projekt ist gross. Es besteht der Eindruck, als ginge es bei diesem Ablehnung
Projekt insbesondere darum, Bundesgelder ,abzuholen®, es sei dies der primére Grund fiir vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
das Bauvorhaben und es riicke dabei die Frage nach Sinn und Notwendigkeit des Projekts Projektkosten
in den Hintergrund. Es ist nicht ersichtlich, wem dieses Projekt dienen sollte. Bedauerlich
ist im Ubrigen auch, dass der isel nicht mehr i ig geflihrt werden soll.
Zum guten Verkehrsfluss wird dies wohl nicht beitragen.
Das gesamte Projekt ist schlicht und einfach nicht nachvollziehbar und diese Meinung X X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
vertritt ein grosser Teil der Bevélkerung: Kopfschiitteln statt Begeisterung. Riickmeldung
Signalanlage fiir Einfahrt Baselstrasse 27: Die Einfahrt darf auf keinen Fall durch eine X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
Signalanlage eingeengt werden. Es wird darauf hingewiesen, dass die Einfahrt oft auch von Einzelliegenschaften
Lastwagen und Camions beniitzt wird u.a. zur Anlieferung von grossen Kunstwerken, der Eir naften wird
Technik und Mobiliar fir Grossanlasse der Solothurner Filmtage und Reisecars (Anlasse im als technische Pendenz bearbeitet.
Frauenkloster hinter der Liegenschaft). Die Einfahrt ist fir solch grosse Fahrzeuge schon
jetzt eine Herausforderung. Eine zusatzliche Einengung durch eine Lichtsignalanlage wiirde
die Durchfahrt fir solche Fahrzeuge behindern. Allenfalls wére zu priifen, ob eine
Lichtsignalanlage in der bestehenden Pflanzen-Rabatte zu platzieren wére, nicht aber in der
Einfahrt.
Radweg-Management: Sollte tatsachlich nordseits der Radweg wie geplant auf dem X X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
jetzigen Trottoir durchfiihren, ergibt sich fur die Ausfahrt von der Liegenschaft Baselstrasse Einzelliegenschaften
27 eine grosse Gefahr des Ubersehens von herannahenden Velofahrern, weil die Strasse ja vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
um die genannte Liegenschaft in einer leichten Rechtskurve verlauft, was die Sicht beim und Fussverkehr
Herausfahren auf herannahende Velofahrer massiv behindert bzw. verunmaglicht. Es der Eir naften wird
besteht deshalb eine grosse Gefahr des Nichtsehens von insbesondere schnell fahrenden als technische Pendenz bearbeitet. Die
Velofahrern, was bei entsprechenden Unfallen unweigerlich tiefgreifende nachteilige Fuhrung des Veloverkehrs wird nochmals
haftpflichtrechtliche Folgen hat. Es gibt schon heute ab und zu Radfahrer, welche detailliert betrachtet.
widerrechtlich auf dem Trottoir fahren. Deshalb kennen wir diese Gefahr bereits.
Abfederung Geleisebeete: Sollte zu unserem Bedauern an der Zweigleisigkeit des Projekts X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
und der hoheren viertelstiindigen Frequentierung der Fahrten festgehalten werden, méchte Das Thema "Erschiitterungen” und die
ich beliebt machen, dass die neuen Geleisebeete wenigstens eine Abfederung erhalten; als erforderliche Gleislagerung wird im Projekt
Kompensation, damit die Substanz des historischen Geb&udes (ehem. Klosterkirche St. aufgearbeitet. Die Einhaltung der
Josef) nicht noch mehr leidet durch die Erschiitterungen, die es bereits jetzt bei jeder gesetzlichen Vorgaben wird im Rahmen des
Zugdurchfahrt erleidet. Bewiligungsverfahrens von Amtes wegen
gepriift,
Im Weiteren verweise ich umfassend auf die mir auch vorliegende Stellungnahme der X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Liegensct i { 20 -26 (Marianne und Urs Jeger), welcher ich mich Mischverkehr
als Betreiber des Haus der Kunst St. Josef in der Liegenschaft Baselstrasse 27 vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
vollumfanglich anschliesse. Insbesondere betone ich folgende Ausfiihrungen, welche auch Bus anstatt Bahn
fur die Liegenschaft Baselstrasse 27 zutreffen: Sehr viele Grundeigentimer an der
Baselstrasse sind tiberzeugt, dass das Projekt eine Verschlechterung der Situation
inshesondere fiir die Fussganger, Velofahrer und Autofahrer bringt. Im Zeitalter, wo
i Busse und voraussichtlich teilautonom verkehrende Busse auf der ganzen
Welt in Entwicklung sind, sollten Uberlegungen zum weiteren Ausbau des Busnetzes im
Vordergrund der stehen, 1 mit der Strategie des
Langsamverkehrs in den Stadten, wie dies andernorts (z.B. in den Kantonen Baselland und
Ziirich) auch geschieht.
Isolierte Betrachtungsweise: Eine Investition von dieser Tragweite sollte erst bei X X X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
gleichzeitigem Vorliegen von Planungskonzepten fiir die Bahn, den Bus, die Autos, die Ablehnung
Velos und die Fussganger gefallt werden. Das Bipperlisi wird zur Zeit vom Bahnhof vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Solothurn bis Oensingen durchwegs (jedenfalls dort, wo es auf der Strasse fahrt) einspurig Mischverkehr
gefiihrt. Lediglich auf der Baselstrasse auf einer Strecke von weniger als 1 km soll das vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Bipperlisi neu zweispurig gefiihrt werden, was die zukiinftige Entwicklung der Mobilitat vollig Projektkosten
ausser Acht lasst. Dieses Projekt ist, wie es Stadtprasident und Nationalrat Kurt Fluri sagt,
uberrissen, zumal bereits jetzt voraussehbar und auch so kommuniziert wurde, dass mit
der Einfiihrung des Viertelstundentaktes weitere Massnahmen, insbesondere die
Enteignung von Grundeigentiimern und die Aufhebung von Bus- und Postautolinien
notwendig werden. Dieses isolierte, lediglich auf die Bahn fokussierte Projekt |ost die
zukinftigen Mobilitatsprobleme nicht und stellt daher eine momentane punktuelle
Scheinlésung dar.

Fassung 14.01.2020

bau/Anhang 2 - 25770_107_10_Stellungnahmen_14.01.2020.xIsx

Seite 32 von 48




Nr.

Ersteller

Quelle

ser Wortlaut Stellungnahme

Art der Kritik / Ve

beruicksichtigt/
vorgesehen

rbeitungsform Thematische Clusters

d

Fussverkehr

=)

)
<
G
2
=
2
=

Prifung im

Vorprojekt

d nachholen

ng gegen
Mischverkeh:

(Larm, Staub

Informationen
Erschtter

o3
e
2z
2.2
L x
g3
£3
5z
° o

Fuhrung Velo-

*Sonstiges

Mangelnde Tl P 1z: Wie P und Gespréachen zu Kenntnisnahme / Danke fiir die
entnehmen ist, sind weitere Massnahmen zum Ausbau des Bipperlisi geplant, welche Rickmeldung
teilweise sehr eil i Folgen fiir Gr i i sowie samtli
Verkehrsteilnehmer an der Bahnlinie des Bipperlisi haben werden. Es ist wenig zielfihrend
und erhéht die Akzeptanz nicht, lediglich ein Teilprojekt vorzustellen und die bereits
isti weiteren ane nicht offen zu legen bzw. nicht ein Gesamtpaket unter
Einbezug samtlicher Verkehrsteilnehmer zu «schniiren». So sind denn auf den Zeitpunkt
der Einfiihrung des Viertelstundentakts angeblich auch weitere bauliche Massnahmen
notwendig, die eben zu materiellen Enteignungen fiihren und einen Zeitgewinn von gerade
einmal 16 Sekunden (!!) bringen sollen (Protokoll des Gemeinderats von Feldbrunnen
6/2018 vom 14. Mai 2018).
Die Projektverantwortlichen «verkaufen» das Projekt mit Mischverkehr als innovativ und X X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
ukL ige Losung. und Berichten aus dem In- und Ausland ist jedoch Mischverkehr
zu entnehmen, dass der Mischverkehr zu grosseren Problemen fiihrt, als wenn die Bahn vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
auf einem eigenen Trasse fahren wiirde. Der Mischverkehr wird denn auch, wenn immer Sicherheitskonflikt
maglich, riickgangig gemacht. Die Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs gestaltet sich
schwierig, wenn nicht gar unméglich. Einfahrten sind bei Mischverkehrsabschnitten gemass
Experten gefahrlich, da bei Ein- und Ausfahrten eine erhéhte Kollisionsgefahr
systemimmanent die Unfallgefahr steigt, zumal der Bremsweg einer Bahn enorm ist und oft
unterschatzt wird.
Bei der vorgeschlagenen Variante werden die Bedrfnisse der schwéchsten X X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
Verkehrsteilnehmer — Fussgénger und Velofahrer — vollig unterschatzt. Es wird eine Ablehnung
«Scheinsicherheit» angeboten. Allein die Idee ein Fussganger- und Radweg auf der vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Sudseite der zu bauen wi icht samtlichen Sicherheif irfnissen. Mit und Fussverkehr
der vorgeschlagenen Variante wird der private Autoverkehr, der ja geméass dem raumlichen vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Leitbild der Stadt Solothurn insbesondere auf der Baselstrasse frei soll zirkulieren konnen, Sicherheitskonflikt
insbesondere nach der Einfiihrung des Viertelstt massiv intrachtigt. Alle paar vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Minuten wird dann das vortrittsberechtigte Bipperlisi als «Pflug» vorausfahren und die
muss im Schril > hinterherfahren.
53! Anrainerliegenschaft Brief
12.08.2019
Es darf wahrend der 1 des Verket 1s keinen Stau vor der Einfahrt X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
plus asm 1 sind zu lang, um sie zwischen Baselstrasse X X x Kombi-  {vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
8 und Baselstrasse 16 an einem Stiick zu organisieren. Haltestelle iEinzelliegenschaften
Bahn/Bus zu i In der weiteren Projetierung werden die
lange ___iHaltestellen nochmals 3
Die Zufahrt und Wegfahrt zum Hof Baselstrasse 8 und 6 missen weiterhin befahrbar sein X X vgl. Kapitel 5.
fiir LKW’s mit bis zu vier Achsen (Ollieferungen, Mulden, Gebaudeunterhalt, Sanierungen, Einzelliegenschaften
Feuerwehr, etc.). Denn sie bildet die einzige Zufahrt zu den beiden Gebauden und zum der Eir I naften wird
Grundstiick 301. Diese zwingende Voraussetzung ist mit der im Konzept geplanten Rampe als technische Pendenz bearbeitet.
vor der Einfahrt nicht erfiillt.
Die hi he Bauweise von Baselstrasse 8 verunmaglicht es, den Schalschutz optimal zu X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
I6sen, da die bestehenden Holzbalkendecken zu wenig Masse aufweisen und der Dachraum Das Thema Erschiitterungen und Larm wird
nicht ausgebaut ist. Bereits heute sind die wartenden Personen an der Bushaltestelle gut im Projekt aufgearbeitet. Die Einhaltung der
horbar, wenn sie sich unterhalten. Durch die neu geplante Haltestelle asm Baseltor Stid gesetzlichen Vorgaben wird im Rahmen des
wiirden zwischen 20:00 und 23:00 nicht mehr einmal sondern dreimal pro Stunde Bewilligungsverfahrens von Amtes wegen
Menschen an der Haltestelle warten. Eine dem Haus Baselstrasse 8 um 3-4m vorgelagerte geprift.
Mauer zusammen mit dem tiberdachten Wartehaus konnte da deutliche Verbesserungen
bringen, die innerhalb der Gebaudestruktur nur schwer und unter hohen Kosten und
deutlichen Verlusten an historischer Bausubstanz zu erzielen wéren.
Eine Vi 5 des War i vor den | 8 X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
und 10 ist aus Sicht der Anwohner nicht wiinschenswert, da es sich bereits heute um einen gestalterische Inputs
problematischen o6ffentlichen Aussenraum handelt (Littering, Wildpinkeln, nachtliche Wird im Rahmen des Vorprojekts geprift
Larmemissionen). und auch mit den entsprechenden
Fachstellen (Denkmalpflege) besprochen. _
Aufgrund der ion der F: ware eine Wiedert der historischen X X X Grundstucki vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Grundstiicksgrenzen Parzelle 301 zur Baselstrasse mdoglich und aus denkmalpflegerischen grenze gestalterische Inputs
i kten um das | 8 wieder allseitig in das wiederher- {Wird im Rahmen des Vorprojekts geprift
Ensemble zu integrieren. stellen und auch mit den entsprechenden
Fachstellen (Denkmalpflege) besprochen.
Wir wiinschen daher die nicht mehr fiir den Strassenraum benétigte Flache kauflich zu X X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
erwerben. Wir wiirden diese Flache begriinen, was stadtplanerisch und 6kologisch sinnvoll Flache gestalterische Inputs
ist. erwerben iWird im Rahmen des Vorprojekts geprift
und auch mit den entsprechenden
F ) (Der D .
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541 Anrainerliegenschaft Brief
13.08.2019
Wahrend der Spi iten des ommens, inshesondere am Abend, darf sich X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
der Verkehr nicht vor unserer Einfahrt stauen. Sonst werden uns Zu- und Wegfahrt
vel icht.
Wir gehen davon aus, dass die zweispurige Linienfiihrung des Bipperlisi die Situation X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
diesbezuglich deutlich verschlechtern wird. Der Verkehr wird sich tiber den Baseltorkreisel
hinaus stauen, was verkehrstechnisch katastrophale Folgen zeitigen wird.
Zwei Haltestellen (Bus und Bipperlisi) werden viel zu lang, weil sie wegen der X x Kombi-  {vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
unterschiedlichen Héhe nicht zusammengelegt werden kénnen. Vor den Liegenschaften Haltestelle iEinzelliegenschaften
Baselstrasse 6/8 und Baselstrasse 16 wird dies daher nicht unterzubringen sein. Bahn/Bus zu i In der weiteren Projetierung werden die
lan Haltestell ift.
Die Zu- und Wegfahrt zum Hof Baselstrasse 6/8 muss weiterhin fiir Lastwagen mit bis zu X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
vier Achsen (Olieferungen, Mulden, Gebaudeunterhalt, Sanierungen, Feuerwehr, etc.) Einzelliegenschaften
befahrbar bleiben. Sie bildet die einzige Zufahrt zu den beiden Gebauden und zum der Eir I naften wird
Grundstiick 301. Diese zwingende Voraussetzung ist mit der im Konzept geplanten Rampe als technische Pendenz bearbeitet.
vor der Einfahrt nicht erfiillt.
Eine Vi des War i vor den 8 X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
und 10 ist aus Sicht der Anwohner inakzeptabel, da es sich bereits heute um einen gestalterische Inputs
problematischen o6ffentlichen Aussenraum handelt (Littering, 6ffentliche Toilette, nachtliche Wird im Rahmen des Vorprojekts geprift
Larmemissionen). und auch mit den entsprechenden
Fachstellen (Denkmalpflege) besprochen.
Aufgrund der Reduktion der Fahrspurbreite wére nun eine teilweise Wiederherstellung der X X Grundsticki vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
historischen Grundstticksgrenzen der Parzelle 301 zur Baselstrasse hin méglich und aus grenze gestalterische Inputs
ischen i auch sehr t. Das Gebaude wiederher- {Wird im Rahmen des Vorprojekts gepriift
Baselstrasse 8 wiirde dadurch wieder allseitig in das Ensemble integriert. stellen und auch mit den entsprechenden
Fachstellen (Denkmalpflege) besprochen.
Wir wiinschen daher die nicht mehr fiir den Strassenraum benétigte Flache kauflich zu X X vgl. Kapi .6 zum
erwerben. Wir wiirden diese Flache begriinen, was stadtplanerisch und 6kologisch sinnvoll Flache gestalterische Inputs
ist. erwerben iWird im Rahmen des Vorprojekts geprift
und auch mit den entsprechenden
Fachste ¢
Wir erachten es als unerlasslich, dass wir in die weitere Planung einbezogen werden, damit X X Miteinbe- {Kenntnisnahme / Danke fiir die
wir fiir die unseres Grt i d eine sinnvolle Lésung finden. zug in Riickmeldung
Planung iDie betroffenen Grundeigentiimer werden zu
gegebener Zeit kontaktiert und informiert
551 Stiftung ehemalige Brief
Klosterkirche St. Josef
13.08.2019
Das Bipperlisi ist, wenn Gberhaupt, dann nur am Morgen frith und gegen Abend X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
(Feierabend) relativ stark besetzt und tagsiiber meistens sehr schwach ausgelastet. Auch Ablehnung
wenn die Passagierzahlen angeblich steigen, ist kaum vorstellbar, dass das Bipperlisi je Der Viertelstundentakt ist nicht der Ausloser
uberlastet ist. Wir bezweifeln daher die Notwendigkeit der Einfiihrung eines fiir das vorliegende Projekt, es ist der
Viertelstundentaktes. Sanierungsbedarf.
Wenn ein Viertelstundentakt eingefiihrt wird, steigen die Passagierzahlen namlich nicht X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
sprunghaft an. Die Ziige werden also nur noch weniger besetzt sein, da sich die Passagiere Ablehnung
dann auf die zusatzlichen Zige verteilen werden. Die Aare Seeland Mobil AG publiziert in
ihren Geschaftsberichten zwar die Anzahl Fahrgaste im regionalen Bahnverkehr, die in den
letzten Jahren ganz leicht steigend war, differenziert aber nicht zwischen den einzelnen
Linien — Oensingen - Langenthal — St. Urban und Biel — Tauffelen —
Ins.
Der Larm und die Erschiitterungen des Bipperlisi sind heute enorm. Es ist uns klar, dass X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
die Strasse saniert werden muss, wobei t i massen der Sicherhei nicht Sicherheitskonflikt
ausser Acl
Wir sind aber befremdet, wie das Projekt «verkauft» wird mit einigen ausgewahliten X X
befiirwortenden Zitaten von einzelnen mehr oder weniger betroffenen Personen. Riickmeldung
Wir sind Uberzeugt, dass die Sicherheit mit dem im Projekt als optimale Lésung propagierte X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Variante, die allen Verkehrsteilnehmer zugute kommen soll, mit der Einfiihrung des Mischverkehr
Mischverkehrs nicht erreicht wird. Es werden im Projekt zwar einzelne Gefahrenherde vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
minimiert, daftir aber viele andere Konfliktpotentiale geschaffen. Wir sind deshalb Sicherheitskonflikt
uberzeugt, dass die Sanierung der Baselstrasse und die Erhohung der Sicherheit auf
anderem Weg anzugehen ist.
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561 Anrainerliegenschaft Brief
18.07.2019
Ich beziehe mich auf den Informationsanlass vom 19. Juni 2019 in der Jugendherberge in X X Einleitung
Solothurn sowie auf das offentliche Mitwirkungsverfahren und nehme wie folgt Stellung
dazu:
Ich bin bereits seit 1981 Anrainer der Baselstrasse. Als wir das Haus damals gekauft haben X X Kenntnisnahme / Danke fir die
war uns bewusst, dass wir neben einer Hauptstrasse mit einer bestehenden Bahn ansiedeln Rickmeldung
und akzeptierten dies, da wir es schatzten, an einem zentralen Punkt in Solothurn zu
wohnen.
Bei der Sanierung unserer Hausfassade haben wir dann leider folgenden Punkt X X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
unterschétzt die taglichen Erschutterungen, welche die Bahn sowie der Schwerverkehr und Fussverkehr
verursachen und somit Risse in der Fassade entstehen lassen. Daher war ich sehr erfreut, vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
als es hiess, die Baselstrasse werde endlich saniert, d.h. der Larm sowie die Es ist der Einbau eines larmdammenden
Erschitterungen werden zukiinftig minimiert und die Fussgéangerstreifen werden besser Belages vorgesehen. Bahnseitig werden die
markiert/beleuchtet. Schienen in einen Trog eingebettet, was die
Erschutterungen wesentlich eindammt. Die
FGS werden gemass Norm ausgeleuchtet.
Nun kommt dieses Projekt daher mit einer riesigen Gesamtsumme von CHF 30-40 X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Millionen. Das Ziel dieser Sanierung, ist, das wurde mir an der besagten Infoveranstaltung Ablehnung
Kklar, dass die Bahn zukiinftig doppelspurig die Baselstrasse befahrt. Die Sanierung der vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Baselstrasse als Hauptstrasse ist damit in den Hintergrund geriickt und anscheinend wie Projektkosten
gesagt zweitrangig! Die Sanierung von Strassen- und
Bahnanl: ist d trale Anli
Aufgrund der allgemeinen Stimmung, welche an der Infoveranstaltung aufgekommen ist X x Einsprache | Kenntnisnahme / Danke fiir die
teile ich Ihnen mit, dass ich gegen dieses Projekt Einsprache erhebe und zwar aus Riickmeldung
folgenden Griinden: Einsprache kann spéter bei einer Auflage der
Projektes erhoben werden.
Wir nehmen lhre Anmerkungen aber gerne
als Mitwirkunsgeingabe entgegen.
Der Gesamtpreis des Projekts ist viel zu hoch X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten
Der Nutzen, welche die Stadt Solothurn aus dem Betrieb der Bahn zieht ist zu niedrig. X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
Ablehnung
Es geschehen bereits seit Jahren viele Unfalle, welche dem Betrieb der Bahn geschuldet X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
sind. i i
Der 15-Minuten-Takt, welcher in ein paar Jahren angestrebt wird, ist nicht sinnvoll, da die X X X Auslast- ivgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsétzliche
Bahn meist nur am Morgen sowie am Abend durch Fahrgaste benutzt wird. Wahrend des ung Ablehnung
Tages verirren sich nur wenige Fahrgéste in die Bahn!! Bipperlisi  {Projekt hat keinen direkten Zusammenhang
mit dem Viertelstundentakt
Die Unfallgefahr wird nicht gemindert, da zukiinftig zwei Bahnspuren bestehen. X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Der tagliche Stau an der Baselstrasse, welcher durch das Pfértnersystem an der X
Sternenkreuzung produziert wird, wird geméass Projekt zukiinftig an anderer Stelle
entstehen, was das Ganze nicht besser macht!
Nehm , setzen Sie in St. Kathrinen einen End-Halt und X vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
ersetzen die Bahn mit Bussen, mit einer Grosse, welcher der Anzahl der Fahrgaste Bus anstatt Bahn
entspricht.
Machen Sie den Wohnraum Baselstrasse wieder attraktiv, in dem die Strasse endlich X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
larmsaniert wird. Mit dem Projekt ist der Einbau eines
a & 1den Belages vorg 1. Die
Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben wird
im Rahmen des Bewiligungsverfahrens von
Amtes wegen geprift.
Wird die Bahn von der Strasse genommen, entsteht dadurch mehr Freiraum far X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Fussganger und Fahrrader. Mischverkehr
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571 Verkehrsclub der Frage-
Schweiz, Sektion bogen
Solothurn, Verband
27.07.2019
Q3/4(+) {Zur Sicherheit der Velofahrenden sollen grundsatzlich keine Kreisel mit mehr als einer X x keine Kenntnisnahme / Danke fir die
Zufahrtsspur gebaut werden. Kreisel mit i Riickmeldung
mehreren {Im Projekt ist die Anpassung des
Zufahrt-  iBaseltorkreisels zur Verbesserung der
spuren zur iVerkehrssicher vorgesehen.
Sicherheit
der
Velofahrer
Q3/4(+) iMischverkehr Auto/Strassenbahn funktioniert in vielen anderen Stéadten. Es gibt keinen X X Kenntnisnahme / Danke fur die
Grund ies ni I ionier
Q6(+) Mischve f inzig mogliche Losung. Wir X x velofreund- | Ker e / Danke fir die
erachten Sie aufgrund der eher geringen Frequenzen von zu Fuss Gehenden auf den liches Riickmeldung
meisten Abschnitten als vertretbar. Allerdings muss mit einer Verbesserung auch von einer Projekt
Attraktivitats- und damit Frequenzssteigerung ausgegangen werden.
Q7(+) Mit gentigenden Breiten auf der ganzen Strecke ist deshalb den Bediirfnissen sowohl der zu X X x velofreund- i vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Fuss gehenden, Behinderten, Personen mit Kinderwagen usw., wie auch dem sicheren rund liches und Fussverkehr
schnellen Vorwartskommen der Velofahrenden Rechnung zu tragen. Projekt Die Fuss- und Velofiihrung wird in der
Q9(+) Der VCS begriisst das Projekt insbesondere aus den unter 1.,2. und 4. genannen Griinden. X X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Dass die Velos nicht auf der Gleisfahrbahn fahren muiissen, erachten wir als grossen und Fussverkehr
Vorteil. Das bedingt aber zwingend gentigend breite Mischflachen fiir den Fuss- und vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Veloverkehr. Da die Masse fiir diese Bereiche auf den aktuellen Planen noch nicht gestalterische Inputs
abschliessend definiert sind, wird der VCS das proj i iglich genau analysit
und behélt sich eine allfallige Einsprache in dieser Sache vor fiir den Fall, dass diesem
Aspekt nicht gentigend Rechnung getragen wird. Wir begriissen das Pflanzen von
Alleebédumen, aber nicht auf Kosten der Minimalmasse fir die Mischflachen.
581 Anrainerliegenschaft Frage-
19.08.2019 bogen
Q3(+) Bahn soll bleiben wie sie ist. kein Ausbau, Erweiterung oder Verbreiterung. X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
Hauptverkehrsachse fiir Autos als zentrale Aufgabe. Ablehnung
vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mi: r
Q4(+) Baseltorkreisel soll Schranken erhalten und sicher keine zweite Gleis-Spur. X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
gestalterische Inputs
Die Bahn verkehr auf diesem Abschnitt als
Strassenbahn gem. SVG/VRV,
Barrierenanlagen sind daher nicht
vorzusehen. Die Bahndurchfahrt wird heute
mit Ampeln geregelt, dies soll auch so
i werden.
Q5(+) Gefahrensituation wird grésser da wird etwas/soll etwas gebaut werden, was nicht gefragt X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grt
ist. Ablehnung
Q6(+) Schranken statt Ampeln X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
gestalterische Inputs
Die Bahn verkehrt auf diesem Abschnitt als
Strassenbahn gem. SVG/VRV,
Barrierenanlagen sind daher nicht
vorzusehen. Die Bahndurchfahrt wird heute
mit Ampeln geregelt, dies soll auch so
i werden.
Q6(+) In der Planung und Orientierung der Anwohner und dessen Einbeziehung X x Einbezug {Kenntnisnahme / Danke fiir die
Bevélker-ung ! Riickmeldung
Die Mitwirkung zum BGK ist der erste
Schritt. Auch in den weiteren Pahsen ist eine
Offentlichkeitsarbeit vorgesehen.
Q7(+) Fragt zuerst das Volk bzw. die Einwohner der Stadt Solothurn, ob sie sowas wollen. X x Volksbe- {Kenntni
fragung  iRiickmeldung
Die Mitwirkung dient dazu, die Anliegen aus
Q8(+) Ich brauche alles sehr regelmassig. X X Kenntnisnahme / Danke fir die
Riickmeldung,
Q9(+) Ich will keine unnétigen Ressourcen verschwendung fiir etwas, was nicht gewollt und X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
bebenétigt wird, nur weil der Bund zu viel Geld gesprochen hat. Ablehnung
vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Q9(+) Vergesst dieses Projekt. X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Ruckmeldung
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591 Anrainerliegenschaft Frage-
bogen
Q3(+) von mir aus gesehen (ich bin Bentzerin der Bahn) braucht es keinen Ausbau und schon X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
gar nicht auf beiden Seiten der Strasse. Die Bahn verkehrt regelmassig genug und ist Ablehnung
oftmals fast leer.
Q4(+) In einem Kreisel wird keine Ampel erwartet. Sicher wird er noch gefahrlicher, wenn noch ein X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
weites Gleis durchgezogen wird. Dann ware eine Schranke eine bessere Losung. gestalterische Inputs
Die Bahn verkehrt auf diesem Abschnitt als
Strassenbahn gem. SVG/VRV,
Barrierenanlagen sind daher nicht
vorzusehen. Die Bahndurchfahrt wird heute
mit Ampeln geregelt, dies soll auch so
beil n.
Q6(+) In der Planung und Orientierung bzw. Einbeziehung der Anwohner und Einwohner von X x kein Ker anke fir die
Solothurn!! frihzeit-iges { Riickmeldung
Einbe-ziehen { Der Einbezug und Information der
der Offentlichkeit ist auch in den weiteren
Anwohner i Projektphasen vorgesehen.
und
Einwohner
Q7(+) Man darf nicht alles nur gegen den Autoverkehr planen. Es sollte in unserer Demokratie X Kenntnisnahme / Danke fir die
auch immer noch ein Miteinander sein. Riickmeldung
Der Mischverkehr berticksichtigt die Anliegen
aller und ist daher ein Miteinander.
Q8(+) Ich brauche alles sehr regelméssig. X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Riickmeldung,
Q9(+) Wieso muss dieses Geld so sinnlos verpulfert werden? Es gabe bessere Projekte als hier X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
eine Bahn, die nicht stark frequentiert wird, auszubauen. Ablehnung
vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
Projektkosten
Es handelt sich nicht um ein
Bahnausbauprojekt, sondern primar um eine
Sanierung der Infrastruktur.
603 Unternehmen Mail
23.06.2019
Privatperson Seit Ihr jetzt total tibergeschnappt.was zweites Geleise ! WEG mit der scheissbahn.warum X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche
nicht gleich eine Landepiste fir Flugzeuge.wer soll das bezahlen?Ah die Steuerzahler und Ablehnung
Automobilisten.Beim abstimmen ein klares nein.
61} Privatperson/Anrainer- :Frage-
liegenschaft bogen /
Brief /
Beilagen
Q3(+) Trennwirkung wird durch zwei Geleise massiv verstarkt, X X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Rickmeldung
Q3(+) Beim Kreisel Baseltor hatten die Ampeln weiter Richtung Feldbrunnen resp. Richtung X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Ratibriicke und tiber/neben der Strasse, analog Kreuzung Sternen, platziert werden gestalterische Inputs
miissen. Die Beachtung waren um ein vielfaches besser geworden. Schon lange hatte bei Die Plazierung der Ampeln vor dem Kreisel
der Grimmengasse/Ausfahrt Baren eine Lichtanlage platziert weden missen. Hier wurde hétte zur Folge, dass wahrend einer
von den Bahnverantwortlichen sehr leichtfertig mit der Sicherheitich umgegangen. Bahndurchfahrt der ganze Verkehr anhalten
misste. Heute kann die Fahrbeziehung von
Norden nach Stiden wéhrend einer
Bahndurchfahrt offen gehalten werden. Mit
dem zweiten Geleise kann iiberdies bei einer
Bahndurchfahrt vom Bahnhof Richtung
Feldbrunnen auch die Fahrbeziehung aus
der Baselstrasse in Richtung Norden und
Siiden offen gehalten werden, was den
Verkehrsfluss verbessert. Was die
Wahrnehmbarkeit betrifft, stimmt die
Aussage. Daher soll die Anordnung der
Ampeln vor dem Kreisel nochmals beurteilt
werden.
Q3(+) Konflikte, schlechte Sicht: Hatte schon viel friiher durch entsprechende Lichtanlagen X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
geandert werden miissen. Hier haben sie Bahnverantwortlichen nicht reagiert. Sehr Sicherheitskonflikt
stossend ist, dass die gleichen Verantwortlichen (Bahn und Kanton) nun die von ihnen Grundsatzlich ware die Anordnung von
verursachten Sicherheitsdefizite als Argument zum Ausbau von zwei Schienenstrangen Li an Konfli als
benutzen wollen. Sofortmassnahme méglich gewesen. Dazu
waren aber sehr umfangreichere
i arbeiten in der
erforderlich. Auf solche Sofortmassnahmen
wurde daher im Hinblick auf das
bevorstehende Sanierungsprojekt verzichtet.
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Bahn und Strasse miissen optisch und raumlich klar getrennt werden. Fachleute aus Basel vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
und Bern sehen grosse Unfallgefahr bei gleichzeitiger Benutzung der Trasses von OV und und 5.9 zum Il
PV. Die Bahndurchfahrt durch die Baselstrasse
wird mit Ampelanlagen geregelt, so dass die
Bahn als Pulkfiihrer verkehren kann. Damit
Q4(+) Getrennte Fahrbahnen: Mit klarer optischer Abgrenzung (Doppellinie, rotweisse Steller etc.) X X vgl. Kapi . g
werden Unfalle vermieden. Dazu gehért auch ein aquivalentes Bussen-System. Mischverkehr
Bei einer raumlich getrennten Fiihrung
wiirden optische Abtrennungen nicht mehr
ausreichen, es brauchten eine bauliche
Abtrennung z. Bsp. mittels
Randsteinabschluss. Dadurch steigt auch
der R bei einer Eif ing
gendber der heutigen Fihrung.
Q5(+) Die sehr hohen berechneten Kosten werden schlecht eingesetzt. Mit zwei Geleisen werden X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
neue Probleme generiert und die Sicherheit aller Verkehrsteilnehme wird drastisch gesenkt. Projektkosten
Q5(+) Links abiegen aus den Quartieren wird massiv erschwert und gefahrlich. X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Mischverkehr
Kenntnisnahme, Einschatzung wird nicht
geteilt
Q5(+) Die Fahrwege fiir den Veloverkehr sollten vor dem Bischof-Sitz in die Quartiere umleiten X X x Umleitung ivgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fihrung Velo-
werden. Ubergénge oder i P: gen flr Fu und Velofahrende Velo-verkehr {und Fussverkehr
anlegen. Unterirdische Querungen wiirden lange
Rampenbauwerke erfordern, was unter den
gegebenen Rahmenbedingungen mit
denkmalgeschtitzen Objekten kaum
machbar wére. Der Fuss- und Veloverkehr
soll moglichst direkt und ohne
L ten entlang der Haup
gefiihrt werden.
Q6(+) Bahn eingleisig und konsequent auf der rechten Seite (stadtauswarts) fiihren. Dadurch wird X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
das Konfliktpotenzial Kreisel Baselstrasse auf ein Minimum reduziert, Kreuzung St. Mischverkehr
Katharinen wird eliminiert. Unbedingt Temporeduktion auf 30 km/h fiir alle vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Verkehrsteilnehmer, inklusive Bahn, = deutliche weniger Emissionen. Fir Velofahrer und Fussverkehr
Ausweichrouten in den Quartieren Nord und Siid, z.B. entlang der Aare, besser und vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
sicherer ausbauen. Sicherheitskonflikt
Hauptverkehrsstrasse sind nach Konzept
Kanton ge . .
Q6(+) Strasse unbedingt Flusterbelag einbauen. X X Ein larmdammender Belag wird heute auf
Kantonsstrassen im Innerortsbereich
sta i
Q6(+) Wiinschenswert: Zukunftsorientiert denken und handeln, darum und trotz hoherer Kosten X x U-Bahn }vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Bahn in den Untergrund verlegen. Eine U-Bahn liegt ausserhalb des
Spi A
Q7(+) Die neue Linienfiihrung der Bahn soll stadtauswarts eingleisig und konsequent auf der X X X vgl. .
rechten Seite gefiihrt werden. Mischverkehr
Folgen: Die momentan sehr unbefriedigende Situation beim Kreiselverkehr Baseltor wird
massiv entscharft. Ausserdem fallt die Querung der Strasse bei St. Katharinen vollstandig
weg.
Q7(+) Wahrend den Bauarbeiten ist unbedingt auf die Nachtruhe zu achten. Der Privat- und X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
Bauverkehr darf keinesfalls durch die angrenzenden Quartiere abgeleitet werden. vgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen
Die Bauphasen sind Gegenstand der weitern
Q9(+) Das Projekt ist mit einem Kostenvoranschlag von 30 - 40 Mill. Franken véllig tiberrissen, X X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
der Sache und den Menschen nicht dienlich, sondern es werden neue und weitere vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Probleme in Bezug auf Verkehrssicherheit und Wohnsituation geschaffen. Vermehrt Stau vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
und Behinderung des privaten Verkehrs, vor allem bei Stau auf der Autobahn. Durch Projektkosten
erhohte "stop and go"-Situationen werden die Larm- und Abgasemissionen stark ansteigen.
Bei gleicher Trasse-Benutzung sind Konflikte zwischen OV/PV vorprogrammiert und
werden stark zunehmen. Arbeits- und Wohnsituation werden durch die neue Strassenlage
nicht aufgewertet sondern extrem gesenkt. Unterhalb und oberhalb der Strasse befindliche
Liegensch: t.
Q9(+) Auch die Bahn muss und soll ihre Geschwindigkeit anpassen, mit max. 30 kmh fahren und X X Anpassung | Die Bahn verkehrt als Strassenbahn gem.
allenfalls eine Fahrplananderung vornehmen. Geschwind- { SVG/VRV mit Fahrt auf Sicht. Die
igkeit Bahn {Signalisierte Geschwindigkeit im
\ y
Q9(") " iNach wie vor fehien seitens der Bahnbetreiber schilissige Statistiken betr. Passagierzahien, X X X Statistik X
die einen solch massiv geplanten Ausbau rechtfertigen. Passagier- {Ablehnung
zahlen fehleniDie Passagierzahlstatistik ist vorhanden, vgl.
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Unbestritten ist, dass durch das vorliegende Projekt mehr Platz geschaffen wird. Ob mit vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
dieser Massnahme allerdings grossere Sicherheit fir den Langsamverkehr, Fussganger Sicherheitskonflikt
und Velofahrer, geschaffen wird, ist fraglich. Ausserdem ist das Frequentieren der Baselstr. Die Baselstrasse wird heute vom
durch Velofahrende sehr bescheiden. Ve Der il liegt
bei 2%, im stadtischen Mittel ist dieser
doppelt so hoch. Dies zeigt auch die Defizite
(fehlendes Angebot, Gefahrenstellen) auf.
Lelder muss auch festgehalten werden, dass durch das vorliegende Projekt, die X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Nutzung der durch die Bahn und den privaten wie teilweise den Mischverkehr
offentlichen Verkehr (Postauto), das Unfallrisiko unveréltnismassig und erheblich vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
wird. Sicherheitskonflikt _
Die Erfahrung in Bern, Basel und anderen Stadten, die unter ahnlichen Platzverhéltnissen X X X vgl Kapitel 5.2 Zum ThemaAbIehnung
leiden, zeigen, dass ein fahrbahngetrennter Betrieb wesentlich weniger risikobehaftet ist. Mischverkehr
Dies bestatigen auch die fir den Verkehr verantwortlichen Fachleute aus aus diesen vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Stéadten, die getrennte Trasses wenn immer moéglich vorziehen. Sicherheitskonflikt
Im Ubrigen passieren Unfélle zwischen Bipperlisi, Fahrrader und motorisierten X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Verkehrsteilnehmern vor allem im Kreisel Baseltor und Bipperlisi versus PW/PKW an nicht Sicherheitskonflikt
bewachten Einmindungen (Grimmengasse, Hotel Baren, etc.) und nicht auf der Fahrbahn
Baseltor - St. Katharinen.
Sicher werden durch das vorliegende Projekt bekannte Mangel teilweise beseitigt, aber X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
leider auch neue und nicht weniger massive Risiken punkto Sicherheit geschaffen. Sicherheitskonflikt___
Gegen eine sanierte Strasse mittels Einbau eines Fliisterbelages ist nichts einzuwenden. X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
haben dass der T zwischen Ein larmdammemder Belag ist vorgesehen.
Stadt und landlichen Gebieten bis zu +7°C in der Stadt betragt. Durch den Einbau eines Die Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben
hellen Belages konnte die Temperatur um einige Grad gesenkt werden. Bewohner und die wird im Rahmen des Bewiligungsverfahrens
Natur wiirden diesen Effekt sicherlich sehr schatzen. von Amtes wegen geprift.
Mit der Einfiihrung von Tempo 30 wiirden aber die La&rm- und Abgasemissionen nochmals X x T30 fir | Die Signalisierte Geschwindigkeit im
stark und nachhaltig reduziert. Tempo dreissig sollte auch vom Bipperlisi eingehalten Bahn und lInnerortsbereich betragt 50 km/h. Die Bahn
werden. Die Zeitverluste sind auch hier absolut verkraftbar, der zeitliche Verlust aufzuholen MV verkehrt als Strassenbahn gem. SVG/VRV
und der Verbrauch an Strom wiirde reduziert. Daher erachte ich zwei Geleise fur das mit Fahrt auf Sicht.
Bipperlisi als unnétig und z.T. kontraproduktiv. Ubrigens: Durch eine Temporeduktion auf
30 km/h wiirde fiir den Autofahrer ein Zeitverlust von ca. 40 Sek resultieren. Absolut im
Rahmen des Ertraglichen, auch fiir das Bipperlisi und die Einhaltung des Fahrplanes.
Wie schon festgehalten, benutzen z.Z. sehr wenige Velofahrer, im tibrigen auch X X x velotaug- vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Fussganger, die Baselstrasse. Viele weichen tiber die suidlich und nérdlich angrenzenden licher und Fussverkehr
Quartiere aus. Diese sind zwar grosstenteils fir Fussganger ausgebaut, nicht aber fiir Ausbau  iVelo-Erganzungsrouten sind geplant, sind
Velofahrer. Die Durchfahrt ist erschwert und teilweise unklar. Der Ausbau fahrradtauglicher aber kein Ersatz fur das Angebot auf der
und sicher gekennzeichneter Strecken sollte daher mit hoher Prioritat behandelt werden. Haupstrasse
Fur Fussganger auf der Baselstrasse wiirden durch diese Massnahme gentigend Platz zur
Verfil
Meines Erachtens eine sehr gewagte Aussage der Projektierenden. Im Gegenteil, durch die X X x Reduktion {vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
massive Prasenz von zwei Geleisen und bei einer vorlaufigen Beibehaltung von 50 kmh fiir Wohn- Sicherheitskonflikt
den PV/Bipperlisi werden die nérdlich und siidlich gelegenen Quartiere noch mehr getrennt. qualitat Die Fahrbahnbreite wird von 3 Spuren (Bahn
Wohn- und Arbeitssituationen werden durch die neue Strassenlage nicht aufgewertet, + 2 Fahrspuren Auto) auf 2 Spuren reduziert,
sondern extrem reduziert und erschwert. Ausserdem wird die Querung der Strasse vor wodurch auch die Trennwirkung vermindert
allem fur &ltere und teilweise unsichere Personen zum grosseren Unsicherheitsfaktor und wird. Zudem erhalten die
somit zum Risiko. Fussgangerubergange Mittelinseln.
Gemass Beilage nur eingleisig fahren, aber das Geleise suidlich auf der Baselstrasse X X X vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
fuhren. Mll dleser Massnahme wiirde der Kreisel Baseltor massiv entlastet und zugleich die Sicherheitskonflikt
ich erhoht. Die ung St. Katharinen wirde Ware bei einer Eigentrassevariante zu
wegfallen und der PV konnte wesentlich fliissiger erfolgen. erwagen.
vgl Kapitel 5 2 zum Thema Ablehnung
keh
Unbedingt Tempo 30 fiir alle Verkehrslellnehmer einfuihren = mehr Slcherhelt fur alle X X X x T30 vgl. Kapitel 5 7 zum Thema
Benutzer der und ] Larm- und i . Zugleich Sicherheitskonflikt
wiirde seitens des Kantons dem bindenden Auftrag des Bundes betr. Larmreduktlon vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
wesentlich Rechnung getragen. Hauptverkehrsstrasse sind nach Konzept
Kanton generell 50 km/h
Zur Reduktion der (vor allem in den \aten) hohen Temp einen X X vgl Kapltel 5.8 zum Thema Umwelt
maglichst hellen Strassenbelag einbauen. Beleuchtung: Die Lichtverschmutzung durch den Die Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben
Einsatz geeigneter Lichtquellen tief halten, event. die ganze Beleuchtung ab 22:00h stark betreffend Umweltthemen werden im
reduzieren resp. ab 24:00h bis 05:00h ganz abschalten. Man wiirde der Natur und den Rahmen des Bewiligungsverfahrens von
direkt an der Baselstrasse wohnenden Menschen einen grossen Gefallen tun. Amtes wegen gepriift.
Zur V miissten die von Suden herfihrenden X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Quartierstrassen mit entsprechenden Ampeln bestiickt werden. Private Ausfahrten miissten gestalterische Inputs
mindestens mit Spiegeln besttickt werden. 1 werden in der Projektierung
nochmals im Detail gepriift, ggf. Nachristen
mit Spiegeln als Massnahme denkbar .
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Nr. Ersteller

ser Wortlaut Stellun:

Den Veloverkehr bei der Sternengasse oder schon Lerchenweg sicher durch die siidlichen
und nordlichen Quartiere lenken! Die z.T. fur die Velofahrenden untbersichtlichen und
unklaren Situationen sollen méglichst rasch beseitigt werden.

Art der Kritik / Verarbeitungsform
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=
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Fuhrung Velo-

Fussverkehr

Thematische Clusters

)

(Larm, Staub

Erschtter

*Sonstiges

X Umleitung
Velo-verkehr

vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
und Fussverkehr

vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
Sicherheitskonflikt

Ergénungsrouten fiir den Veloverkehr sind
vorgesehen, sind jedoch kein Ersatz firr das

Beim vorliegenden Projekt mit geschéatzten Grobkosten von 30 bis 40 Mio. Franken werden X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
die formulierten Ziele nur zu einem kleinen Teil erreicht und neue, massive Projektkosten
‘ersct Unter Beriicksichtigung dieser Aspekte empfehle ich, das
vorli e Proj
Bahn Richtung Ost auf rechter Seite fithren, momentane Linienfiihrung Nord eliminieren = X X X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt
Kreisel Baseltor wird entlastet, besserer Verkehrsfluss. St. Katharinen, Strassenquerung vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
fallt weg. An beiden Punkten wird der 1ss und i heit i
erhoht, die Abgas- und Larmemissionen werden verringert.
F der hochst c it von Bahn- und Privatverkehr auf max. 30 X X x T30 vgl. Kapitel 5.7 zum Thema

km/h, konsequente stidliche Linienfiihrung der Bahn vereinfacht fiir die Fussganger die
Querung der Strasse, vermindert das Unfallrisiko bei Linksabbiegern, verbessert den
Verkehrsfluss, vermindert die Larm- und Abgasemissionen und das in der Nacht sehr
storendes akustisches Signal St. Katharinen fallt weg.

Sicherheitskonflikt
Hauptverkehrsstrasse sind nach Konzept
Kanton generell 50 km/h

Ein nicht abschliessender Vergleich Bipperlisi versus E-Bus

Bipperlisi

-fahrt auf Geleise, im Strassenverkehr schwerfallig und gefahrlich, kann Hindernissen nicht

ausweichen

-15 Tonnen = hohe Masse = langer Bremsweg

-bei der Durchfahrt hohe Erschiitterungen, hoher Larmpegel

-kann Schéden an Immobilien verursachen

-verbraucht auf Grund des hohen Gewichts bim Starten und im Betrieb viel Strom

-hohe Unter an i ielige Reparaturen an Geleisen; = gorsse
fiir den Pr = starke El l

- keine Blinker, keine Bremslichter

E-Bus

-sehr ich, kann Hil i au

-tiefere Masse, wesentlich kiirzerer Bremsweg

-keine wesentlichen Erschutterungen, tiefer Larmpegel

-keine Schaden bekannt

-verbraucht aus Grund des tiefen Gewichtes beim Starten und im Betrieb wenig Strom
-Elektrofahrzeuge zeichnen sich durch tiefe Unterhaltskosten, betriebssicher, keine
wiederkehrenden fiir Fahrbahn

-mit Blinker und Bremslichter ausgeriistet

vgl. Kapitel 5.3 zum Thema Forderung nach
Bus anstatt Bahn

Fassung 14.01.2020
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621 Stadt Solothurn
26.09.2019

Quelle

Protokoll

genauer Wortlaut Stellungnahme
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Gegentiber dem Auto und der Bahn wird das bestehende Platzangebot fiir Velos und
Fussganger den Bedrfnissen nicht gerecht. Mit dem zunehmenden Verkehrsaufkommen
haufen sich die Konflikte zwischen den einzelnen Verkehrskategorien. Unfalle mit der Bahn
und den Fahrzeuge auf der Baselstrasse ergeben sich immer wieder. Unfallhaufungen
zeichnen sich ab auf der Baselstrasse an den Knoten Steinbruggstrasse, Fialastrasse sowie
Untere und Obere Sternengasse und im Bereich der Zufahrt zu den Parkplatzen Rétihof und
Stadtpréasidium. Der Unfallschwerpunkt ist der Kreisel Baseltor mit 32 Unfallen innerhalb
der Jahre 2009 bis 2013. Diese Konfliktstellen gilt es zu entscharfen. Was ist mit der
Unfallstatistik des Baseltorkreisels vor dem Jahr 20097

Zusammenfassung der Ist- Situation

L de und Er sind unat ichlich, es besteht
Handlungsbedarf. Unter diesen Voraussetzungen ist es vorgegeben Sanlerungen und
Erneuerungen der er iktur einer gar g zu
unterziehen. Es sollen nicht einfach nur die bestehenden Anlagen unter Belbehal!ung der
bestehenden Verkehrsfiihrungen in den Fokus gestellt werden, sondern auch die aktuellen
und kiinftigen Bediirfnisse gepriift und abgeklart werden. Mit dem vorllegenden Betriebs-
und Gestaltungskonzept (BGK) wurde die B einer gar i ] g
unterzogen.

fassung der

Gemass neuem Konzept werden die Fahrspuren von Bahn und Auto zusammengelegt
(Abbildung 1). Neu gibt es zwei Spuren mit gemischtem Verkehr statt wie bisher zwei
Spuren fiir Autos und eine Spur fir die Bahn. So entsteht Platz fiir separate Velostreifen
und Trottoirs, was nicht nur die Attraktivitat fur den Fuss- und Veloverkehr verbessert,
sondern auch den Autofahrenden zugutekommt. Das gewéahite Konzept wird auch als
«Mischverkehr» bezeichnet. Solche Mischverkehrslésungen haben sich anderswo in der
Schweiz mehrfach bewéhrt. Die favorisierte Variante «Mischverkehr” bietet gegeniiber der
Variante «Senen\age klare Vorteile punkto Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten:

), besseres (offentlicher
1 Strassenzug (Stadtebau).

Verkehr), ktive R: ildung im hi:

fassung der P

Die Engstelle im Bereich St. Josef ist gegeben. Das Kreuzen zwischen den stadteinwarts
fahrenden Fahrzeugen und der stadtauswarts fahrenden Bahn ist jeweils problematisch,
speziell bei Lastwagen. Die Fahrzeuge mussen auf die Gegenfahrbahn ausweichen.
Insbesondere in diesem Bereich kann mit der favorisierten Variante «Mischverkehr" auch
eine Verbesserung fiir den MIV erreicht werden (Abbildungen 2 und 3).

Zusammenfassung, Beschrieb von
Engstellen

Die Variante «Mischverkehr” stellt aus fachlicher Sicht klar die Bestlésung dar. Sie schafft
mit vertretbaren Mehrkosten den erforderlichen Spielraum, die bestehenden Defizite zu
beheben, ein durchgangiges Veloangebot zu schaffen und den Verkehrsablauf vertraglicher
und verkehrssicherer zu gestalten.

Zusammenfassung, Fazit aus
Variantenvergleich

Der Vorschlag bringt auch stadtraumlich eine eindeutige Verbesserung gegentiber der
heutigen Situation: Anstatt bisher 3 Spuren (2 Fahrbahnen und 1 Geleis) wird es neu nur
noch 2 Fahrbahnen geben. Dies ermdglicht die Realisierung grosserer Zonen zwischen
Fahrbahn und Grundstiicksgrenzen, welche mehrheitlich dem Fuss- und Fahrradverkehr
zur Verfigung stehen. Durch die Neugestaltung dieser Zonen &ndern sich die Belebung und
die Nutzung. Zudem werden durch die Raumaufteilung die historischen Klostermauern
besser sichtbar, wodurch die Baselstrasse ihren urspriinglichen Charakter und ihre
Bedeutung als historische Ein- und Ausfahrtsachse zuriick gewinnt.

Zusammenfassung raumliche Verhéltnisse

Aus den terlager und 1g, Betriebs- und
Gestaltungskonzept, Situation 1:500 fiir die Mitwirkung, 10. April 2019 ist nicht klar
ersichtlich, wie die kiinftigen Anbindungen der Nebenstrassen an die Baselstrasse gelost
werden kénnen. Im nachsten Bearbeitungsschritt (Bauprojekt) sind dafir detaillierte
Loésungen aufzuzeigen. Ebenfalls sind die ab der Baselstrasse heute bestehenden
Erschliessungen zu den Liegenschaften zu lI6sen. Auch mit der kiinftigen Umgestaltung
muss die Erreichbarkeit der angrenzenden Liegenschaften sicher gestellt sein. In der
weiteren Planung sind konkrete Losungsansatze

vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
Einzelliegenschaften

vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
gestalterische Inputs

Wird in der nachsten Projektphase
bearbeitet.

Bei grossem 1 auf der ist sn:her zu stellen, dass sich auf
den nérdlich und stidlich angrenzenden Quartierstrassen kein Schleichverkehr einstellt. Es
werden konkrete Losungsansatze erwartet, mit welchen Massnahmen die Quartiere
geschutzt werden kénnen. Der perimeter dafiir ist Aumig zu wahlen und
darf nicht an der Gemeindegrenze der Stadt Solothurn enden.

x kein
Schleich-
verkehr bei
Stau auf
Basel-
strasse

vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Das grossraumige Verkehrskonzept wird in
der weiteren Projektierung detailliert
betrachtet.

Ein grosses Anliegen betrifft die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit. Geméass Auskunft
an der offentlichen Vorstellung des Projekts sind dazu noch keine Plane vorhanden. Sobald
diese erstellt sind, sind das Stadtbauamt, Abteilung Tiefbau und die Stadtpolizei
einzubeziehen.

vgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen
Die Bauphasen ist Gegenstand der weiteren
Planung.

Der Einbezug der Stadtbehérden wird tiber
die Projektorganisation sichergestellt.

Insbesondere bei den Haltestellen Sternen und Baseltor sowie bei den Engstellen
Klosterkirche St. Josef, Sternengasse und sind die Qu

fur den Langsamverkehr zu klein und mussen kiinftig deutlich grésser sein. Die Anliegen
von Fuss- und Veloverkehr in diesen Bereichen sind nochmals zu tberprifen. Das Gleiche
gilt fur die Bereiche der OV-Haltestellen. Der Platzbedarf ist dort noch grésser und die
Fhrung des Veloverkehrs ist fast immer konflikttrachtig. Ein Augenmerk ist auf das stark
zunehmende Aufkommen von E-Bikes und den Umgang mit diesen Verkehrsteilnehmern zu

vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
und Fussverkehr
Die Fihrung des Fuss- und Veloverkehrs
wird nochmals detailliert betrachtet.

Fassung 14.01.2020
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Dem historisch gepragten Strassenzug und der prominenten Lage des Verkehrsknotens X X Diesem Anliegen wird in der
Baseltor vor der Altstadt ist zwingend Rechnung zu tragen. In die weitere Planung ist ein Miteinbezug i Projektorganisation Rechnung getragen.
Architektur-, Landschaftsplanungs-, oder ein Stadtplanungsbiiro einzubeziehen, um auch von
die Anforderungen des Stadtebaus sicherzustellen. Stadtplaner
0.4,
Ergénzend zum Betriebs- und Gestaltur (BGK) wurde in einem breit X X 1g des Vari idium:
ausgelegten Variantenstudium eine Losung fir den Knoten Baseltor gesucht. Besonderes Baseltorkreisel.
galt der icherheit und der Beibehaltung der Leistungsfahigkeit sowie
dem ungehinderten Betrieb der Bahnlinie der ASM und einer Steigerung der Attraktivitat fur
den Langsamverkehr. Bei der empfohlenen Variante «Mischverkehr» ist die
Knotengestaltung des BGK i der i heit, der Leistungsfahigkeit und
dem Langsamverkehr optimiert, und die Leistungsféahigkeit des Knotens auf dem heutigen
Stand kann beibehalten werden. Der Knoten weist neu klar definierte Fahrstreifen auf und
ist primar auf die Bedrfnisse von kleineren Fahrzeugen wie Velos, Personen- und
Lieferwagen ausgelegt. Fir grossere Fahrzeuge sind tberfahrbare Flachen vorgesehen. Die
einstreifige Kreiselfahrbahn und die klar zugeordneten Fahrstreifen im breiteren Teil sind so
ausgestaltet, dass Velofahrende im Kreisel nicht tiberholt werden kénnen. Der Veloverkehr
wird vor dem Knoten durchgéngig gefiihrt und normgemaéss ca. 20 m vor der
Kreiselfahrbahn fiir die Einspurung unterbrochen (siehe dazu Abbildung 4).
Die KPU kann die Variantenempfehlung «BGK Knoten Baseltor optimiert» nachvollziehen X X Kenntnisnahme / Danke fir die
und teilt die gen der Projektverfasser. Gerade die Verbesserung der Riickmeldung
i heit speziell fur Velo wird begrusst. Der bestehende Radweg vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
entlang der Fahrbahn (Basel/ Werkhofstrasse) wird neu als «Fussweg mit Velo gestattet" und Fussverkehr
signalisiert, so dass ein duales System vorhanden ist, aber keine Beniitzungspflicht Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
besteht. Bei gleichzeitigem Fuss- und Veloverkehr besteht jedoch Konfliktpotential, wird nochmals detailliert betrachtet.
welchem mit i 1 (Signalisation, Markierung usw.) begegnet werden
muss.
Unbefriedigend geldst bleibt der hindernisfreie Zugang zu den OV-Haltestellen. Die X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
empfohlene Variante sieht vor, zur Optimierung der Fusswege die Leitinseln vor dem gestalterische Inputs
Kreisel auf der inneren und der Werkt zu 5 i Im Bereich von Knoten ist die Querung tiber
4). Somit bestiinden Querungshilfen oder deren Nachriistung ware méglich. Mit der 2 Fahrspuren ohne Mittelinsel zulassig.
beschriebenen Optimierung der Fusswege konnte gemass Berichtverfasser -die Die einer weiteren Mittelinsel bei
Zuganglichkeit zu den OV-Haltestellen mit einfachsten Mitteln optimiert bzw. ein der zweispurigen Zufahrt auf der
hindernisfreier Zugang erstellt werden. Ein Nachriisten der Inseln auf der Werkhofstrasse Werkhofstrasse soll aber geprtift werden.
wird als problematisch erachtet. Gemass Norm darf nur immer eine Fahrbahn gequert
werden. Ein Nachriisten wiirde eine zusétzliche Schutzinsel erfordern, was nicht mit
minimalen Massnahmen umgesetzt werden kann. Der hindernisfreie Zugang ist nach wie
vor nicht zufri gelost.
Im i ium wird als 1g genannt, die heute bestehende X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
Unterfiihrung nicht in die Betrachtungen miteinzubeziehen. Die Unterfiihrung sei baulich in gestalterische Inputs
gutem Zustand und unter Beriicksichtigung von Baukosten, Bauablauf und Bauzeit nicht zu Die Anpassungen der Rampen wurden im
verandern. Es wird auch darauf hingewiesen, dass die Unterfiihrung nicht Variantenstudium zum Baseltorkreisel
i M (zu steile pen) sei und darauf verzichtet werden konne, wenn untersucht und die Machbarkeit aufgezeigt.
attraktive Verbindungen fiir Fuss- und Veloverkehr oberirdisch angeboten werden kénnten. Aus Sicht der Bauherrschaft ist aufgrund des
Die KPU vertritt jedoch die Auffassung, dass sich Uberlegungen zu dem bestehenden Zustandes aber keine bauliche Veranderung
Bauwerk durchaus lohnen kénnten. Die Unterfiihrung weist eine positive Grosszugigkeit erforderlich.
auf, kommt aber in ihrer Erscheinung (Farbe, Beleuchtung usw.) nicht mehr zeitgemass Die Unterfiihrung Baseltor soll in der
daher. Wie richtig erwahnt, weisen alle drei Rampen Neigungen von rund 10 % auf und weiteren Planung nochmals in
erfiillen die Anforderungen fiir barrierefreie Anlagen nicht ganz. Die Neugestaltung der Zusammenhang mit den Fithrung von Fuss-
Baselstrasse mit dem Knoten Baseltor ist eine grosse Herausforderung und soll den und Veloverkehr beurteilt werden.
kommenden Generationen verkehrstechnische Verbesserungen bringen. Die bestehende
Personenunterfiihrung nicht in die Uberlegungen miteinzubeziehen, erscheint unter dieser
Betrachtung zu kurz gedacht. Die bestehende Personenunterfiihrung ist in die weitere
Planung miteinzubeziehen.
Es ist sicherzustellen, dass sich kein einstellt — die indi der X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Strassenbahn ist hier ein wichtiger Faktor. Das Verkehrsmodell wird fiir die weitere
Projektierung nochmals aktualisiert und mit
weiteren Szenarien "Ausweichverkehr
Au
Bei den Haltestellen und den Engstellen sind die Querschnitte fiir den Langsamverkehr zu X X vgl. .
klein, bieten Konfliktpotential und missen noch einmal tberprift werden. und Fussverkehr
Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
wird nochmals detailliert betrachtet
Haufige Regimewechsel fiir den Fuss- und Veloverkehr sind zu vermeiden. X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
und Fussverkehr
Wichtig: Die Haltestellen sollen hindernisfrei gebaut werden! (Vorgaben Bund). X Die Haltestellen entsprechen der
Anforderungen des BehiG. Dies wird von
Amtes Wegen im Bewilligungsverfahren
x BehiG 3
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X
Baseltorunter:
fihrung

vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /
gestalterische Inputs

Die Unterfilhrung Baseltor wird in der
weiteren Planung nochmals detailliert
betrachtet.

Interessieren wiirde auch die Stellungnahme und Bediirfnisse der Rettungsorganisationen. X Kenntnisnahme / Danke fiir die
Bei der Mitwirkung der i wurde di iglich nichts Rickmeldung
X Die Bedirfnisse der Blaulichtorganisationen
Blaulichtorga werden bei der Planung beriickichtigt.
nisationen
Was passiert bei einem heftigen Riickstau von der A5/A1 oder wenn die Autobahn X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Uberlastet ist? Wurde dieses Szenario tiberprift? Die Verkehrssimulationen wurden bisher auf
dem Spitzenstundenverkehr abends im
Zustand 2030 (mit 20% Mehrverkehr)
durchgefiihrt. Das Szenario
Ausweichverkehr von der Autobahn A1/AS
wurde dabei nicht separat untersucht.
Dieses Szenario soll in der weiteren
Projektierung mitberiicksichtigt werden und
X allfallige Flankierende Massnahmen dazu
Autobahnum | gezeigt werden.
Die Auslegung, ob das Bipperlisi eine Bahn oder eine Strassenbahn sei, hat offenbar X X Bipperlisi = ! Das "Bipperlisi" ist eine Bahn, welche im
irkungen auf die indigkeit und ist bei der Beurteilung eines Unfalls relevant. Bahn/Tram? i Abschnitt St. Katharinen bis Baseltor im
Offenbar hat die asm fiir die einzelnen Streckenabschnitte zwischen St. Katharinen und Strassenbahnbetrieb gem. SVG/VRV mit
dem Hauptbahnhof die Geschwindigkeiten als Bahn definiert. Geplanter Mischverkehr: Dort Fahrt auf Sicht verkehrt.
wo die asm kein eigenes Trassee hat, wird sie als Strassenbahn klassiert.
Die Fussganger/-innen haben kein Vortrittsrecht gegentiber einer Strassenbahn. Werden X X Die Bahn verkehrt in der Baselstrasse als
die Querungen diesem Umstand gerecht? Was heisst dies fiir die Geschwindigkeit? Mit Strassenbahn gem. SVG/VRV mit Fahrt auf
welcher Geschwindigkeit wird die Strassenbahn im Planungsperimeter tatsachlich Sicht. Dem Umstand, dass Fussganger an
unterwegs sein? Fussgangerstreifen gegentiber der
keinen Vortritt geni soll
x Regelung |durch die konsequente Ausriistung der
Vortrittsrecht | Fussgangerstreifen mit Ampeln Rechnung
Bipperlisi _{9etragen werden.
Auf den ersten Blick mag es ja Sinn machen, dass neu zwei- statt eingleisig gefahren wird. X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

Dies hat den Vorteil, dass der MIV in die jeweilige Richtung mit dem Bipperlisi geftihrt
werden kann, dies funktioniert jedoch nur, wenn es nicht zu Stau kommt. Wenn es zu Stau
kommt, geht gar nichts mehr und Unpiinktlichkeit wére Gift fur das Bipperlisi.

Mittels Verkehrsmanagement wird
i dass die Bahn als Pulkfiihrer

durch die Bahnstrasse fahren kann.

Die Belastung der Baselstrasse ist mit einem
DTV von 12'000 Fz/d (heute), respektive
14'000 Fz/d (2030) unkritisch fiir eine
Fuhrung im Mischverkehr.

Hingegen ist die Verkntpfung zur Réti- und
Werkhofstrasse, welche wesentlich hoher
belastet ist, zu l6sen.

Die betrieblichen Untersuchungen zeigen,
wie dies mit
Verkehrsmanagementmassnahmen erfolgen
kann.

Die Strasse ist so breit, wie sie ist. So banal dies tont, so folgenschwer ist diese Aussage. X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
Dies bedeutet namlich, dass nicht einfach rechts oder links noch ein Meter Land vorhanden und Fussverkehr

ware, der fiir die Fahrr innen oder F | innen werden kann. An Mit dem Projekt kann ein durchgangiges
gewissen Stellen bedeutet dies, dass sich die Fahrrader wieder in den Verkehr einfadeln Velo- und Fussgangerangebot geschaffen
sollten und an anderen Orten sind diese zusammen mit den Fussgéngerlinnen unterwegs. werden, bei welchem jedoch die Normbreiten
Es ist deshalb nicht ersichtlich, wo die klaren Verbesserungen fiir die Fahrradfahrer/-innen nicht tiberall eingehalten sind.

sein sollen, dies gilt auch fiir die Fussganger/-innen.

Auch wenn die Stadt praktisch nichts an das 40-Mio.-Projekt bezahlen muss, sind unter X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an
dem Strich trotzdem zum Teil Steuergelder und der finanzielle Aspekt relevant. Nattirlich ist Projektkosten

es einerseits nicht nachhaltig, wie aktuell jahrlich Fr. 300°000.- in die Sanierung des

Trassees zu investieren. Es ist andererseits aber fiir sie nicht ersichtlich, wie all die

Massnahmen Fr. 40‘000.- pro Meter rechtfertigen sollen.

Zudem muss allen bewusst sein, dass die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

mindestens ebenso eine Herausforderung darstellt, wie das eigentliche Projekt selber.
Schlussendlich kann es nicht sein, dass es heisst: «lhr habt zum Umbau ja gesagt, also
gibt es kein Zuriick mehr".

vgl. Kapitel 5.11 zum Thema Bauphasen
Die Bauphasen sind Gegenstand der
weiteren Planung. Die Sanierung ist
unabdingbar. In den bisherigen
Grobkostenschatzungen wurden fiir
Bauprovisorien und der erhohten
Anforderung des "Bauen unter Verkehr"
betrachtliche Reserven eingesetzt.

Fassung 14.01.2020
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Eines ist klar: So wie das Projekt jetzt ist, wird es sehr schwierig, die Bevolkerung davon Kenntnisnahme / Danke fiir die

uberzeugen zu kénnen. Rickmeldung
Die Mitwirkung und 6ffentliche
Auseinandersetzung mit dem Projekt ist

. Bestandteil dieses Prozesses.

Baseltorkreisel: Fir die FDP-Fraktion gehort der Unfallschwerpunkt in das Projekt. Damit X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

verhindert werden kann, dass der Kreisel wahrend der Rushhour verstopft ist, soll geprift gestalterische Inputs

werden, ob ein Pfortner in der Roti: und in der Werkt Sinn macht. vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
Der Kreisel Baseltor ist Teil des
Projektperimeters.
Im ganzen Gemeindegebiet wird heute
schon ein Verkehrsmanagementsystem
betrieben (VM Solothurn). Bei Uberlastung
im Gebiet Bahnhof Solothurn bis Knoten
Schanzmiihle erfolgt eine Zufluss-
Dosierung. Dieses VM ist bei baulichen
Veranderungen auf die neuen
Gegebenheiten anzupassen.

St. Josefkloster: Die vorgesehene Mischverkehrsflache erachtet sie als heikel, dies auch im X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-

Hinblick auf das Behindertengleichstellungsgesetz. Diesbeziiglich sollte eine andere Lésung und Fussverkehr

angestrebt werden. Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs
wird nochmals detailliert betr t .

Haltestelle Sternen: Die Fahrradumfahrung erachtet sie als kritisch. Es hat an dieser Stelle X X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-

viele Fussgénger/-innen und viele Fahrrader von der PH, was ein Problem geben wird. und Fussverkehr

Vielleicht kann eine Lésung mit einer Variante KAP-Uberfahrt gefunden werden. Es ist ihr vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

bewusst, dass Haltestellen idealerweise gegeniiberliegen sollen. Trotzdem ist sie der gestalterische Inputs

Meinung, dass geprUft werden soll, ob die Haltestellen stadteinwéarts am jetzigen Standort

belassen werden konnten. Aus dem Quartier Steinbrugg/Grimmengasse gibt es viele altere

Personen, die froh waren, wenn die Haltestelle noch naher bei ihnen ware. Fir diejenigen

von der Sternengasse macht es keinen Unterschied.

Christof Schauwecker hélt im Namen der Griinen fest, dass die Situation auf der X X Kenntnisnahme / Danke fiir die

Baselstrasse im heutigen Zustand unbefriedigend ist. So kommt es leider viel zu oft zu Riickmeldung

Zwischenfallen auf dieser wichtigen Ein- und Ausgangsachse Richtung Osten. Auch die

Losung mit dem doppelspurigen Kreisel vor dem Baseltor, wo auch das Bipperlisi

uberqueren soll, ist nicht nur fir die Fat innen eine G sondern

auch fiir Autofahrer/innen, die sich solche komplizierten Kreisel nicht gewohnt sind. Dazu

kommt auch noch die Bepflanzung des Kreisels mit Lavendelstrauchern, welche die meiste

Zeit des Jahres grau bis braun sind. Sie begriissen, dass die Baselstrasse umgestaltet

werden soll. Sie kommen zur selben Einschatzung wie das Stadtbauamt und die KPU. Die

vorgeschlagene Losung mit dem Mischverkehr ist die beste Lésung.

Nur mit einer Doppelspur des Bipperlisis kann dem immer wichtiger werdenden X X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-

Langsamverkehr endlich gentigend Platz eingeraumt werden. So kann im Vergleich zu und Fussverkehr

heute das separate Bipperlisi-Trassee aufgehoben werden, und es entsteht unter dem Kenntnisnahme / Danke fiir die

Strich mehr Platz fir beidseitige grossziigige Trottoirs fiir Fi 8 i und Riickmeldung

Fahrrader. Dies wurde sehr schon im Antrag dargestellt. Da die Baselstrasse sowohl von

Norden als auch von Stiden bedient wird, ist es fiir den Langsamverkehr wichtig, dass die

Trottoirs fir den Mischverkehr auch beidseitig gefiihrt werden. So kénnen unnétige

Strassenquerungen und damit auch L des Verkel auf der Strasse

und gefahrliche Querungssituationen vermieden werden. Eine Lésung mit Mischverkehr auf

nur einer Seite kommt daher fiir sie nicht in Frage.

Dass die Baseltorunterfithrung in die Umgestaltung miteinbezogen werden soll, so wie dies X X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

das Stadtbauamt festgehalten hat, ist aus ihrer Sicht logisch. Die dustere Baseltorunteri gestalterische Inputs

Personenunterfiihrung ist wahrlich kein Juwel unserer ansonsten sehr schonen Stadt und fiihrung i Die Unterfiihrung Baseltor wird in der

offenbar entspricht sie auch nicht den Anforderungen beziiglich Barrierefreiheit. Die weiteren Planung nochmals detailliert

Baselstrasse wird in diesem Projekt isoliert betrachtet. betrachtet.
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Die Umgebung vor und nach diesem Abschnitt sowie im Siiden und Norden wird Kenntnisnahme / Danke fiir die

ausgeklammert. Dies ist klar, da es sich um Gemeindestrassen handelt der Bauherr ist Rickmeldung

jedoch der Kanton.

Richtung Feldbrunnen ist die Situation des Langsamverkehrs zwar bereits heute um einiges X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-

besser als stadteinwarts. Jedoch gibt es auch hier Verbesserungspotential. So ist z.B. der und Fussverkehr

stdliche Fahrradweg ziemlich schmal eingeklemmt zwischen Hecke und Bipperlisi-Trassee vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

und er muss zudem mit den Fussganger/-innen geteilt werden. Sie hoffen, dass der Kanton gestalterische Inputs

als Bauherr dieser Strasse die notwendige Sensibilitat an den Tag legt, um dem Grin in Die Fihrung des Fuss- und Veloverkehrs

diesen Strassenabschnitten geniigend Platz einzuraumen. Baume werten den offentlichen wird nochmals detailliert betrachtet.

Raum nicht nur optisch auf, sondern sie sind auch fir das Stadtklima gut. Alleebaume

sollen allerdings weder den Strassen noch den Langsamverkehr unnétig behindern. Dies

soll bei der Ausarbeitung des Projekts ebenfalls beriicksichtigt werden.

Im Weiteren haben sie festgestellt, dass der Faktor Larm im Projekt nicht oder jedenfalls X vgl. Kapitel 5.8 zum Thema Umwelt

nicht klar ersichtlich berticksichtigt wurde. Dadurch, dass der Kanton Eigentiimer der Ein larmdammender Belag ist auf

Strasse ist, betrifft es ja eh ihn dafiir zu sorgen, dass die Immissionsgrenzwerte bei den K innerorts assig

Liegenschaften eingehalten werden. Sie gehen davon aus, dass larmlindernde Belage vorgesehen.

gewahlt werden und evtl. auch auf Temporeduktionen und andere Massnahmen Das Thema Larm wird im Projekt

zurtickgegriffen wird. Leider konnte dies der Proj g nicht werden. aufgearbeitet. Die Einhaltung der
gesetzlichen Vorgaben wird im Rahmen des
Bewiligungsverfahrens von Amtes wegen
geprift.,

Es ist Uiberdimensioniert und es wird Geld investiert, das sinnvoller investiert werden X vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an

kénnte. Sie ist einig, dass die Strasse saniert und beztiglich Verkehrssicherheit etwas Projektkosten

unternommen werden muss. Sie ist aber nicht liberzeugt, dass das Projekt den Autoverkehr

nicht behindern wird, so wie es wird. Die i heit soll wie erwahnt

verbessert werden. Sie glaubt aber, dass die 40 Mio. Franken besser investiert werden

konnten.

Wie die KPU bereits festgehalten hat, erachtet es auch sie als zwingend nétig, dass die X X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

Unterfiihrung beim Baseltor besser in die Planung aufgenommen wird. Wird es z.B. Baseltorunter gestalterische Inputs

maglich sein, dass mit dem Fahrrad durch die Unterfiihrung gefahren werden kann? Dies fihrung  iDie Unterflihrung Baseltor und die Fiihrung

wiirde die Baseltorkreuzung sicher auch vor einigen Unfallen verschonen. des Fuss- und Veloverkehrs wird in der
weiteren Planung nochmals detailliert
betrachtet.
Eine Velofiihrung durch die Unterfiihrung
hétte jedoch sehr weitreichende
K (Ausbau/ iterung der
Unterfiihrung zur Einhaltung der Normen,
Werkleitungsumlegungen, Kosten,

Aus ihrer Sicht geht der Mischverkehr auf diesem engen Strassenraum nicht auf. Sie fragt X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grt

sich, wie es aussehen wird, wenn zudem noch der 15-Minutentakt des Bipperlisis kommen Ablehnung

wird. Ist dann die Baselstrasse immer noch eine Strasse fiir den Erschliessungsverkehr der vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung

benachbarten Gemeinden, wie dies in unserem Leitbild steht? Da die Fahrrader immer Mischverkehr

schneller und zahlreicher werden, ist sie erst recht nicht tiberzeugt, ob dies alles auf vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-

demselben Trottoir aneinander vorbei geht. und Fussverkehr
vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss
auch der 15 Minuten-Takt wurde untersucht
und nachgewiesen.

In der ing zur Ortsplant 1 wurde die Veloschr X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-

Apropos Velo: Der Vauban-Weg beim Kunstmuseum war jahrelang fiir die Fahrrader und Fussverkehr

gesperrt. Dies, weil der Weg fiir Fahrrader und Fussganger/-innen zu wenig breit ist. Dazu Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs

werden 2,5 Meter empfohlen. Der Vaubanweg wurde nun fiir die Fahrrader freigegeben, da wird nochmals detailliert betrachtet.

festgehalten wurde, dass der Weg tbersichtlich genug sei, um einander ausweichen zu

kénnen. Dasselbe ist nun auf der B geplant. Zum Teil werden es nur 1,5 Meter

sein. Im Unterschied zur Baselstrasse gibt es beim Vaubanweg aber Rasen zum

Ausweichen. Auf der Baselstrasse Mauern, Autos und einen Zug und neu beides dann noch

doppelt.

Die SVP-Fraktion ist gemass René Kappeli der Meinung, dass das vorgestellte Projekt eine X X Kenntnisnahme / Danke fiir die

reine Insellésung darstellt. Riickmeldung

Die Doppelspur vom Baseltorkreisel bis zu St. Katharinen stellt ihres Erachtens keinen X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung

Nutzen dar. Es kénnte erst dann von einem Nutzen gesprochen werden, wenn von St. Mischverkehr

Katharinen bis nach Flumenthal und noch weiter ebenfalls doppelspurig weitergefahren Es gibt ein Anschlussprojekt "Verlangerung

werden kénnte. Vielleicht wurde dies auch schon so angedacht. Kreuzungsstelle St. Katharinen", welches
jedoch einen anderen Umsetzungshorizont
hat und mit der Einfiihrung des
Viertelstundentaktes verkniipft ist.

Beim Baseltorkreisel gibt es nach wie vor keine Schranken, sondern nur ein Lichtsignal. X X X vgl. Kapitel 5.1 zum Thema grundsatzliche

Dies andert an der heutigen Unfallgefahrdung tiberhaupt nichts im Gegenteil, sie wird sogar Ablehnung

noch erhéht. Der Viertelstundentakt von St. Katharinen nach Solothurn bringt nichts, dieser vgl. Kapitel 5.7 zum Thema

misste bereits von einer weiter entfernt liegenden Distanz eingefiihrt werden. Sicherheitskonflikt
Bahn verkehrt im Abschnitt als

daher reicht

aus.
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Wie bereits erwahnt wurde, muss offenbar das sich im Fonds befindende Geld gebraucht vgl. Kapitel 5.10 zum Thema Kritik an

werden, weshalb es nun in die Baselstrasse «verbuttert” wird, wo es keinen nachweislichen Projektkosten

Nutzen bringt. Der Nutzen wurde durch den Bund gepriift.
Das Projekt wird durch den Bund
mitfinanziert, weil es einen hohen Nutzen

Heinz Flick zeigt sich erstaunt Uber die Angste und Befiirchtungen, die offenbar vorhanden X X nahme / Danke fir die

sind. So wird u.a. befiirchtet, dass das Bipperlisi den MIV mehr als heute behindern wiirde. Riickmeldung

In grésseren Stadten, die ebenfalls Strassenbahnen haben, funktioniert der Mischverkehr.

Das Bipperlisi kann 40 km/h fahren, die Autos fahren heute de fakto auch mit gut 40 km/h.

Wenn das Bipperlisi in der Autokolonne fahrt wird sich daran nichts andern. Auf dem

nitt hat es eine wo es etwas Stau gibt. Dies ist jedoch

schon heute der Fall, da das Lichtsignal auf rot schaltet, wenn das Bipperlisi an der

Haltestelle ist.

Betreffend des Mischverkehrs Fahrrad/Fussgénger/-innen gibt es seines Erachtens eine X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-

Losung die naher betrachtet werden soll: Die Signalisation miisste so gemacht werden, und Fussverkehr

dass keine Pflicht besteht, die Mischverkehrsflache zu beniitzen. So kénnten sich die Die Fihrung des Fuss- und Veloverkehrs

schnellen E-Bikes im MIV einordnen. Die erwahnte Begleitgruppe braucht es seines wird nochmals detailliert betrachtet.

Erachtens nicht fir die Projektentwicklung, sondern insbesondere in der Bauphase. Dort

sollen auch die Anwohner/-innen involviert werden.

Laura Gantenbein greift die Thematik der Unterfiihrung auf. Offenbar ist nicht geplant, dass X X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

diese fahrradtauglich gemacht wird. Ihres Erachtens wéare nun aber der Zeitpunkt ideal, um Baseltorunter}gestalterische Inputs

dieshezuiglich eine Verbesserung zu erreichen. fiihrung i Die Unterfiihrung Baseltor und die Fiihrung
des Fuss- und Veloverkehrs wird in der
weiteren Planung nochmals detailliert
betrachtet.
Eine Velofiihrung durch die Unterfiihrung
hatte jedoch sehr weitreichende
K (Ausbau/ iterung der
Unterfiihrung zur Einhaltung der Normen,
Werkleitungsumlegungen, Kosten,

Als Vertreter der Stadt in der Parking AG weiss er zu berichten, dass bei der Ausfahrt aus X X vgl. Kapitel 5.6 zum Thema Technische /

dem Parkhaus Baseltor haufig beim Baseltorkreisel eine Stausituation angetroffen wird. Er gestalterische Inputs

erkundigt sich, ob auch weiterhin eine freie Rechtsabbiegung méglich sein wird, auch wenn Auch heute ist kein freies Rechtsabbiegen

offenbar nur noch eine Fahrbahnspur vorhanden ist. maglich. Bei der Ausfahrt bleibt respektive
wird der Kreisel zweispurig, die Spuren
werden klar markiert. Damit verbessern sich
die Verhaltnisse fiir die Ausfahrt aus dem
Parkhaus, da die Absicht der Fahrzeuge im
Kreisel besser einschatzbar ist (biegen diese
links ab oder nehme sie die nachste
Ausfahrt?)

Zudem begreift er nicht, weshalb der 6ffentliche und der private Verkehr neu auf einer X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung

Strassenspur vereint werden. Ist die Konsequenz daraus, dass das Bipperlisi neu auch im Mischverkehr

Stau stehen wird? vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

Er teilt die soeben Befiirchtung Stau. Aus seiner Sicht wird die X X vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

Stausituation unterschatzt. Nattirlich gibt es in grosseren Stadten auch Stau. Ein Tram fahrt Kenntnisnahme / Danke fiir die

jedoch alle drei Minuten und nicht einmal pro halbe Stunde. Wenn das Bipperlisi als Riickmeldung

Transportmittel gewahlt wird, dann ist man z.B. darauf angewiesen, dass es piinktlich ist,

damit der Zug nicht verpasst wird. Bei einem Riickstau im Baseltorkreisel hat der Pfortner

in Feldbrunnen keinen Nutzen und das Bipperlisi steht im Stau. Wenn ein Stau Richtung

Feldbrunnen entsteht, was haufig der Fall ist, stellt der Kreisel auch keinen Pfortner dar.

Historisch gesehen ist es so, dass das Trassee des Bipperlisis erhalten hatte bleiben sollen,

jedoch das Gleisbett hatte saniert werden sollen. Der Bund hat daraufhin festgehalten, dass

die ituation zwischen Pri und Langsamverkehr nicht mehr den

geltenden Normen entsprechen. Deshalb sei es nicht mehr méglich, dass ein eigenes

Trassee beil wird. Die Verantwortlichen des Bi isis hatten lieber das eigene

Trassee beibehalten. Der Bund hat sich wie bereits erwahnt eingeschaltet und festgehalten,

dass dies nicht mehr moglich ist. Im Weiteren informiert er, dass die Eingaben der

Anwohner/-innen fast durchwegs negativ ausgefallen sind. Bis die Sanierung an die Hand

genommen werden kann, wird noch ein langer rechtlicher Weg notwendig sein. Aufgrund

dessen muss vorlaufig noch kein Betrag im Finanzplan aufgenommen werden.
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Wir sind Eit { folgender Lit aften: 25-27 (Kloster St. Josef und X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
ehemalige Klosterkirche), Baselstrasse 58 (Schloss Steinbrugg) und Baselstrasse 61-63 Einzelliegenschaften
(Bischofshaus) und kampfen schon heute mit der Unii tlichkeit der Bei vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
amtli 1 T auf die ist es sehr schwierig alle Verkehrsteilnehmer Sicherheitskonflikt
(Bahn, Auto, Velo und Fussganger) im Blick zu haben. Aufgrund der hohen Mauern haben der Eir I aften wird
wir bereits in der Vergangenheit versucht, mit Spiegeln auf der gegentiberliegenden Seite, als technische Pendenz bearbeitet. Dabei
die Verkehrssituation zu entscharfen, leider ohne Erfolg. Beim Studium der neuen, werden auch Sichtweiten sowie die
geplanten Verkehrsfiihrung sind wir deshalb sehr tberrascht, dass dieser, heute Fuhrungsprinzipien Velo- und Fussverkehr
bestehenden gefahrlichen Situation nicht Rechnung getragen wird. im Detail ausgearbeitet.
Im Gegenteil, die Problematik der Ausfahrten auf die Baselstrasse wird mit dem neuen X X vgl. Kapitel 5.4 zum Thema Erschliessung
Projekt noch verscharft. Gemass neuer Verkehrsfiihrung sollen die Fuss- und Radwege Einzelliegenschaften
sowohl auf der Stidseite wie auf der Nordseite der Baselstrasse ausgebaut werden. Unsere vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
grossten Bedenken sind, dass durch die neuen Fuss- und Velostreifen die Ausfahrt mit dem und Fussverkehr
Auto auf die Baselstrasse ein Ding der Unmaglichkeit wird. Da die Baselstrasse aufgrund vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
der vielen Mauern sehr schmal ist, werden die Velos (auf den neuen Fahrstreifen) in Sicherheitskonflikt
Zukunft nahe an den Mauern vorbeifahren. Die Velos und vor allem die E-Bikes und E- Ei der Einzelli aften wird
Trottinets, die mit einer hohen Geschwindigkeit auf dem ifen verkehren, werden zu als technische Pendenz bearbeitet. Dabei
einer echten Herausforderung. Konkretes Beispiel ist die Torausfahrt an der Baselstrasse werden auch Sichtweiten tberpriift sowie die
61 (Bischofshaus). Heute bendtigt man sehr viel Zeit, um sicherzustellen, dass beim Fuhrungsprinzipien Velo- und Fussverkehr
Einmunden in die kein i ubersehen wird. Die hohen im Detail ausgearbeitet. Die Ausfahrt fir die
Mauern behindern die Sicht dermassen, dass es schwierig ist, keinen Fussganger zu sudlichen Liegenschaften werden mit dem
ubersehen. Da die Fussganger jedoch mit einer Geschwindigkeit unterwegs sind, wo man Projekt wesentlich verbessert, da heute
im Notfall noch bremsen kann, haben sich bislang keine schweren Verkehrsunfalle ereignet. diese direkt auf die Fahrbahn miinden.
Unsere Sorge liegt darin, dass wenn die Velos auf einen Radstreifen nahe an den Mauern
verlegt werden, eine Ausfahrt kaum mehr méglich ist. Die Velos sind mit einer viel héheren
Geschwindigkeit unterwegs, als die Fussgéanger, so dass ein sicheres Einmiinden in die
Baselstrasse, aufgrund der schlechten Sichtverhéltnisse, nicht mehr méglich ist. Fir das
Einmunden in die Baselstrasse muss man mit dem Auto langsam auf das Trottoir fahren,
um uberhaupt zu sehen, was fiir Verkehrsteilnehmer unterwegs sind. Kommen da nun
Velos mit einer hohen Geschwindigkeit daher, werden die vom Auto erfasst. Auch wenn
entlang der Mauern zuerst die Fussganger und dann die Velos geplant sind, hat die
Vergangenheit gezeigt dass der Mischverkehr stets zu Dauerkonflikten zwischen
Fussgangern und Velofahrern gefiihrt hat. Die Streifen sind zu eng und die Velofahrer
werden auf den Fussgangerweg ausweichen, was die Ausfahrt auf die Baselstrasse
verunmaglicht. Vielleicht kann man bei den Ausfahren Poller vorsehen, so dass die
Velofahrer gar nicht so nahe an die Mauern kommen. Wir bitten Sie deshalb, vor allem im
Bereich der Ausfahrten sicherzustellen, dass ein unfallfreies Integrieren in den
Strassenverkehr moglich ist.
Im Weiteren haben wir Bedenken, was die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer auf der X X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
Baselstrasse betrifft. Das Bipperlisi soll zweispurig und in den bestehenden Verkehr Mischverkehr
integriert werden. Es ist bekannt, dass das Bipperlisi einen langen Bremsweg hat. Das war vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
bis anhin, aufgrund des separaten Trassees, nicht so problematisch. Wie kann die Sicherheitskonflikt
Sicherheit von jenen Verkehrsteilnehmern sichergestellt werden, die zukiinftig zusammen Dies wir mittels
mit dem Bipperlisi die gleiche Verkehrsflache nutzen? Verkehrsmanagementmassnahmen
i Die Bahn soll als sogenannter
Pulkfi durch die
Vor einer Bahndurchfahrt wird der
Autoverkehr in den Zufahrtsbereichen kurz
Fuss- und sind auf
Seitenflachen und werden bei den
Bahnquerungen mit Ampeln abgesichert.
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Wenn es dann schon zwei Trottoir geben wird, wird dann der Fussverkehr auch X X vgl. Kapitel 5.5 zum Thema Fiihrung Velo-
laufrichtungsgetrennt? Nicht selten haben Fussganger Fifi dabei, starren wahrend dem und Fussverkehr
Gehen aufs Handy und haben dieses vor dem Kopf sowie Musik in den Ohren, sind von der vgl. Kapitel 5.7 zum Thema
"Aussenwelt" abgeschirmt und traumen in lhrer Eigenen. Und ihr wollt uns Radfahrer Sicherheitskonflikt

zusammen mit ihnen auf die Strecke schicken? Der Fussganger befindet sich auf einem
Trottoir und rechnet nicht mit einem Zweirad. Es gibt gentigend Beispiele hierzu, dass diese
Zusammenfiihrung nicht wirklich funktioniert. Und wenn die Bahn an den Haltestellen
stillsteht, wo bitte steigen die Fahrgaste aus? Wohl kaum auf die "Strassenseite”. Und
rechnet ein Autolenker damit, dass die Bahn plotzlich still steht? Soweit ich weiss, besitzt
das Zigli bis heute noch keine I . So sind Auto-Bij isi: isi wie
vorprogrammiert. Im Weiteren beisst sich das Wort ,Geh-steig" erheblich mit dem Wort
,Fahr-rad“. Was fahrt gehort auf eine (ausreichend breite und ohne Schikanen
ausgebildete) Fahrbahn - was geht, auf einen Gehweg. Zudem: was genau geschieht mit
der zunehmender Spezies auf Elektro-Fahrradern? Wollen Sie diese auch dem gehenden
Volk aufhetzen? Die Fahrrader (allen voran die e-Bikes) befinden sich innerorts bzgl.
Geschwindigkeit viel naher an deren der Autos als deren der Fussgénger. Und im Ubrigen
existiert bereits heute ein durchgehendes Trottoir und es gibt mehrere Fussgangerstreifen
zum Queren der Strasse. Hinzu kommt: Im Winter bei Schneefall werden die Strassen als
erstes geraumt und dadurch die Radwege/streifen mit zusatzlicher Schneemassen bedeckt.
Meist erst danach erfolgt die Raumung der Gehsteige und Radwege. Auch in Anbetracht
dessen sollte der neue Abschnitt moglichst flach und ohne Hindernisse gestaltet werden
(der halt- und Wi ienst wird danken). Dass die Bahn auf die Strasse
kommt, hat viel mehr den angenehmen Nebeneffekt, dass damit der Taktfahrplan erhéht
werden kann. Hiervon ist allerdings nirgends etwas zu lesen.lhre Pro's und meine
Bedenken.

- die ,schwierigen Sichtverhaltnisse” (die Bahn kann von rechts oder links kommen?) sind
alles andere als ,schwierig“. Man konnte hier auch sagen, der Lenker ist heute viel mehr
nicht mehr in der Lage, beim Einbiegen in vortrittsberechtigte Strassen, nach links und
rechts zu schauen. Er macht heute ganz einfach alles erdenklich andere als das Auto
lenken.

- die ,gefahrlichen Platzverhaltnisse beim Kreuzen von Bahn und Autoverkehr* werden nach
der Sanierung nicht weniger geféhrlich sein resp. es findet lediglich eine Verlagerung auf
die schwacheren Verkehrsteilnehmer statt - von wegen ,Verbesserung der
Verkehrssicherheit".

- ,fehlende Velostreifen“: der Radfahrer hat heute ausreichend Platz, kann doch der Bereich
der Bahn mitgenutzt werden (auch von nicht Zweiradern!), falls diese nicht gerade zeitgleich
unterwegs sein sollten. Und wenn doch, dann hat es noch immer genug ,Flache* auf der
Fahrbahn, denn es besteht eine mehr oder weniger ebene Flache der beiden Fahrspuren
plus dem Bahnbereich ohne Hindernisse.

- "man ist eingeklemmt zwischen Bipperlisi und Autokolonnen” - also diese Aussage vom
"Velokurier" kann ich sowas von nicht nachvollziehen. Befahre diesen Abschnitt selbst
taglich seit Jahren bei jeder Witterung und frage mich ernsthaft, was genau sein Problem
ist. Denn wiirde er den offiziellen Radstreifen auf dem Trottoir wie "bemalt" befolgen
(Eingangs Solothurn - in die andere Fahrtrichtung gibt es keinen Radstreifen auf/neben der
Strasse), gelangt er gar nie zwischen Bipperlisi und Autokolonnen. Auch wenn er anders
(sicherer) fahrt (nicht auf dem Trottoir beim Fussvolk!) und Eingangs Solothurn vom
Trottoir auf die Strasse wechselt, dann kommt ihm vielleicht mal ein Bipperlisi entgegen
(aus meiner Erfahrung geschieht das jedoch ausserst selten) oder er hat das Zigli im
Riicken. In diesem Moment kann man kurz auf den Fahrstreifen zu den Autos ausweichen
und Platz fiirs Bipperlisi schaffen. Oder man fahrt dem Bipperlisi davon (wer's kann!).

Meine Bedenken X X vgl. Kapitel 5.2 zum Thema Ablehnung
- der Fussganger rechnet auf dem Trottoir nicht mit einem Fahrrad und schon gar nicht mit Mischverkehr
einem e-Bike. vgl. Kapitel 5.9 zum Thema Verkehrsfluss

- mit dem Velo auf dem Gehsteig wird man Slalom um die Fussganger fahren miissen

- das Bipperlisi wird nun statt seitlich kiinftig von hinten durch Autos gerammt

- die sich mehrmals aufstauende Auto-Blechkolonne hinter dem an den Haltestellen
haltenden Bipperlisi wird Querstrassen blockieren

- jeglicher Verkehrsfluss wird durch die Sanierung ausgebremst

- unvermeidliche und mehrfache stop and go's der Autos infolge des haltenden Bipperlisi an
den Haltestellen (anstatt nur beim heutigen Queren des Zuglis) sind 6kologisch unsinnig
und 1 unnétige atzli L& astigungen
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