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1. Ausgangslage und Auftrag

1.1 RRB 2023/1124

Aufgrund des RRB 2023/1124 «Ausweichverkehr A1 durch Siedlungsraume im Gau unterbinden»
muss das Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Bau- und Justizdepartement Kanton Solothurn ein Konzept
erarbeiten um mit geeigneten Massnahmen allfalligen Zusatzverkehr auf dem Haupt- und Neben-
strassennetz durch die Gemeinden am Jurasidfuss und im Gau gezielt steuern und unterbinden
zu koénnen.

1.2 Ausgangslage

Die Autobahn A1 zwischen Bern und Ziirich soll durchgehend auf sechs Fahrstreifen ausgebaut
werden. Bei einigen Abschnitten wurde der Ausbau bereits realisiert. Der Ausbau zwischen Luter-
bach und Harkingen im Kanton Solothurn ist zurzeit beim ASTRA in Planung. Gemass aktuellem
Planungsstand will das ASTRA auch wahrend der Arbeiten im Baustellenbereich immer zwei Fahr-
streifen, wenn auch mit reduziertem Querschnitt, in beiden Richtungen aufrechterhalten. Zudem
soll bei den Anschliissen mit Ausfahrtsdosieranlagen das Ausweichen des Verkehrs auf das nach-
geordnete Strassennetz maoglichst unattraktiv gestaltet werden.

Fir den Ausbau der A1 sind die folgenden drei Bauphasen geplant [1]:

1. Bauphase (2025-2027): Verzweigung Luterbach bis Anschluss Wangen a. A."
2. Bauphase (2028-2030): Anschluss Wangen a. A. bis Anschluss Oensingen
3. Bauphase (2030-2032): Anschluss Oensingen bis Verzweigung Harkingen

Trotz den vorgesehenen Massnahmen muss davon ausgegangen werden, dass vor allem wahrend
der Hauptverkehrszeiten oder bei Behinderungen auf der A1 mit Ausweichverkehr auf das nach-
geordnete, parallel zur A1 verlaufende Strassennetz zu rechnen ist.

1.3 Ziele

Mit dem gezielten Steuern, Lenken und Plafonieren des Verkehrs auf dem nachgeordneten Stras-
sennetz will das Amt fur Verkehr und Tiefbau auch bei Ausweichverkehr die folgenden Ziele errei-
chen:

- gewahrleisten der Verkehrssicherheit
- minimieren der negativen Auswirkungen in den Siedlungsraumen
- zuverlassiger OV- Betrieb

" Wahrend der ersten Bauphase wird zudem der Anschluss Oensingen mit den Anschlussknoten umgebauit.
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1.4 Auftrag

Fir das Steuern, Lenken und Plafonieren des Verkehrs auf dem nachgelagerten Strassennetz ist
ein Ubergeordnetes Konzept mit flankierenden Massnahmen zu erarbeiten, damit die vom Amt fiir
Verkehr und Tiefbau vorgegebenen Ziele erreicht werden kdnnen. Dabei sind die im Konzept auf-
gefihrten Massnahmen fir die vom Ausweichverkehr betroffenen Siedlungsraume und Strassen-
netze fur die drei Bauphasen zu konkretisieren.

1.5 Grundlagen

[11 ASTRA Filiale Zofingen: NO1 6S Luterbach-Harkingen
Flankierende Massnahmen Autobahnanschlisse: Textbausteine fir vorliegenden Bericht (Kap. 3)
RK&P Entwurf Marz 2024

[2] ASTRA Filiale Zofingen: 6-S Ausbau Luterbach — Harkingen Detailprojekt
6-S-Ausbau Luterbach-Harkingen, verk. Analyse Bauphasen + flank. Massnahmen vom 31.9.2022
RK&P 30.9.2022

[3] Bau- und Justizdepartement Kt. Solothurn Amt fiir Verkehr und Tiefbau
Verkehrsmanagement Solothurn Steuerungskonzept Erlduterungsbericht
RK&P 26.3.2019

[4] ASTRA Filiale Zofingen: 6-S Ausbau Luterbach — Harkingen Detailprojekt
Verkehrliches Monitoring / Wirkungskontrolle / Erhebungskonzept
RK&P 1.3.2022

[5] ASTRA Filiale Zofingen: 6-S Ausbau Luterbach — Harkingen Detailprojekt
20230921_LUHA_PRA_Infoveranstaltung 21. 09. 2023_Final - Gesamtprasentation

1.6 Vorgehen

Das Konzept Steuern Ausweichverkehr wird in ein Basiskonzept und in drei Teilkonzepte unter-
teilt. Parallel zu diesem Konzept wird ein Massnahmenkonzept durch das ASTRA ausgearbeitet,
mit dem Ziel den Verkehr auf dem Hochleistungsstrassennetz durch die Baustelle zu fihren.

Die wichtigsten Elemente dieses Konzept werden in diesem Bericht zusammengefasst, so dass
gewahrleistet werden kann, dass sich die beiden Konzepte nicht widersprechen. Die beiden Sys-
teme funktionieren einerseits autonom. Andererseits kdnnen sie kombiniert und als Gesamtsystem
betrieben werden.

1.6.1 Basiskonzept

Im Basiskonzept werden die konzeptionellen Ansatze und generellen Massnahmen zum Steuern,
Lenken und Plafonieren des Verkehrs erarbeitet und beurteilt. Dabei werden flankierende Mass-
nahmen aufgezeigt, die einen sicheren und angemessenen Verkehrsablauf im angrenzenden Netz
gewabhrleisten. Die Massnahmen des Basiskonzeptes bleiben wahrend der gesamten Bauzeit
unabhidngig der Bauphasen und Etappen in Betrieb.
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Hauptbestandteil des Basiskonzeptes sind Massnahmen zum Gewahrleisten eines sicheren und
angemessenen Verkehrsablaufs. Dabei kommen auch Lichtsignalanlagen zum Einsatz mit wel-
chen der Verkehr gezielt gesteuert und gegebenenfalls plafoniert werden kann.

1.6.2 Teilkonzepte

Die Teilkonzepte entsprechen den vom ASTRA vorgegebenen drei Bauphasen:
Teilkonzept 1: Verzweigung Luterbach bis Anschluss Wangen a. A. (Los West)
Teilkonzept 2: Anschluss Wangen a. A. bis Anschluss Oensingen (Los Mitte)
Teilkonzept 3: Anschluss Oensingen bis Verzweigung Harkingen (Los Ost)

Die Teilkonzepte sollen einerseits unabhangig voneinander funktionieren und andererseits auch
koordiniert betrieben werden kénnen. In den verschiedenen Teilkonzepten wird beim Uberschrei-
ten einer kritischen Verkehrsmenge in Richtung Siedlungsraum das Leistungsangebot bei den vor-
gelagerten Lichtsignalanlagen reduziert. Dabei soll eine Steuerung tiber mehrere Stufen umgesetzt
werden. So wird gewahrleistet, dass der vorhandene Handlungsspielraum in den Siedlungsraumen
nicht friihzeitig ausgeschopft wird, sondern zur Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs auch wah-
rend der Hauptverkehrszeiten zur Verfiigung steht.

Die Teilkonzepte in den einzelnen Baulosen sind auf die einzelnen Bauetappen des 6-Strei-
fen Ausbaus ausgerichtet und werden nur wiahrend dieser Zeit betrieben.
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2. Konzeptionelle Uberlegungen

2.1 Aligemein

2.1.1 Zielsetzungen

Durch eine optimierte Nutzung der vorhandenen Infrastruktur sollen die folgenden Zielsetzungen
erreicht werden:

Verlassliche Reisezeiten fir alle Verkehrsteilnehmenden

— Einhaltung der Fahrplane und Sicherstellung der Anschlisse im &ffentlichen Verkehr

Verflissigung des Verkehrs innerhalb von Siedlungsgebieten

Gewahrleisten Verkehrssicherheit flr den Fuss- und Veloverkehr

Die Massnahmen zum Erreichen der Zielsetzungen umfassen insbesondere temporare Lichtsig-
nalanlagen, ein regionales Koordinieren der Lichtsignalanlagen (LSA) und Massnahmen zur Bus-
bevorzugung (Einfahrtshilfen, Fahrbahnhaltestellen). Bauliche Ergédnzungen des Strassennetzes
wie auch der Bau von Busstreifen sind aufgrund des engen Zeitplans nicht Bestandteil des vorlie-
genden Konzeptes.

= Bei einem ausgelasteten Strassennetz kdnnen sich Zielkonflikte zwischen der Erschlies-
sung urbaner Raume (Zielverkehr) und dem Schutz der Siedlungsraume ergeben. Dies
bedingt einen sorgfaltigen Umgang mit der jeweiligen konkreten Situation bzw. den be-
troffenen Strassenraumen.

2.1.2 Ausweichverkehr

Gemass aktuellem Planungsstand kénnen auf der A1 den Fahrzeuglenkenden in beiden Richtun-
gen wahrend der Arbeiten im Baustellenbereich immer zwei Fahrstreifen, wenn auch mit reduzier-
tem Querschnitt, angeboten werden. Trotz den vorgesehenen Massnahmen muss gemass [1] zeit-
weise vor allem wahrend der Hauptverkehrszeiten oder bei Behinderungen auf der A1 mit Aus-
weichverkehr auf das nachgeordnete, parallel zur A1 verlaufende Strassennetz gerechnet werden.

Dabei dirften die Fahrzeuglenkenden die Autobahn nicht nur beim unmittelbar vor dem Engpass
liegenden Anschluss verlassen, sondern je nach Stausituation bereits bei den vorgelagerten An-
schliissen. Somit sind allfallige flankierende Massnahmen auf dem Kantonsstrassennetz nur un-
mittelbar im Perimeter des Baustellenabschnitts auf der Autobahn zu engmaschig und einzelne
Massnahmen sollten bereits auf den massgebenden Zufahrtsachsen umgesetzt werden.
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Abbildung 1
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Zudem zeigen die Modellberechnungen (aus [1]), dass nur bedingt Verkehr vor dem Baustellenbe-
reich die Autobahn Uber einen Anschluss verlasst und auf das untergeordnete Netz ausweicht.
Oftmals meiden Fahrzeuglenkende mit Quelle / Ziel im Untersuchungsgebiet den Baustellenbe-
reich auf der Autobahn und fahren Uber das Kantonsstrassennetz.

2.1.3 Strassenhierarchie

Das Strassennetz ist in Bezug auf die Nutzung hierarchisch aufgebaut. Dabei sollte der Verkehr
innerhalb mdéglichst kurzer Wege von einer Hierarchiestufe zur nachsthéheren gefuhrt werden.

In der folgenden Tabelle sind die verkehrsplanerischen Funktionen der Strassentypen in Abhan-
gigkeit der Bedeutung im Strassennetz dargestellt. Dabei ibernimmt die Hochleistungsstrasse
(HLS) die Funktion vom Uberregionalen Durchleiten und regionalem Verbinden. Die Hauptver-
kehrsstrassen (HVS) Gbernehmen diese Funktionen oftmals auch, jedoch weniger ausgepragt.

HLS Hochleistungsstrasse
HVS Hauptverkehrsstrasse

VS  Verbindungsstrasse
SS  Sammelstrasse

Bedeutung im Strassen- | internationale,
Aufgaban und netz | pationale, regionale zwischandrtliche | drtliche | quartierinterne
Funktionen der Strasse iibarragionale
durchleiten HLS HLS, HVS - - -
@
3
5 § | verbinden HLS, HVS | HVS, VS HVS, V8 SS -
35
o=
@ S | sammeln - - HVS, VS 13 ES
&
2 erschliessen - - Vs S8 ES

Abbildung 2: Funktion und Bedeutung der Strassentypen
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= Durch die unterschiedlichen Funktionen der HVS ergibt sich ein Dilemma bei den konzep-
tionell notwendigen Massnahmen auf dem Kantonsstrassennetz. Die HVS hat einerseits
die Funktion vom regionalen Durchleiten und zwischenértlichem Verbinden und anderer-
seits, insbesondere in den Siedlungsraumen, die Funktion vom Sammeln. Der Strassen-
raum innerorts ist 6ffentlicher Raum und dient auch bei Kantonsstrassen den unterschied-
lichsten Bedlirfnissen von Menschen, die sich darin aufhalten oder bewegen wollen.

= Mit den zu entwickelnden Konzepten im Zusammenhang mit dem Ausbau der A1 soll ei-
nerseits der Durchgangsverkehr Uber das nachgeordnete Netz mdglichst unterbunden, an-
dererseits jedoch die Erreichbarkeit der Siedlungsraume und die Verbindungen zwischen
den Siedlungen auf einem angemessenen Niveau gewahrleistet werden.

2.1.4 Vertraglichkeit Strassenraum

Der Strassenraum innerorts ist 6ffentlicher Raum. Er dient den unterschiedlichsten Bedtirfnissen
von Menschen, die sich darin aufhalten oder bewegen wollen. Ein idealer Strassenraum ware in
der Lage, alle diese Bedirfnisse und Anforderungen zu befriedigen. Die rdumlichen Verhaltnisse
erlauben dies jedoch kaum je vollumfanglich.

Kantonsstrassen sind und bleiben — im Gegensatz zu Gemeindestrassen — verkehrsorientierte
Strassen. lhre Verkehrsfunktion hat Vorrang, was bedeutet, dass eine sichere und hinreichend
leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs gewahrleistet sein muss. Weitere Anforderungen an den
Strassenraum hangen vom Strassenumfeld ab. Aus der Nutzung der Randbebauung, deren Ori-
entierung zum Strassenraum und anderen Faktoren lassen sich Art und Ausmass dieser Anforde-
rungen ableiten. Abhangig davon entstehen im Strassenraum mehr oder minder starke Nutzungs-
konflikte. Ein diesbezlglich konfliktfreier Strassenraum (innerorts) kann nicht erwartet werden. Viel-
mehr zeigt die Praxis, dass mit solchen Konflikten umgegangen werden muss. Eine gut und zweck-
massig gestaltete Strasse erleichtert den Umgang mit den divergierenden Anspriichen.

Konflikte zwischen den Anspriichen des motorisierten Individualverkehrs und den Ubrigen Bedurf-
nissen kdnnen bis zu einer gewissen Intensitat durchaus vertraglich sein, d.h. abhangig von der
konkreten Situation zumutbar und im Alltag lebbar. Steigt die Verkehrsbelastung Uber diese
Grenze, erreicht sie eine Dominanz, welche die Gbrigen Nutzungsanspriiche in nicht mehr vertrag-
lichem Ausmass beeintrachtigt.

Im Folgenden sind beispielshaft zwei verkehrliche Aspekte aufgefihrt, die durch die Verkehrsbe-
lastung auf der Kantonsstrasse stark beeinflusst werden:

Einmiinden aus untergeordneten Achsen
- Bei Belastungen liber 1400 Fz/h (Querschnittsbelastung) wird die Leistungsfahigkeit von ungesteuerten
Knoten erreicht. Das Linkseinmiinden aus untergeordneten Zufahrten (bis 100 Fz/h) ist nur noch mit grés-
seren Zeitverlusten méglich.

Queren des Strassenzugs
- Das vortrittsbelastete Queren der Strasse (Ausserhalb Fg-Streifen) ist bei einem DTV > 5000 Fz/Tag nur
noch erschwert méglich. Die fiir das sichere Queren notwendigen Zeitliicken von rund 12 sec treten wéh-
rend der HVZ nur noch selten auf.
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2.2 Ansatze Steuerung

Zum Verhindern beziehungsweise Entscharfen von Staus in den Siedlungsraumen kénnen zwei
unterschiedliche Ansatze angewendet werden.

2.2.1 Ansatz 1 (Schalenprinzip)

Der Ansatz 1 sieht eine abgestufte Zufahrtsdosierung, ein sogenanntes Schalenprinzip vor. Dabei
wird mit Hilfe von LSA der Widerstand fiir die Durchfahrt auf den parallel zur Autobahn verlaufen-
den Achsen verkehrsabhangig erhéht. Beim Uberschreiten einer gewissen Verkehrsmenge wird
das Leistungsangebot bei den zum Siedlungsraum vorgelagerten Lichtsignalanlagen reduziert, un-
abhangig ob im Zentrum der Siedlungsraume bereits ein Riickstau detektiert wurde.

= Verkehr wird unabhangig der Verkehrssituation im Siedlungsraum plafoniert. Das Leis-
tungsangebot wird unter Umstanden nicht vollstandig ausgeschopft.

2.2.2 Ansatz 2 (Optimieren Netzauslastung)

Beim zweiten Ansatz (Optimieren Netzauslastung) wird die Dosierung auf den nachfolgenden Leis-
tungsengpass im Siedlungsraum ausgerichtet. Sobald ein Riickstau beim leistungsbestimmenden
Knoten im Siedlungsraum detektiert wird, wird das Leistungsangebot bei der bzw. den LSA am
Siedlungsrand reduziert, sodass innerhalb des Siedlungsraumes ein angemessener Verkehrsab-
lauf gewahrleistet werden kann.

= Das Leistungsangebot innerhalb des kantonalen Strassennetzes wird vollstandig ausge-
schopft. Das Plafonieren erfolgt erst, wenn an kritischen Knoten ein Rickstau detektiert
wird. Die verarbeitete Verkehrsmenge kann gegebenenfalls deutlich héher liegen als heute.

2.2.3 Unterbinden Ausweichverkehr

Das Unterbinden des Ausweichverkehrs wahrend dem Ausbau der A1 sieht eine Mischung der
beiden Ansatze Schalenprinzip (Ansatz 1) und Optimierung Netzauslastung (Ansatz 2) vor. Mit den
vorgesehenen Massnahmen sollen die Reisezeiten auf dem nachgeordneten Netz kiinstlich erhéht
werden und mit dem erhéhten Durchfahrtswiderstand die Attraktivitat dieser Verbindungen zu
schmalern. Dabei muss jedoch die Funktion der HVS und RVS fiir den Ziel- und Quellverkehr
weiterhin jederzeit gewahrleistet und ein angemessener Verkehrsablauf, insbesondere in den Sied-
lungsraumen, angeboten werden.

Massnahmen, die wahrend der gesamten Bauzeit (Bauphasen 1 bis 3) betrieben werden, sind
Bestandteil des Basiskonzepts. In den Teilkonzepten werden die erganzenden Massnahmen fir
die einzelnen Bauphasen dargestellt.
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2.3 Umsetzung der Konzepte

Mit dem Basiskonzept sowie den Teilkonzepten wird eine gezielte Beeinflussung des Verkehrs in
Abhangigkeit der vorhandenen Verkehrssituation angestrebt. Die Leistung des Strassennetzes
wird mit dem Verkehrsmanagement nicht erhdht, jedoch das vorhandene Leistungsangebot weit-
gehend ausgeschopft.

2.3.1 Basiskonzept

Das Hauptziel der Massnahmen im Basiskonzept ist die Bevorzugung des strassengebundenen
offentlichen Verkehrs. Mit den Steuerungsmassnahmen soll der Verkehr am Siedlungsrand soweit
plafoniert werden, dass die Linienbusse die Knoten ohne Zeitverluste passieren kénnen. Diese
Massmahmen erhdhen auch den Durchfahrtswiderstand und verhindern eine Uberlastung des
Siedlungsraumes. Dabei kbnnen am Siedlungsrand nur so viele Fahrzeuge ins System einfahren,
wie im System mit einer angemessenen Verkehrsqualitat verarbeitet werden kann. In der folgenden
Abbildung ist das Funktionsprinzip des Basiskonzeptes dargestellt.

Situation Ist-Zustand

[ﬂDDm:ﬁDm

' ) Y Y [ I I -+ v 3 Hauptachse

DEDDDE|DE

-------- Buslinie

Situation mit Uberlastungsschutz

Eﬂmﬂmmfm:

O == =

i

Abbildung 3: Funktionsprinzip

Das Plafonieren des Verkehrs im Basiskonzept bringt fiir den Ziel- und Quellverkehr (im Vergleich
zu einer Situation ohne Uberlastungsschutz auf den Kantonsstrassen) kaum Nachteile, da das
Leistungsangebot nicht reduziert, sondern optimal genutzt wird. Der Riickstau vor dem leistungs-
bestimmenden Knoten wird lediglich vor den Pfortner verlagert. Die Zeitverluste bis zum Passieren
des Leistungsengpasses bleiben fiir den mlV mit oder ohne Dosieranlage in etwa gleich lang.

2.3.2 Teilkonzepte

Im Rahmen der Teilkonzepte soll die Routenwahl der Fahrzeuglenker durch die Anordnung von
verkehrslenkenden und verkehrsbeeinflussenden Massnahmen gezielt beeinflusst werden. Damit
wird die Kapazitat des bestehenden Strassennetzes optimal genutzt.
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Die Teilkonzepte beinhalten vier Stossrichtungen:

- Lenken Beeinflussung Routenwahl im Netz
- Leiten Massnahmen langs einer Strassenstrecke
- Steuern Massnahmen an Knoten und Objekten

- Informieren Information Uber den Verkehrszustand

Die Massnahmen auf dem Ubergeordneten Netz werden durch flankierende Massnahmen erganzt,
die Ausweichverkehr auf das untergeordnete Netz (Gemeindestrassen) verhindern, den Verkehr
auf die Hauptachsen lenken und entsprechend kanalisieren sollen. Die flankierenden Massnahmen
dienen als Schutz der Wohnquartiere und sollen zu einem siedlungsvertraglichen Verkehr flhren.

In den Teilkonzepten wird auf jeder Kantonsstrasse (Nord- und Siidachse) und in beiden Richtun-
gen (Richtung Zirich / Richtung Bern) mindestens ein Steuerungselement ausgewiesen. Um die
Akzeptanz des Ziel- und Quellverkehrs zu gewahrleisten und den Durchfahrtswiderstand weiter
erhéhen zu kénnen, ist die Umsetzung mehrerer Massnahmen auf einer Achse zielfihrender
(Schalenprinzip). Dabei muss jedoch darauf geachtet werden, dass jede ,Schale” ein in sich funk-
tionierendes System darstellt und keine Liicken aufweist.

au

rot = Massnahmen auf innerer Schale i ey i _E_gE‘I'kiI'I(

violett = Massnahmen auf dusserer Schale

Abbildung 4: Schalenprinzip von in sich funktionierenden Systemen

= Fir ein funktionierendes System sollten grundsatzlich alle Massnahmen einer Schale um-
gesetzt werden. Ansonsten besteht die Gefahr, dass der Ausweichverkehr durch den
Wechsel der Achsen die Dosierstellen umfahren kann.
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3. Massnahmen ASTRA

3.1 Beschrieb

Zum Schutz des untergeordneten Netzes durch Ausweichverkehr wahrend dem 6-Streifen Ausbau
erarbeitete das ASTRA ein Massnahmenkonzept. Dieses sieht fixe Massnahmen auf der Stamm-
linie sowie Komunikationsmassnahmen vor. Die folgenden Kapitel 3.2 bis 3.6 sind eine Zusam-
menfassung des Massnahmenkonzepts ASTRA und wurde durch Rudolf Keller & Partner erstellt.

3.2 Fixe Massnahmen Stammlinie
3.2.1 Ziel und Zweck

Das ASTRA prifte fiir den «6-Spur-Ausbau Luterbach-Harkingen» flankierende Massnahmen, um
das untergeordnete Verkehrsnetz von zusatzlichem Ausweichverkehr wahrend der Realisierung
zu schitzen. Mit Beginn der Bauarbeiten werden direkt bei den Anschliissen Ausfahrtsbewirtschaf-
tungen als flankierende Massnahmen erstellt. Diese haben den Zweck, das untergeordnete Stras-
sennetz innerhalb des Perimeters vor allfalligem Mehrverkehr in Form von Ausweichverkehr von
der Nationalstrasse zu schiitzen. Wenn es auf der Stammlinie zu Stérungen im Verkehrsfluss
kommt, werden gezielt die Massnahmen aktiviert. Die aktiven Ausfahrtsbewirtschaftungen lassen
mittels Lichtsignalanlage eine maximale Anzahl an Fahrzeugen von der Ausfahrt auf das unterge-
ordnete Netz und verhindern so eine verkehrliche Zunahme auf dem untergeordneten Strassen-
netz.

»e
U".
.t
.
ot

. f Kapp
<*

v

I‘ . p

. . 3 o .

. v
. , .
-~ ;i s -
o o T e
1 3 ¥

- \ Verzweigung Hi;rklngen v
- Anschluss Oensingen Q .
o p -
" L & .

= St OAnschlu:s Niederbipp ]

-
O Anschluss Wangen a. A. j .0'

Anschluss ° ; ;."
. Solothurn-Ost . ol

";' O , O Verzweigung Luterbach o
% g
B :

I‘ I '..
.

Py
5

P
J e
'.'@ Anschluss Kri oot Projektperimeter (Stammlinie)
rieg n e
------- Betrachtungsperimeter

av®
-
."o.. wney?’
"Sassammunn®

Abbildung 5: Ubersicht Parameter
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Fir die Erstellung dieser flankierenden Massnahmen ist der vorliegende Projektperimeter verwen-
det worden. Neben den im Baubereich befindenden Streckenabschnitten und Anschlisse sind zu-
satzlich die Anschliisse Solothurn-Ost und Kriegstetten in die Betrachtung integriert worden.

3.2.2 Systematik

Die Systematik der Ausfahrtsbewirtschaftung folgt einem klaren automatisierten Ablauf, bei dem
ein manuelles Eingreifen nicht erforderlich ist. Vor Baubeginn wird mithilfe von Sensoren auf der
Stammlinie und den Ausfahrten die bestehende Verkehrsmenge und Geschwindigkeit zu Kalibrie-
rungszwecken und Definition von Schwellenwerten erhoben. Wahrend den Bauarbeiten wird eben-
falls eine laufende Datenerhebung erfolgen. Die Verkehrsdaten werden jeweils zentral an eine
Kontrolllogik Gbermittelt und ausgewertet. So kann der Verkehrszustand je Abschnitt in Echtzeit
bestimmt werden. Allfallige Stérungen im Verkehrsfluss sind damit rasch erfasst und lokalisiert. Als
Output von der Kontrolllogik wird festgelegt, wann welche Ausfahrtsbewirtschaftung aktiv oder in-
aktiv sein soll. Insofern der Verkehrsfluss als flissig eingestuft wird, bleiben die Ausfahrtsbewirt-
schaftungen inaktiv.

Nachfolgende Grafik stellt die Systematik der Ausfahrtsbewirtschaftung dar.

s . ™
Monitoring

Laufende Datenerhebung

=  Sensoren Ein-/Ausfahrtsbereich

= Sensoren Offene Strecke

v

Ubermittlung und Auswertung
Daten durch Kontrollrechner

v

Uberwachung Stammlinie
Laufendes Datenmonitoring

&

»| = Abgleich Verkehrsfluss mit

Schwellenwerten NS

= Bestimmung Verkehrszustand

\_
e e -;I Rampenbewirtschaftung
inaktiv
Stockender i

Verkehrsfluss / Stau

Laufende
Ausfahrtsiiberwachung

L = Statischer Schwellenwert J

Ausfahrtsmenge

Riickstauf Ausfahrt auf Stammlinie ochne
Stau Stammlinie im Anschlussbereich

Schwellenwert
liberschritten

Abbildung 6: Flankierende Massnahme Ausfahrtsbewirtschaftung Systematik

Automatisierter Ablauf
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3.2.3 Aussenanlage Ausfahrtsbewirtschaftung
Die flankierenden Massnahmen bestehen aus folgenden Elementen:

Sensorik: Mit der Sensorik wird die aktuell auftretenden Verkehrsbelastung als Verkehrsmenge
und gefahrene Geschwindigkeit gemessen. Die Sensordaten werden zentral ausgewertet, damit
Stérungen im Verkehrsfluss innerhalb des Perimeters rasch erfasst und lokalisiert werden kénnen.
Als Output werden allfallige notwendige Ausfahrtsbewirtschaftungen aktiviert resp. deaktiviert. Zu-
satzlich kénnen Inhalte auf sogenannte LED-Wanden als Information an die Verkehrsteilnehmen-
den dargestellt werden.

Lichtsignalanlage: Die temporaren Lichtsignalanlagen am Ende der Ausfahrtsrampen vor dem Se-
kundarknoten dienen zur Bewirtschaftung des ausfahrenden Verkehrs des jeweiligen Autobahnan-
schlusses. Der nachfolgende Knoten wird dabei mit der temporaren LSA nicht weiter geregelt.

Pannenstreifenumnutzung (PUN): In Kombination mit einer Bewirtschaftung wird die Ausfahrts-
rampe als moglicher Stauraum genutzt. Um diesen zu erweitern, werden Pannenstreifenumnut-
zungen geprift und eingerichtet. Eine Erweiterung des Stauraumes erhoht die Flexibilitdt der Be-
wirtschaftung und minimiert das Risiko, dass bei aktiver Bewirtschaftung der Stau von der Aus-
fahrt/PUN auf die Stammlinie ausweitet. Dementsprechend kénnen die Bewirtschaftungen kon-
stanter und mit einer héheren Wirkung, zur Vermeidung von Ausweichverkehr auf das untergeord-
nete Netz betrieben werden.
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PUN / Rampenbewirtschaftung i
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1.039 Anschiuss [ g
Oensingen-Nord | x
Anschluss A
Solothurn-0Ost = 5;cmbsinaliun mit ROS 2.01 9
4 d
1.04 | Anschiuss [_T] !3 Anschluss 3
Oensingen | l2lte Fgerkingen | [
5 2.02
i = & i Kumblllil:;r_l mit ROT i
- = ~R04 ~ = P
o o ni [ ] i o o
e . p——
= |ooe é‘ 9 s 9‘ fooe) - - é A = -
2 Ro1 RO & SRI3E & @ B o >
Anschluss Verzweigung Anschluss Anschiuss Verzweigung
Kriegstetten Luterbach Wangen a. A. Niederbipp Hérkingen
Sensor fiir Erfassung A Bewirtschaftung Ausfahrt Anschluss O
Verkehrsfluss Stammlinie Nationalsirasse =~ —
Sensor fir Uberwachung O Rampenbewirtschaftung Nr.
Rickstau Ausfahrt Pannenstreifenumnutzung Nr.
Ausfahrt mit Sensorik Nr.

Pannenstrelfenumnutzung T

Ausfahrt ohne

: —h
Pannenstreifenumnutzung

Abbildung 7: Ubersicht Ausfahrtsbewirtschaftungen inkl. notwendige Sensorik
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3.3 Kommunikationsmassnahmen
3.3.1 Information LED-Wande

Als weiteres Kommunikationsmittel zur Information iber die verkehrliche Situation an die Verkehrs-
teilnehmenden werden entlang der Stammlinie LED-Wande eingesetzt. Sie sollen jeweils vor dem
sich aktuell im Bau befindenden Abschnitt Gber die Verlustzeiten (lokales Netz und Nationalstras-
sennetz) automatisiert informieren. Zusatzlich ist das Anzeigen von weiteren Informationen wie
beispielsweise Warnungen zu Stausituationen, Sperrungen oder Umleitungen méglich. Die Mass-
nahme mit informativem Charakter soll dazu beitragen, Ausweichverkehr Gber das untergenord-
nete Netz zu vermeiden und den Verkehr auch im Baubereich weiterhin tber die Nationalstrasse
abzuwickeln.

3.3.2 Weitere Kanale

Von Seiten ASTRA Information + Kommunikation werden im Rahmen eines separaten Konzeptes
weitere Massnahmen erarbeitet. Damit wird die Bevolkerung mithilfe von weiteren Kanalen infor-
miert.

3.4 Task Force Verkehr

Wahrend der Realisierung des 6-Steifen-Ausbaus Luterbach-Harkingen wird vom ASTRA das Sit-
zungsgefass "Task Force Verkehr (TFV)" eingesetzt. Dabei behandelt die Sitzungsreihe maximal
monatlich verkehrliche Themen auf dem untergeordneten Netz, der Stammlinie und bei den Ein-
und Ausfahrten. Rickblickend wird anhand dem Monitoringbericht die Verkehrslage beurteilt. Die
vom ASTRA umgesetzten flankierenden Massnahmen werden fachlich begleitet und bei Bedarf
Anpassungen/Erganzungen mit den entsprechenden Beteiligten in die Wege geleitet. Allfallige
Sperrungen, Umleitungen etc. werden verkehrlich beurteilt und mit Drittprojekten koordiniert. In
einer erweiterten Task Force Verkehr werden die wichtigsten Stakeholder (Kantone, Verkehrsbe-
triebe, Gemeinden...) miteinbezogen.

3.5 Monitoring

Mittels eines laufenden Monitorings wird die Verkehrsqualitat iberwacht. Dazu wird vor Baubeginn
eine grossraumige Vorerhebung der Verkehrsmengen durchgefiihrt und dokumentiert. Wahrende
der Realisierung wird anhand eines laufenden Monitorings der wichtigsten Verkehrsachsen insbe-
sondere der Stammlinie die Verkehrsqualitat fortlaufend beobachtet und in einem Reporting fest-
gehalten. Anhand vordefinierter Indikatoren wird der Soll-Ist-Vergleich iberwacht und Abweichun-
gen bei Bedarf festgehalten. Diese Dokumentation wird an die wichtigsten Stakeholder verteilt.
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3.6 Ubersicht

In der folgenden Abbildung sind die geplanten Rampenbewirtschaftungen und der Pannenstrei-
fenumnutzungen bei den verschiedenen Anschlissen im Untersuchungsgebiet dargestellt. Diese
Massnahmen basieren auf dem Konzept ASTRA.
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Rampenbewirtschafts Nr.
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Abbildung 8: Ubersicht Anschliisse mit Rampenbewirtschaftung und Pannenstreifenumnutzung
(Massnahmen ASTRA)
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4. Basiskonzept

4.1 Ansatz

Zur Lenkung und Steuerung des Verkehrs sowie zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sollten wah-
rend der ganzen Bauzeit Massnahmen umgesetzt werden, welche unabhéngig des erwarteten
Ausweichverkehrs und der einzelnen Bauetappen die Siedlungsgebiete entlang der Autobahn A1
schitzen.

Dabei kommen neben Zufahrtsdosierungen in aus verkehrlicher Sicht sensiblen Abschnitten auch
Tempo 30, Massnahmen zur Bevorzugung der Busse des oéffentlichen Linienbetriebs sowie Ele-
mente bei einzelnen Knoten zum Gewahrleisten eines sicheren und leistungsfahigen Verkehrsab-
laufes vor. Zudem soll entlang der Autobahn A5 mit Ausfahrtsdosierungen bei den Anschliissen
Solothurn Ost und West der Durchfahrtswiderstand durch das Siedlungsgebiet der Stadt Solothurn
erhéht werden.

4.2 Massnahmen

4.2.1 Ziele Basiskonzept
Die Massnahmen des Basiskonzepts

= schitzen sensible Siedlungsraume oder Leistungsengpasse im System.

=>» sind aufwartskompatibel und lassen sich in die einzelnen Teilsysteme integrieren.

= stellen einen gewissen Durchfahrtswiderstand dar, der den Ziel- und Quellverkehr nur ge-
ring beeintrachtigt aber beim Durchfahren der gesamten Strecken zu entsprechenden Zeit-
verlusten fihrt.

4.2.2 Massnahmen zur Verbesserung Verkehrsablauf

Leistungsdefizit

Bei ungesteuerten Knoten im Bereich der Leistungsfahigkeit kann der Ausweichverkehr auf der
Hauptachse dazu flihren, dass aus dem untergeordneten Netz nicht mehr sicher in die Hauptachse
eingebogen werden kann. Die Leistungsfahigkeit der vortrittsbelasteten Einfahrt ist iberschritten
und die Wartezeiten liegen tiber dem aus verkehrstechnischer Sicht als kritisch beurteilen Wert von
45 sec.

Provisorische Lichtsignalanlage

Mit einer provisorischen Lichtsignalanlage auf der bestehenden Verkehrsinfrastruktur soll die Leis-
tungsfahigkeit des Knotens erhéht, die Verkehrssicherheit verbessert und ein angemessener Ver-
kehrsablauf gewahrleistet werden. Die LSA soll als Provisorium auf der bestehenden Strasseninf-
rastruktur mit nur geringen baulichen Anpassungen erstellt werden und bis zum Abschluss der
Bauarbeiten Ausbau Autobahn A1 in Betrieb bleiben.
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Knotenumbau in Kreisel

Vorliegende Projekte von Knotenumbauten werden forciert und wenn mdglich noch vor dem Aus-
bau der Autobahn in Betrieb genommen. Im Kanton Bern liegen zwei Projekte vor, die in den
nachsten Jahren, vorbehaltlich Projekt- und Kreditgenehmigung, realisiert werden sollten:

- Wiedlisbach: Knoten Umfahrungs- / Wangenstrasse (moglichst noch 2024)
- Oberbipp: Knoten Olten- / Industriestrasse (friihestens Baubeginn 2026)

4.2.3 Zufahrtsdosierung

Mit einer Zufahrtsdosierung soll der zufahrende Verkehr am Siedlungsrand dosiert werden. Sobald
auf der entsprechenden Achse eine Zunahme des Verkehrs registriert wird und der definierte
Grenzwert Uberschritten wird, schaltet die Dosierfunktion am Siedlungsrand ein und die zufahrende
Verkehrsmenge wird beschrankt. Die Fahrzeuge konnen sich am Siedlungsrand stauen.

500
450 Plafonierung
400
350
300
250
200

150
100 Ruckstaulange

Belastung [Fz/h]

100

50
—e—Richtung Solothurn
0 0
12 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

50 Richtung Solothurn mit Ausweichverkehr

Rickstau [Fz]

Tageszeit [XX.00 Uhr]

Abbildung 9: Tagesganglinie: schematische Darstellung Plafonierung Verkehr

In der folgenden Abbildung sind moégliche Ausgestaltungen solcher provisorischen Zufahrtsdosie-
rungen dargestellt.

Zufahrtsdosierung mit separater Velofiihrung Zufahrtsdosierung ohne separate Velofuhrung

Abbildung 10: prov. Zufahrtsdosierung am Siedlungsrand - Beispiele
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Fir die Fahrzeug-Signalgeber kommen 2- oder 3- Kammer-Signalgeber mit LED-Einsatzen zum
Einsatz. Dabei wird fir die Fahrtfreigabe jedoch kein ,griines Licht angezeigt, sondern nur ,gelb-
blinken* (analog wie bei Baustellen-Anlagen). Zusatzlich wird ein LED-Signal mit dem Begriff
«Zentrum Uberlastet» angebracht. Der Aufsatz dient der grosseren Akzeptanz, damit die Fahrzeug-
lenkenden wissen, weshalb sie warten mussen.

= Die Kosten (Grobschatzung) fir eine Zufahrtsdosierung (Planung, Umsetzung, Inbetrieb-
nahme, Kalibrierung, Wartung und Miete) belauft sich auf rund Fr. 80°‘000 - 100°000.-.

4.2.4 Massnahmen zur Bevorzugung der Linienbusse: Bus-LSA

Mit einer speziellen Bus-LSA werden die Linienbusse aus untergeordneten Achsen bevorzugt. Bei
einer Busanmeldung werden die Fahrzeuge auf der Hauptachse angehalten. Die Fahrzeuge aus
der Nebenachse erhalten kein Freigabesignal und haben somit beim Einbiegen kein Vortritt. Die
einmindenden Fahrzeuglenker missen somit den Zufussgehenden auf den Fussgangerstreifen
Vortritt gewahren.

i 'i»lm:j

Abbildung 11: Busbevorzugung aus Nebenachse: schematischer Ablauf
(Quelle: Kt ZH BD TBA: Entscheidungshilfe Busbevorzugungsanlagen Version 1.1)

4.2.5 Massnahmen zur Bevorzugung der Linienbusse: prov. Fahrbahnhaltestelle

Verhindern des Uberholens der Linienbusse in der Busbucht (Linienbus als Pulkfiihrer vor Leis-
tungsengpass)

Abbildung 12: Linienbus als Pulkfiihrer — prov. nichtliberholbare Bushaltestelle
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4.2.6 Massnahmen zur Erh6hung Verkehrssicherheit

Aufgrund des erwarteten Mehrverkehr sollen einerseits in Anlehnung an ein RSI? die Kantons-
strasse auf allfallige Sicherheitsdefizite geprift und andererseits Infrastrukturelemente, die aus
Sicht Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf als kritisch beurteilt werden eruiert werden.

Mégliche Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit:

- Markieren von Fg-Streifen um Zufussgehenden vortrittsberechtigt die Querung zu ermégli-
chen

- Einrichten von Fg-Schutzinseln um das Queren der Strasse in zwei Etappen zu ermdgli-
chen (ab Strassenbreiten von 7.5 m maoglich)

Abbildung 13: markierte Schutzinsel zur Erhéhung Verkehrssicherheit (Quelle Fussverkehr Schweiz)

2 Die RSI (Road Safety Inspection) ist ein proaktives Infrastruktur-Sicherheitsinstrument, das dazu dient, Sicher-
heitsdefizite bei bestehenden Verkehrsanlagen zu finden, die zu Gefahrenstellen fiihren kénnen
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4.3 Ubersicht Basiskonzept

Abbildung 14 zeigt eine Ubersicht der vorgesehenen Massnahmen des Basiskonzepts und der
geplanten Massnahmen bei den Autobahnanschlissen (FlaMa ASTRA). In der Tabelle sind die
massgebenden Kennwerte der vorgesehenen Massnahmen aufgefihrt und im ANHANG 1 werden
einzelne Massnahmen des Basiskonzepts detailliert beschrieben und dargestellt.

X‘:.-a Zuflussdosierung (Dosierung)

1 Massnahmen Basiskonzepl

Zuflussdosierung Richtung Solothum

Zuflussdosierung Richtung Osten

prov. LSA zur Busbevorzugung

el

Fg-Schutzinseln mit Fahrbahnhaltestellen
Massnahmen ASTRA

Erh6hung Verkehrsfluss / Erhéhung Sicherheit (BE)

Abbildung 14: Basiskonzept wahrend Ausbau Autobahn A1: Luterbach bis Egerkingen

Ubersicht Massnahmen Basiskonzept (ohne Massnahmen ASTRA)

Bez. Gemeinde Massnahme Bus Linie vgl. Beschrieb
(Frequenz) Kap.

B-So-1 Solothurn-West Dosierung Ausfahrt HLS (Solo34 + Solo35) - VM Solothurn

B-So-2 Solothurn-Ost Dosierung Ausfahrt HLS (LSA Solo10) - VM Solothurn

B-So-3 Flumenthal LSA Basel- / Waldau- / Glinsbergstrasse - 423. ANHANG 1.1
Plafonierung Richtung Solothurn

B-Oen Oensingen Zufahrtsdosierung
Plafonierung Richtung Oensingen

B-Eger Egerkingen Zufahrtsdosierung
Plafonierung Richtung Egerkingen

B-Bus Oberbuchsiten Knoten Haupt- / Bahnhofstrasse 126 (1/2 h) 424 ANHANG 1.4
Busbevorzugung

B-Si Niederbuchsiten Fg-Streifen mit Mittelinsel in Kombination mit 126/ 505/ 425 ANHANG 1.5
prov. nichtiiberholbaren Haltestellen 507 (1/2 h) 426
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A1 Autobahn Massnahmen (Rampenbewirtschaftung / Standstreifenumnutzung) bei Anschliissen
vgl. Kap. 3

BE Kanton BE Verschiedene Projekte zur Verbesserung Verkehrsfluss und Erhohung Verkehrssicherheit
Infrastrukturprojekte unabhangig 6-Streifen Ausbau

Die Massnahmen im Basiskonzept sind einerseits unabhangig der Teilkonzepte darauf ausge-
richtet einen sicheren und angemessenen Verkehrsablauf gewahrleisten zu kénnen.

Dazu gehort:

Schutz des Siedlungsgebiets Solothurn
=>» Aktualisieren und Ausbauen Verkehrsmanagement Solothurn [3]
=>» Schutz des Siedlungsgebiets aus Richtung Osten

Schutz Siedlungsgebiete Oensingen und Egerkingen
= Zufahrtsdosierung zum Lenken Verkehr durch Industrie

Bevorzugen der Busse bei der Einfahrt in die H5
= Oberbuchsiten: Knoten Haupt- / Bahnhofstrasse — Busbevorzugung

Sichere Fg-Querungen / Erhéhung Verkehrssicherheit
=> prov. bauliche Anpassungen (z.B. Fahrbahnhaltestellen und Fg-Schutzinseln)

Die Massnahmen des Basiskonzepts erganzen sich mit den geplanten Massnahmen
(Rampenbewirtschaftung / Pannenstreifenumnutzung) ASTRA bei den Autobahnan-
schlussen.

Es bestehen keine Konflikte zwischen den Massnahmen ASTRA und den Massnahmen
Basiskonzept. Die Massnahmen beider Konzepte funktionieren isoliert, kdnnen jedoch
auch gemeinsam betrieben werden.

Die Massnahmen ASTRA und Basiskonzept sollten wahrend der ganzen Bauzeit (alle Ab-
schnitte) im Betrieb bleiben.

Im Kanton Bern werden zur Eliminierung vorhandener Schwachstellen verschiedene Ver-
kehrsinfrastrukturprojekte umgesetzt, um den Verkehrsfluss zu verbessern (Knotenum-
bau in Kreisel) resp. die Verkehrssicherheit zu erhéhen (Tempo 30 im Zusammenhang
BGK).

Der Abschluss dieser Projekte sollte vor Beginn 6-Streifen Ausbau erfolgen, so dass all-
falliger Ausweichverkehr aufgrund der Bauarbeiten auf der Autobahn auf dem untergeord-
neten Netz besser verarbeitet werden kann.
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4.4 Erwartete Kosten

Zur Umsetzung des Basiskonzepts miissen bei den bestehenden LSA die Steuerprogramme ent-
sprechend angepasst und gegebenenfalls das VM Solothurn neu kalibriert werden. Zudem werden
in Oensingen und Egerkingen je eine Zufahrtsdosierung und in Oberbuchsiten eine Busbevorzu-
gung temporar eingerichtet. In der folgenden Tabelle sind die Kosten grob geschatzt.

Bez. Gemeinde Massnahme Kosten

Planung (Vorprojekt, Submission, Begleitung) Fr. 80°000.-

B-So-1 Solothurn-West Dosierung Ausfahrt HLS (Solo34 + Solo35) Fr. 25'000.-

B-So-2 Solothurn-Ost Dosierung Ausfahrt HLS (LSA Solo10) Fr. 15'000.-

B-So-3 Flumenthal LSA Basler- / Waldau- / Giinsbergstrasse Fr. 30°000.-
Plafonierung Richtung Solothurn

B-Oen Oensingen Zufahrtsdosierung Fr. 100°000.-
Plafonierung Richtung Oensingen

B-Eger Egerkingen Zufahrtsdosierung Fr. 100°000.-
Plafonierung Richtung Egerkingen

B-Bus Oberbuchsiten Knoten Haupt- / Bahnhofstrasse Fr. 100°000.-
Busbevorzugung

B-Si Niederbuchsiten Fg-Streifen mit Mittelinsel in Kombination mit Fr. 30°000.-

prov. Nichtiiberholbare Haltestellen

Total Fr. 480°000.-

= Fir die Umsetzung des Basiskonzepts muss mit Aufwendungen in der Gréssenordnung
von Fr. 480'000.- gerechnet werden.
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5. Grundsatze Teilkonzepte

Die Teilkonzepte sehen vor, entlang der parallelen Achsen zur Autobahn an verschiedenen
Ortlichkeiten kinstliche Widerstande (LSA zum Plafonieren des zufahrenden Verkehrs)
einzubauen. Die Zeitverluste bei einer Ortlichkeit sind relativ kurz, in der Summe beim Durchfahren
mehrerer Widerstande nimmt der Zeitverlust deutlich zu, sodass die Achse flir den
Durchgangsverkehr unattraktiv wird.

Die Teilkonzepte sollen einerseits unabhangig voneinander funktionieren und andererseits auch
koordiniert betrieben werden kénnen. In den verschiedenen Teilkonzepten wird beim Uberschrei-
ten einer kritischen Verkehrsmenge in Richtung Siedlungsraum das Leistungsangebot bei den vor-
gelagerten Lichtsignalanlagen reduziert. Dabei soll eine Steuerung tUiber mehrere Stufen umgesetzt
werden. So wird gewahrleistet, dass der vorhandene Handlungsspielraum in den Siedlungsraumen
nicht friihzeitig ausgeschopft wird, sondern zur Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs auch wah-
rend der Hauptverkehrszeiten zur Verfligung steht.

Im Rahmen der Teilkonzepte werden die Massnahmen an die betroffenen Situationen (Siedlungs-
raume, Netze, Verkehrsaufkommen usw.) angepasst und konkretisiert. Einerseits werden die Ab-
hangigkeiten zwischen den einzelnen Massnahmen aufgezeigt und anderseits die Auswirkungen
der Massnahmen qualitativ abgeschatzt sowie das Erreichen der Ziele dargestellt.

In der folgenden Abbildung ist der konzeptionelle Aufbau des Teilkonzepts 3 (Anschluss Oensingen
bis Verzweigung Harkingen) dargestellt. Dabei werden zwischen den Anschliissen Oensingen und
der Verzweigung Harkingen auf der Nordachse drei und auf der Stidachse zwei Widerstande in
Fahrtrichtung Osten eingebaut.

Ye=  Zuflussdosierung Richtung Osten Kappel’SO

Ober buch);_

. Oensingen -~

Fulenbach

~F Wolfwil

Abbildung 15: Teilkonzept 3, konzeptioneller Aufbau des Durchfahrtswiderstands

In den folgenden Kapiteln werden fiir die Teilkonzepte 1 bis 3 die notwendigen Massnahmen und
deren Wirkungen dargestellt.
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6. Teilkonzept 1: Luterbach bis Wangen a. A.

6.1 Sechsstreifenausbau Autobahn A1

Gemass [1] wird in der 1. Bauphase (2025 bis 2027) der gesamten Abschnitt West (Stammlinie
Autobahn A1) ausgebaut sowie die Massnahmen beim Anschluss Wangen a. A. umgesetzt. Eben-
falls werden in Oensingen der VEBO - Knoten und in Egerkingen der Anschluss in dieser Phase
bereits angepasst.

< SOLATHURN
i

ZO0RICH &

ZURICH

Angchluse 23
Zgerkinaer

- REEN

Abbildung 16: Ubersicht Los West (Grundlage fiir Teilkonzept 1) — Quelle [ASTRA]

Hierfir wird die Verkehrsfiihrung auf der Stammlinie im Baubereich entsprechend verandert:

. Weiterhin zwei Fahrstreifen durchgehend befahrbar

. Pannenstreifen wird durch einzelne Pannenbuchten ersetzt
. Geschwindigkeitsanpassung im Baubereich auf 80 km/h

. LKW nur auf Normalstreifen erlaubt

6.2 Strassenhierarchie und Siedlungsraume

In der folgenden Abbildung sind die Siedlungsraume und das Strassennetz dargestellt. Neben dem
grossflachigen Siedlungsgebiet Solothurn — Zuchwil — Derendingen — Biberist liegen die Gemein-
den Recherswil — Kriegstetten, Subingen, Deitingen und Wangen a.A. sidlich der Autobahn und
Wiedlisbach, Attiswil, Flumenthal und Riedholz nérdlich der Autobahn. Dabei verlauft die Kantons-
strasse in Tieflage durch das Siedlungsgebiet von Wiedlisbach. In Riedholu wird das Siedlungsge-
biet am Rand tangiert.
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Abbildung 17: Los West: Strassennetz und Siedlungsraume

6.3 OeV-Netz

Nérdlich und stdlich der Autobahn werden die Gemeinden durch die Bahn erschlossen, die parallel
zur Kantonsstrasse verlauft. Busse des 6ffentlichen Linienbetriebes verkehren lediglich abschnitts-
weise auf diesen Achsen. Zwischen Solothurn und Herzogenbuchsee wie auch zwischen Solothurn
und Kriegstetten werden die Gemeinden mit Bussen des o6ffentlichen Linienbetriebs erschlossen.

jedenvily Ve _"’AttISW” &
Rfedholt I .q Fi‘dnr'nthall

SO Huber orf

- Wangﬂn"’“
= <L) " 7
] l'f. bach” y ', L(I
. =W ki
7ach s u_ﬁ :-.-1*** o
(W _.‘-L".“f:-:o'h*\ A Deitingen

2 ,n ren mg_ =

pe: Liisslingen g ..
4 o enmgkofen \B'bemt iinilié'ni /

=L Lohn*Ammannsegg J# - Horriwil Aegth
adodcs TR T XRYS G \ Knegstetten SC
A\ A TN nailr o - A B

Abbildung 18: Los West: OeV - Netz
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6.4 Verkehrsbelastung

In der folgenden Abbildung ist die Werktagesganglinie 2021 auf der Baselstrasse zwischen Solo-
thurn und Riedholz (Feldbrunnen) dargestellt. Der Verlauf der Belastung zeigt eine typische Pend-
lerganglinie mit Morgenspitze in Richtung Solothurn und einer deutlich grésseren Abendspitze in
Richtung Olten. Die Belastung Richtung Olten liegt mit 4‘900 Fz/Tag leicht hoher als in Richtung
Solothurn (4‘800 Fz/Tag).
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Abbildung 19: Los West: Baselstrasse westlich Feldbrunnen - Werktagsverkehr 2021

6.5 Leistungsengpasse

In der folgenden Abbildung sind die Abschnitte mit stockendem oder rollendem Kolonnenverkehr wah-
rend der Abendspitze im Untersuchungsgebiet dargestellt. Ausser im Raum Solothurn und im Zentrum
von Derendingen ist die Leistungsfahigkeit des untergeordneten Netzes gewahrleistet. In diesen Gebie-
ten stellt sich wahrend der Abendspitze ein rollender bis stockender Kolonnenverkehr ein.

Bystronic La:
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Drei'Hofe

Abbildung 20: Los West: Verkehrslage ASP (aus [google maps - Verkehrslage])
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= Auf der Autobahn A1 stellt sich in Fahrtrichtung Zirich bereits heute tUber den ganzen Abschnitt
ein rollender bis stockender Kolonnenverkehr ein. In Richtung Bern wie auch auf der Autobahn
A5 ist der Verkehrsfluss gewahrleistet.

6.6 Mogliche Ausweichrouten

In der folgenden Abbildung sind mdgliche Ausweichrouten wahrend dem Sechsstreifenausbau im
Gebiet des Teilkonzept 1 dargestellt. Gemass Modellberechnungen zeigt sich, dass nur bedingt
Verkehr von der Autobahn auf das nachgeordnete Netz ausweicht. Vielmehr meiden Fahrzeuglen-
kende mit Quelle / Ziel im Untersuchungsgebiet die Autobahn in diesem Abschnitt und fahren zum
nachgelagerten Anschluss ausserhalb des Bauperimeters. Dies bezieht sich insbesondere auf
Fahrten von und nach Solothurn.

Abbildung 21: Los West: Ausweichrouten wahrend 6-Streifen Ausbau (aus [1])

6.7 Steuerung und Massnahmen

Das Teilkonzept 1 ist darauf ausgerichtet das Siedlungsgebiet von Solothurn zu schiitzen. Dabei
wird der Durchfahrtswiderstand auf dem Kantonsstrassennetz aus Richtung Siden (Anschluss
Kriegstetten / Autobahn A5) und aus Richtung Osten gezielt erh6ht und der Rickstau in aus ver-
kehrlicher Sicht wenig sensible Abschnitte verlagert.

Da sich die Massnahmen nur auf das Kantonsgebiet Solothurn beschranken und im Kanton Bern
im untergeordneten Netz keine zusétzlichen flankierenden Massnahmen? wahrend dem 6-Streifen
Ausbau vorgesehen sind, wurde in Fahrtrichtung Osten zwischen Kriegstetten und Wangen a.A.
auf das Erarbeiten eines Steuerungskonzepts verzichtet. Das nachgelagerte Netz zwischen
Kriegstetten und dem Anschluss Wangen a.A. ist sehr engmaschig und durchladssig. Dadurch

3 ASTRA neben Rampenbeuwirtschaftungen (fixe Massnahmem) auch verkehrlich flankierende Massnahmen (Ver-
kehrsdienst) an neuralgischen Knoten auf dem untergeordneten Netz

transcon ag zollikon



Ausbau A1 - Verkehrskonzept - Vermeidung von Ausweichverkehr A1 durch Siedlungsraume 27

ergeben sich keine geeigneten Standorte fiir nachgelagerte Dosierstellen, die einen genligend lan-
gen Stauraum aufweisen und nicht umfahren werden kénnen. Somit muss zum Verhindern von
Ausweichverkehr auf die Ausfahrtsdosierungen Kriegstetten und Solothurn-Ost, die einen erster
Widerstand aufgebauen, gesetzt werden.

Abbildung 22 zeigt eine Ubersicht der vorgesehenen Massnahmen im Teilabschnitt 1. Dabei sind
die Massnahmen des Basiskonzepts und des Teilkonzepts 1 sowie die geplanten Massnahmen
bei den Autobahnanschliissen (FlaMa ASTRA) dargestellt.
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Abbildung 22: Los West: Massnahmen Basiskonzept und Teilkonzept 1 sowie ASTRA

= Die Massnahmen des Teilkonzepts werden durch das Basiskonzept und den geplanten
Massnahmen ASTRA bei den Autobahnanschliissen erganzt. Das Teilkonzept 1 ist wah-
rend dem 6-Streifen Ausbau im Los West in Betrieb.

Ubersicht Massnahmen Teilkonzept 1 (ohne Massnahmen ASTRA) im Los West

Bezeichnung | Strasse Lage Gemeinde Bus Linie Fahrt- Schale | Bemerkung
(Frequenz) richtung
B-So-1-S1 SEW LSA 35 und 34 Solothurn Solothurn 1 Bestandteil
VM Solothurn
B-So-2-S1 Luzernstr. LSA 51 und 52 Solothurn 1/5/17/16 Solothurn 1 Bestandteil
(Bustreifen) VM Solothurn
B-So-3-S2 H5 ostlich Hinter Riedholz | Flumenthal 12 (V2h) Solothurn 2 bestehende LSA
T1_So0-1-S3 | Baselstrasse | 0stlich Riedholz Riedholz 12 (2h) Solothurn 3
T1_So-2-S1 12 Engestr. stidlich Solothurn Solothurn 23 (eh) Solothurn 1
T1_S0-3-S2 | Wangenstr. ostlich Deitingen Deitingen - Solothurn 2
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T1_So0-4-S3 Deitingerstr. nordlich Subingen Subingen - Solothurn 3
T1_So-5-S3 Deitingerstr. ostlich Derendingen Derendingen - Solothurn 3
T1_S0-6-S3 | Luterbachstr. | 6stlich Luterbach Luterbach - Solothurn 3
= Massnahmen auf der selben Schale in der gleichen Richtung sollten gleichzeitig umgesetzt

werden. Sie gewahrleisten, dass auf jeder massgebenden Verbindung ein Element ange-
ordnet ist und der Widerstand durch den Wechsel auf die andere Achse nicht umfahren
werden kann.

Die Nummerierung der Schale entspricht auch der Priorisierung der Massnahmen. In einem
ersten Schritt sollte die Schalten 1 und 2 umgesetzt werden. Die Schale 3 bildet eine Riick-
fallebene, welche umgesetzt wird, wenn die Schalen 1 und 2 keine ausreichende Wirkung
zeigen.

Einzelne Massnahmen sind sowohl flir das Basiskonzept wie auch fiir verschiedene Teil-
konzepte vorgesehen. Diese Massnahmen sollten mit hoher Prioritat umgesetzt werden.

6.8 Erwartete Kosten

In einer ersten Prioritdt werden im Teilkonzept 1 die Massnahmen der Schalen 1 und 2 umgesetzt.
Die Zuflussdosierungen der Schale 3 werden in Abhangigkeit der Verkehrsentwicklung auf dem
untergeordneten Strassennetz umgesetzt. Da es sich um provisorische LSA handelt, kdnnen sie
auch sehr kurzfristig realisiert werden. In der folgenden Tabelle sind die Kosten grob geschatzt.

Bezeichnung | Strasse Lage Gemeinde Bemerkung

Planung (Vorprojekt, Submission, Begleitung) Fr. 100'000.- in 1. Prioritat
1. Prioritét 2. Prioritat

B-So-1-S1 SEW LSA 35 und 34 Solothurn Basiskonzept

B-So0-2-S1 Luzernstr. LSA 51 und 52 Solothurn Basiskonzept

B-So-3-S2 H5 ostlich Hinter Riedholz | Flumenthal Basiskonzept

T1_So-1-S3 | Baslerstrasse | ostlich Riedholz Riedholz Fr. 100°000.-

T1_So0-2-S1 12 Engestr. stidlich Solothurn Solothurn Fr. 100°000.-

T1_S0-3-S2 | Wangenstr. dstlich Deitingen Deitingen Fr. 100°000.-

T1_S0-4-S3 | Deitingerstr. ndrdlich Subingen Subingen Fr. 100'000.-

T1_S0-5-S3 | Deitingerstr. dstlich Derendingen Derendingen Fr. 100°000.-

T1_S0-6-S3 Luterbachstr. | dstlich Luterbach Luterbach Fr. 100°000.-

Total 1. Prioritét Fr. 300°000.-

Total 2. Prioritét Fr. 400°000.-

Gesamttotal Fr. 700°000.-

= In einer ersten Prioritat (Schale 1 und 2) muss fiir die Umsetzung des Teilkonzepts 1 mit
Aufwendungen in der Gréssenordnung von Fr. 300'000.- gerechnet werden. Mit der Um-
setzung der dritten Schale ergeben sich weitere Kosten von rund Fr. 400'000.- so dass
sich die Gesamtkosten des Teilkonzepts 1 auf max. Fr. 700'000.- belaufen wirden.
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7. Teilkonzept 2: Anschluss Wangen a. A. bis Oensingen

7.1 Sechsstreifenausbau Autobahn A1

Gemass [1] beinhaltet die zweite Bauphase (2028 bis 2030) den Ausbau des mittleren Abschnittes
vom Anschluss Wangen a. A. bis zum Anschluss Oensingen (Stammstrecke). Zudem werden die
Massnahmen beim Anschluss Niederbipp umgesetzt. Die Anschliisse Wangen a. A. sowie Oensin-
gen sind in der vorherigen Phase angepasst worden.

|‘ '1':\'}
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Abbildung 23: Ubersicht Los Mitte (Grundlage fiir Teilkonzept 2) — Quelle [ASTRA]

Die Anderungen der Verkehrsfiihrung innerhalb des Baubereiches sind identisch mit denen der 1.
Bauphase. Jedoch mit dem Unterschied, dass im Baubereich zusatzlich Verschwenkungen der
Fahrstreifen vorgesehen sind, die sich direkt auf die Verkehrskapazitat auswirken werden.

. Weiterhin zwei Fahrstreifen durchgehend befahrbar

. Pannenstreifen wird durch einzelne Pannenbuchten ersetzt
. Geschwindigkeitsanpassung im Baubereich auf 80 km/h

. LKW nur auf Normalstreifen erlaubt

7.2 Strassenhierarchie und Siedlungsraume

In der folgenden Abbildung sind die Siedlungsraume und das Strassennetz dargestellt. Neben dem
Bezirkshauptort Oensingen fiihrt die Kantonsstrasse durch die Siedlungsraume der Gemeinden
Niederbipp, Oberbipp und Wiedlisbach (Kantonsstrasse in Tiefenlage) nordlich der Autobahn. Stid-
lich der Autobahn liegt etwas zuriickversetzt der Siedlungsraum Aarwangen.
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Abbildung 24: Los Mitte: Strassennetz und Siedlungsraume

7.3 Bus-Linien im Teilkonzept 2
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Im Gebiet des Teilkonzepts 2 verkehren nur Busse des oOffentlichen Linienbetriebs zwischen Wie-
dlisbach und Wangen a. A. im Osten und im Siedlungsraum von Oensingen. Die nérdlich parallel

zur Autobahn verlaufenden Achse sind nicht Bestandteil des OeV-Netzes.
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Abbildung 25: Los Mitte: Bus-Netz

7.4 Verkehrsbelastung

In der folgenden Abbildung ist die Werktagesganglinie 2022 auf der Solothurnstrasse zwischen
Niederbipp und Oensingen dargestellt. Der Verlauf der Belastung zeigt eine typische
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Pendlerganglinie mit kleiner Morgenspitze in Richtung Solothurn und einer deutlich grésseren
Abendspitze in Richtung Olten. Die Belastung Richtung Olten liegt mit 6’200 Fz/Tag leicht héher
als in Richtung Solothurn (5700 Fz/Tag).
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Abbildung 26: Los Mitte: Solothurnstrasse westlich Oensingen (Abschnitt Mitte) - Werktagsverkehr 2022

7.5 Leistungsengpasse
7.5.1 Normalbetrieb

In der folgenden Abbildung sind die Abschnitte mit stockendem oder rollendem Kolonnenverkehr wah-
rend der Abendspitze im Untersuchungsgebiet dargestellt. Ausser im Raum Niederbipp ist die Leis-
tungsfahigkeit des untergeordneten Netzes gewahrleistet. Zudem stellt sich im Raum Oensingen wah-
rend der Abendspitze ein rollender bis stockender Kolonnenverkehr ein.
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Abbildung 27: Los Mitte, Verkehrslage ASP (aus [google maps - Verkehrslage])
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= Die Autobahn A1 ist im Untersuchungsgebiet bereits heute Uberlastet. In Richtung Bern stellt
sich ein rollender Kolonnenverkehr ein und in Richtung Zirich stocken die Fahrzeuge zwischen
den Anschlissen Wangen a. A. und Oensingen.

7.5.2 Ausweichverkehr bei Uberlastung Autobahn A1

Aufgrund eines Unfalls auf der A1 Richtung Zirich am Freitag, 10. November 2023 (ab ca. 14.30
Uhr) stauten sich die Fahrzeuge von der Verzweigung Luterbach bis (iber den Anschluss Oensin-
gen (Ortlichkeit des Unfalls). Aufgrund der starken Behinderungen auf der Autobahn verlagerte
sich vermehrt Verkehr auf das untergeordnete Netz.

In der folgenden Abbildung sind der Rickstau auf der Autobahn und die negativen Auswirkungen
auf dem Kantonsstrassennetz deutlich zu erkennen. Auf der Kantonsstrasse stauen sich die Fahr-
zeuge bereits westlich von Oberbipp bis zum Anschluss Oensingen. Zudem werden Behinderun-
gen vor Oberbuchsiten und Egerkingen registriert.
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Abbildung 28: Los Mitte - Verkehrssituation nach Unfall auf A1 Fahrtrichtung Ziirich

= Bei Behinderungen auf der Autobahn weicht der Verkehr auf das untergeordnete Netz aus.
Dabei ist oftmals nicht nur der Abschnitt zwischen den zum Unfallgeschehen vorgelagerten
Anschlissen betroffen, sondern auch die vor- und nachgelagerten Abschnitte.

= Der zusatzliche Verkehr kann vom nachgelagerten Netz nicht mehr verarbeitet werden und
die Fahrzeuge stauen sich insbesondere in den Siedlungsraumen von Niederbipp und
Oberbipp.

= Die Kreisel Durrmuhle- / Wydenstrasse in Niederbipp sowie Bielstrasse / Erschliessung Logistik-
zentrum in Oberbipp stellt einen Leistungsengpass auf der parallel verlaufenden Kantons-
strasse H5 dar. Bei einer Uberlastung des Netzes stauen sich die Fahrzeuge bei diesen Knoten.
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7.6 Maogliche Ausweichrouten

In der folgenden Abbildung sind die erwarteten Ausweichrouten wahrend dem Sechsstreifenaus-
bau im Abschnitt des Teilkonzeptes 2 dargestellt. Dabei dirfte sich Verkehr auf die Nordachse und
in geringerem Ausmass auf die Stidachse verlagern.

Gemass Modellberechnungen weicht nur bedingt Verkehr von der Autobahn auf das untergeord-
nete Netz aus, sondern Fahrzeuglenkende mit Quelle / Ziel im Untersuchungsgebiet meiden die
Autobahn in diesem Abschnitt und fahren zum nachgelagerten Anschluss ausserhalb des Baupe-
rimeters.

Abbildung 29: Los Mitte: Ausweichrouten wahrend 6-Streifen Ausbau (aus [1])

7.7 Steuerung und Massnahmen
7.7.1 Ubersicht

Die Massnahmen beziehen sich nur auf Strassenabschnitte im Kantonsgebiet Solothurn. Da die
Kantonsstrasse des Abschnittes 2 Uber weite Strecken Uber Berner Kantonsgebiet verlauft, ist in
diesem Abschnitt nur eine Massnahme westlich vom Siedlungsgebiet Oensingen angeordnet. Da-
bei soll das Siedlungsgebiet von Oensingen geschiitzt und der zufahrende Verkehr beim Kreisel
Aengi- / Industriestrasse auf die Industriestrasse gelenkt werden. Mit Hilfe einer Lichtsignalanlage
wird der Widerstand fir die Durchfahrt durch das Siedlungsgebiet von Oensingen verkehrsabhan-
gig erhoht.

Abbildung 30 zeigt eine Ubersicht der vorgesehenen Massnahmen im Los Mitte. Dabei sind die
Massnahmen des Basiskonzepts sowie die geplanten Massnahmen bei den Autobahnanschlissen
(FlaMa ASTRA) dargestellt.
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Abbildung 30: Los Mitte: Teilkonzept 2 - Massnahmen ASTRA und Basiskonzept

= Da sich die Massnahmen nur auf das Kantonsgebiet Solothurn beschranken und im Kanton
Bern im untergeordneten Netz keine zusatzlichen flankierenden Massnahmen* zur Steue-
rung und Dosierung des Ausweichverkehrs wahrend dem 6-Streifen Ausbau vorgesehen
sind, kann im Los Mitte kein Steuerungskonzept (Teilkonzept 2) umgesetzt werden.

= Wahrend dem 6-Streifen Ausbau im Los Mitte sind somit nur die beiden Massnahmen B-
So0-3 und B-Oen des Basiskonzepts vorgesehen. Zusatzliche Massnahmen wahrend dieser
Phase sind keine vorgesehen.

Ubersicht Massnahmen Teilkonzept 2 (ohne Massnahmen ASTRA) im Los Mitte

Bezeichnung | Strasse Lage Gemeinde Bus Linie Fahrt- Schale | Bemerkungen
(Frequenz) richtung

B-So-3 H5 dstlich Hinter Riedholz | Flumenthal 12 (V2h) Solothurn Basiskonzept
bestehende LSA
B_Oen H5 westlich Oensingen Oensingen - Osten Basiskonzept
7.8 Kosten

Da im Teilkonzept 2 keine ergdnzenden flankierenden Massnahmen im Lost Mitte vorgesehen sind,
entstehen keine zusatzlichen Kosten. Die Massnahmen des Basiskonzepts B-So-3 und B_Oen
belieben jedoch weiterhin aktiv.

= Fir die Umsetzung des Teilkonzepts 2 ergeben sich keine zusatzlichen Aufwendungen.

4 ASTRA neben Rampenbewirtschaftungen (fixe Massnahmen) auch verkehrlich flankierende Massnahmen (Ver-
kehrsdienst) an neuralgischen Knoten auf dem untergeordneten Netz
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8. Teilkonzept 3: Anschluss Oensingen bis Harkingen

8.1 Sechsstreifenausbau Autobahn A1

Gemass [1] wird in der 3. Bauphase (2030 bis 2032) der Ausbau im 6stlichen Abschnitt realisiert
(Anschluss Oensingen bis Verzweigung Harkingen).

©
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Abbildung 31: Ubersicht Los Ost (Grundlage fiir Teilkonzept 2) — Quelle [ASTRA]

Die Verkehrsflihrung erfolgt wie in der 1. und 2. Bauphase und beinhaltet nach aktuellem Stand
keine Verschwenkungen der Fahrstreifen, welche die Verkehrskapazitat verringern wiirden.

. Weiterhin zwei Fahrstreifen durchgehend befahrbar

. Pannenstreifen wird durch einzelne Pannenbuchten ersetzt
. Geschwindigkeitsanpassung im Baubereich auf 80 km/h

. LKW nur auf Normalstreifen erlaubt

8.2 Strassenhierarchie und Siedlungsraume

In der folgenden Abbildung sind die Siedlungsraume und das Strassennetz dargestellt. Neben dem
Bezirkshauptort Oensingen liegen die Gemeinden Ober- und Niederbuchsiten, Egerkingen, Har-
kingen, Neuendorf und Kestenholz im Untersuchungsgebiet. Zudem liegen weiter sldlich der Au-
tobahn die Siedlungsgebiete von Wolfwil und Fulenbach.
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Abbildung 32: Los Ost: Strassennetz und Siedlungsrdume

8.3 Bus-Linien

In der folgenden Abbildung sind die Buslinien im Abschnitt des Teilkonzepts 3 dargestellt. Wahrend
sudlich der Autobahn auf der Parallelachse entlang des ganzen Streckenzugs Busse des o6ffentli-
chen Linienbetriebs verkehren, fuhrt auf der Nordseite zwischen Oensingen und Oberbuchsiten
keine Buslinie tUber die Kantonsstrasse.

N
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Abbildung 33: Los Ost: Bus-Netz

8.4 Verkehrsbelastung

In der folgenden Abbildung ist die Werktagesganglinie 2022 auf der Hauptstrasse zwischen Ober-
buchsiten und Egerkingen dargestellt. Der Verlauf der Belastung zeigt eine typische Pendler-
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ganglinie mit Morgen- und Abendspitze. Die Belastung Richtung Egerkingen liegt mit 6°500 Fz/Tag
leicht tiefer als in Richtung Oensingen (7200 Fz/Tag).

800

—e—Egerkingen
700

—e—Qensingen
600

Belastung [Fz/h]
w S a
o o o
o o o

N
o
o

100

12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Abbildung 34: Los Ost: Hauptstrasse 6stlich Oberbuchsiten - Werktagsverkehr 2022

8.5 Leistungsengpasse

8.5.1 Normalverkehr

In Abbildung 35 sind die Abschnitte mit stockendem oder rollendem Kolonnenverkehr wahrend der
Abendspitze im Untersuchungsgebiet dargestellt. Ausser im Raum Olten (ausserhalb Untersu-
chungsperimeter) ist die Leistungsfahigkeit des untergeordneten Netzes gewahrleistet. Nur in den
Raumen Oensingen und Egerkingen stellt sich wahrend der Abendspitze ein rollender bis stocken-
der Kolonnenverkehr ein.

Abbildung 35: Los Ost: Verkehrslage ASP (aus [google maps - Verkehrslage])
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= Die Autobahn A1 ist im Zufahrtbereich zum Anschluss Oensingen in Fahrtrichtung Zirich
bereits heute Uberlastet. In Richtung Bern stellt sich ab der Verzweigung Harkingen bis
Uber den Anschluss Oensingen ein rollender Kolonnenverkehr ein.

8.5.2 Ausweichverkehr bei Uberlastung Autobahn A1

Aufgrund eines Unfalls auf der A1 Richtung Bern am Freitag, 15.3.2024 (ab ca. 16.00 Uhr) stauten
sich die Fahrzeuge bereits vor dem Anschluss Harkingen bis Niederbuchsiten (Ortlichkeit des Un-
falls). Aufgrund der starken Behinderungen auf der Autobahn verlagerte sich vermehrt Verkehr auf
das untergeordnete Netz.

In der folgenden Abbildung sind der Ruckstau auf der Autobahn und die negativen Auswirkungen
auf dem Kantonsstrassennetz deutlich zu erkennen. Auf der Kantonsstrasse stauen sich die Fahr-
zeuge zwischen Oensingen und Oberbuchsiten Fahrtrichtung Solothurn.
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Abbildung 36: Los Ost: Verkehrslage Unfall auf A1 Richtung BE (15.3.2024) (aus [google maps])
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= Bei Behinderungen auf der Autobahn weicht der Verkehr auf das untergeordnete Netz aus.
Der zusatzliche Verkehr kann vom nachgelagerten Netz nicht mehr verarbeitet werden und
die Fahrzeuge stauen sich im Siedlungsraum Oensingen.

= In Oensingen fuhrte insbesondere beim ungesteuerten Knoten Haupt- / Kestenholzstrrasse
die vielen Linksabbieger zum Autobahnanschluss zu Behinderungen im Verkehrsablauf.
Zudem stauten sich die Fahrzeuge auch auf der Jurastrasse.

8.6 Mogliche Ausweichrouten

In der folgenden Abbildung sind die erwarteten Ausweichrouten wahrend dem Sechsstreifenaus-
bau im Abschnitt des Teilkonzeptes 3 dargestellt. Analog zum Los Mitte dirfte sich gegebenfalls
Verkehr auf die Nordachse und in geringerem Ausmass auf die Stidachse verlagern

Gemass Modellberechnungen weicht nur bedingt Verkehr von der Autobahn auf das nachgeord-
nete Netz aus, sondern Fahrzeuglenkende mit Quelle / Ziel im Untersuchungsgebiet meiden die
Autobahn in diesem Abschnitt und fahren zum nachgelagerten Anschluss ausserhalb des Baupe-
rimeters.

Abbildung 37: Teilkonzept 3: Ausweichrouten wahrend 6-Streifen Ausbau im Los Ost (aus [1])

= Der in Kap. 8.5.2. ausgewiesene Ausweichverkehr tiber den Knoten Haupt- / Kestenholz-
strrasse und die Jurastrasse zeigt sich auch in der Modellrechnung des erwarteten Aus-
weichverkehrs.

= Zusatzliche Massnahmen bei diesen Knoten zum Gewabhrleisten eines sicheren Verkehrs-
ablauf mussen gegebenenfalls geprift werden. Die Buslinie 127 biegt bei der Kronengasse
(6stlich Kestenholzstrasse) in die Hauptstrasse ein. Dies wird bei hohem Verkehrsaufkom-
men auch schwierig = gegebenenfalls Bus-LSA analog Oberbuchsiten prifen.
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8.7 Steuerung und Massnahmen

8.7.1 Massnahmenkonzept

Im Gebiet des Teilkonzepts 3 wird die Autobahn auf der Siid- und der Nordseite von parallel ver-
laufenden Kantonsstrassen begleitet. Somit sind auf beiden Achsen Massnahmen vorzusehen.
Das Steuerungskonzept beinhaltet eine abgestufte Zufahrtsdosierung, ein sogenanntes Schalen-
prinzip. Dabei sind in beiden Richtungen zwei Schalen vorgesehen. Mit Hilfe von Lichtsignalanla-
gen wird der Widerstand fur die Durchfahrt auf den parallel zur Autobahn verlaufenden Achsen
verkehrsabhangig erhoht.

Abbildung 38 zeigt eine Ubersicht der vorgesehenen Massnahmen im Teilabschnitt 3. Dabei sind
die Massnahmen des Basiskonzepts und des Teilkonzepts 3 sowie die geplanten Massnahmen
bei den Autobahnanschliissen (FlaMa ASTRA) dargestellt.
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Abbildung 38: Lost Ost: Massnahmen Basiskonzept und Teilkonzept 3 sowie ASTRA

ey

= Im Los Ost kann das angestrebte Steuerungskonzept mit mehreren Schalen umgesetzt
werden. Somit werden neben den Massnahmen des Basiskonzepts auf der nérdlich und
sudlich zur Autobahn verlaufenden Kantonsstrassen entsprechende Zufahrtsdosierungen
realisiert.

Ubersicht Massnahmen Teilkonzept 3 (ohne Massnahmen ASTRA) im Lost Ost

Bez. Strasse Lage Gemeinde Bus Linie Fahrt- Schale Bem.
(Frequenz) richtung

T3_W1-N H5 ostlich Oensingen Oensingen - Westen 1

T3_W1-S 298.1 dstlich Kestenholz Kestenholz 505 ("zh) Westen 1

T3_W2-N H5 dstlich Oberbuchsiten |  Oberbuchsiten 126 (%h) Westen 2
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T3_W2-S Egerkin- nérdlich Hérkingen Hérkingen 507 (¥h) Westen 2
gerstr.

T3_W3-S H1 nérdlich Murgenthal Murgenthal AG 612 (1h) Westen 3
B-Eger H5 westlich Egerkingen Egerkingen 126 (2h) Osten Basiskonzept
B_Oen H5 westlich Oensingen Oensingen Osten Basiskonzept
T3_01-N H5 westl. Oberbuchsiten Oberbuchsiten Osten 1
T3_01-S 268 ndrdlich Kestenholz Kestenholz 1271505 (¥zh) Osten 1
T3_02-N H5 westlich Egerkingen Oberbuchsiten 126 (%h) Osten 2
T3_02-S 298.1 westlich Hérkingen Hérkingen 127 (%h) Osten 2

= Massnahmen auf derselben Schale in der gleichen Richtung (Westen / Osten) sollten

8.7.2

gleichzeitig umgesetzt werden. Sie gewahrleisten, dass auf jeder massgebenden Verbin-
dung (Nord- und Siidachse) ein Element angeordnet ist und der Widerstand durch den
Wechsel auf die andere Achse nicht umfahren werden kann.

Die Nummerierung der Schale entspricht auch der Priorisierung der Massnahmen. In einem
ersten Schritt sollte die Schale 1 umgesetzt werden. Die Schale 2 bildet eine Riickfall-
ebene, welche umgesetzt wird, wenn die Schale 1 keine ausreichende Wirkung zeigt.

Kalibrierung auf Basis Erkenntnisse im Los Mitte

Der Ausbau der Autobahn auf sechs Fahrstreifen im Los Ost erfolgt erst nach Abschluss
der Bauarbeiten in den Losen West und Mitte zwischen 2030 und 2032. Somit sollte auf
Basis der Erkenntnisse der Auswirkungen des Ausbaus Anschluss Wangen a. A. bis An-
schluss Oensingen auf sechs Fahrstreifen (2028 bis 2030) auf das untergeordnete Netz
das Konzept zum Steuern des Ausweichverkehrs im Teilabschnitt 3 verifiziert und kalibriert
werden. Dadurch kann friihzeitig entschieden werden, wie viele und welche Schalen resp.
welche Massnahmen umgesetzt werden sollen.

Dies bedingt jedoch ein entsprechendes Monitoring wahrend dem 6-Streifen Ausbau der
Autobahn, bei welchem auch der Verkehr auf dem Kantonsstrassennetz erfasst wird. Beim
Ausbau Los Mitte erfolgt die Erhebung der Verkehrsdaten schwerpunktmassig im Kanton
Bern.

8.8 Erwartete Kosten

In einer ersten Prioritat werden im Teilkonzept 3 auf der Nord- und der Siidachse in beiden Rich-
tungen die Massnahmen der Schale 1 umgesetzt. Die Zuflussdosierungen der Schalen 2 und 3
werden in Abhangigkeit der Verkehrsentwicklung auf dem untergeordneten Strassennetz umge-
setzt. Da es sich um provisorische LSA handelt, kdnnen sie auch sehr kurzfristig realisiert werden.
In der folgenden Tabelle sind die Kosten grob geschatzt.
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Bez. | Strasse | Lage Gemeinde Bemerkung
Planung (Vorprojekt, Submission, Begleitung) Fr. 200°000.- in 1. Prioritat
1. Prioritét 2. Prioritat
T3_W1-N H5 dstlich Oensingen Oensingen Fr. 100°000.-
T3_W1-S 298.1 Ostlich Kestenholz Kestenholz Fr. 100°000.-
T3_W2-N H5 dstlich Oberbuchsiten | Oberbuchsiten Fr. 100°000.-
T3_W2-S Egerkin- | nordlich Harkingen Hérkingen Fr. 100°000.-
gerstr.
T3_W3-S H1 nérdlich Murgenthal Murgenthal AG Fr. 100°000.-
B-Eger H5 westlich Egerkingen Egerkingen Basiskonzept
B_Oen H5 westlich Oensingen Oensingen Basiskonzept
T3_01-N H5 westl. Oberbuchsiten Oberbuchsiten Fr. 100°000.-
T3_01-S 268 nérdlich Kestenholz Kestenholz Fr. 100°000.-
T3_02-N H5 westlich Egerkingen Oberbuchsiten Fr. 100°000.-
T3_02-S 298.1 westlich Harkingen Harkingen Fr. 100'000.-
Total 1. Prioritét Fr. 600°000.-
Total 2. Prioritét Fr. 500°000.-
Gesamttotal Fr. 1100°000.-

= In einer 1, Prioritat (Schale 1) muss fir die Umsetzung des Teilkonzepts 3 mit Aufwen-
dungen in der Gréssenordnung von Fr. 600'000.- gerechnet werden. Mit der Umsetzung
der zweiten und dritten Schale ergeben sich weitere Kosten von rund Fr. 500'000.- so
dass sich die Gesamtkosten des Teilkonzepts 3 bei max. Fr. 1’100'000.- belaufen kon-

nen.
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9. Monitoring Verkehr

9.1 Ausgangslage

9.1.1 Monitoring Verkehrsentwicklung

Mit Erhebungen vor und nach Beginn 6-Streifen Ausbau A1 sind die Auswirkungen der Baustellen
auf das Strassennetz im Raum Gau zu erfassen und zu dokumentieren. Dabei sollte die Erhebung
Uber den ganzen Perimeter erfolgen, so dass die Daten von der Autobahn und den Kantonsstras-
sen im Kanton Solothurn und Bern in das Monitoring einfliessen. Das Monitoring vom 6-Streifen-
Ausbau Luterbach-Harkingen (ASTRA) und von den Kantonsmassnahmen (AVT) werden aufei-
nander abgestimmt, dadurch kdnnen sie koordiniert durchgefihrt werden.

9.1.2 Monitoring FlaMa

In einer zusatzlichen Untersuchung sollte zudem die Wirkung der FlaMA (Zufahrtsdosierungen)
analysiert und die Verlustzeiten sowie Rickstaulangen vor diesen Anlagen erhoben werden. Diese
Erhebungen beschranken sich auf den Verkehrsablauf wahrend der Hauptverkehrszeiten. Die As-
pekte rdumlicher und zeitlicher Verlagerungen werden nicht aufgezeigt.

9.2 Untersuchungsvorgehen

Die Untersuchung gliedert sich in vier Erhebungszeitrdume, wahrend denen der Verkehrsablauf
auf dem Hauptstrassennetz erfasst und analysiert wird.

Vorher-Erhebung
- Ist-Zustand

------- » [ Erhebung Los West (Teilkonzept 1)
- Baustelle zwischen Luterbach und Wangen a.A.

------- =% | Erhebung Los Mitte (Teilkonzept 2)

- Baustelle zwischen Wangen a.A. und Oensingen

Autobahnen
Monitoring ASTRA

-------- =¥ | Erhebung Los Ost (Teilkonzept 3)

- Baustelle zwischen Oensingen und Harkingen

Hauptstrassennetz

i A J
Gesamtbeurteilung Auswirkungen FlaMa
——

- Verkehrsablauf _ Mikrobereiche
- Verkehrsverlagerungen - Makrobereich
- Verkehrsbelastungen

! !

Empfehlung / Massnahmen

Abbildung 39: Monitoring — Untersuchungsvorgehen
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Durch den Vergleich Vorher- / Zwischenerhebung kdnnen die Veranderungen wahrend der Bauar-
beiten in den einzelnen Losen auf den Verkehrsablauf aufgezeigt werden.

9.3 Untersuchungsperimeter

Fir die Wirkungsanalyse wurde der Untersuchungsperimeter in einen Makro- und verschiedene
Mikrobereiche unterteilt. Die Grenzen der einzelnen Bereiche werden durch die Zahlstellen und die
Baulose definiert und sind in folgender Abbildung dargestellit.

/

"/ wmmm Perimeter Monitoring
; Verkehrsbelastungen

verfeinertes Monitoring
wahrend Ausbau im Baulosen
== Grundlage fur Kalibrierung FlaMa

Abbildung 40: Monitoring - Untersuchungsperimeter

9.4 Anwendungsfalle

Wahrend dem 6-Streifen Ausbau werden die folgenden Verkehrsverlagerungen im Untersuchungs-
perimeter erwartet:
A Untergeordnetes Netz

Veranderungen Verkehrsbelastungen infolge Verkehrsbeeintrachtigungen der Baustelle auf Autobahn
wahrend Hauptverkehrszeiten von der Autobahn auf das untergeordnete Netz

B Ausnahmebetrieb auf Autobahn®
Bei Ausnahmebetrieb (Ereignisfall) auf Autobahn vermehrt Ausweichverkehr Gber das untergeordnete
Netz

C Auswirkungen FlaMa

Lokale Wirkung und Auswirkungen der FlaMa (insbesondere Zufahrtsdosierung) im untergeordneten Netz

5 Ausnahmebetrieb: Bei Behinderungen auf der Autobahn verlagert sich in Abhangigkeit der Staudauer Verkehr
von der Autobahn auf das untergeordnete Netz. Diese Verlagerung ist weitgehend unabhan-
gig von der Ursache des Ausnahmebetriebs (Verkehrslberlastung, Unfall, Pannenfahrzeug)
auf der Autobahn.
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9.5 Zustande und Erhebungszeitraume

Das Monitoring erfolgt wahrend dem 6-Streifen Ausbau. Die Messungen des Makrobereichs wer-
den wahrend jeweils zwei Wochen durchgefihrt. Wahrend diesen Erhebungen wird auch das Ver-
kehrsgeschehen in den Mikrobereichen (FlaMa) erfasst. Dabei werden neben der Auswertung der
permanenten Messstellen auch die wichtigsten Verkehrsstrome der Knoten mit Hilfe der Detekto-
ren der Lichtsignalanlagen erhoben. Zudem werden Verkehrsbeobachtungen (Staulédngen, Zeit-
verluste) bei den Knoten wahrend der Morgen- und Abendspitze vorgenommen.

Ist-Zustand bis 2025
o Los Ost Verzweigung Luterbach bis Anschluss Wangen a. A. 2025 - 2027
§ g Los Mitte Anschluss Wangen a. A. bis Anschluss Oensingen 2028 - 2030
Los West Anschluss Oensingen bis Verzweigung Harkingen 2030 - 2032

9.6 Datenerfassung auf untergeordnetem Netz

Die Datenerfassung erfolgt mit den permanenten Zahlistellen Kanton Solothurn (AVZ) sowie Uber
die Zahlschlaufen bei den Lichtsignalanlagen (LSA). Zur Vervollstdndigung des Messnetzes sollten
bis zum Beginn 6-Streifen Ausbau A1 vier zusatzliche permanente Messstellen realisiert werden.

Biitzherg

LANGENTHAL 3
@ kanonale Dauer-Messstalien

1=AVZ 621 5=AVZ 622

2=AVZ 3T 6 = AVZ 461

i 3d=AVZGE9 7 = AVZ 266

F 4=AVZB22 8=AVZE23

@ kantonale Daver-Messstallen [neu 2024)

@ kantonale Dauer-Messstellen (zu prisfen 2024 )

. Dauer-Massstellen (ASTRA [ Ki. Bam)

41 -

fngen ©*

"' ® Datenaus LSA-Steuergeriten

Abbildung 41: permanente Messstellen im Untersuchungsgebiet (bestehende und neue)
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Die Verkehrsdaten werden nach den folgenden Zeitfenstern ausgewertet und beurteilt:

- durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV) 00.00 — 24.00 Uhr

- durchschnittlicher Werktagsverkehr (DWV) 00.00 — 24.00 Uhr

- Hauptverkehrszeit (HVZ) 06.00 — 09.00 Uhr bzw. 16.00 — 19.00 Uhr
- Spitzenstunde (SST) 07.00 — 08.00 Uhr bzw. 17.00 — 18.00 Uhr
- Nebenverkehrszeit (NVZ) 09.00 bis 16.00 Uhr

- Ausnahmebetrieb Autobahn (ABA) ereignisbezogene Stunden

Bei der Auswertung sollen allfallige Veranderungen der Verkehrsbelastung auf dem untergeordne-
ten Netz wahrend der ganzen Bautatigkeit aufgezeigt werden. In der folgenden Abbildung ist bei-
spielshaft eine mdgliche Auswertung einer Dauer-Messstelle AVZ dargestellt (fiktives Beispiel).

H5 Kantonale Messstelle AVZXX Tagesganglinie Richtung Solothurn
6000

C—Differenz
5000 ——Vorher - Erhebung

—&— Zwischen - Erhebung

4000

3000 / \.M

2000 / \

1000 '\‘—._./// \I’

1.2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Belastung [Fz/h]

-1000

Tageszeit

Abbildung 42: Monitoring — fiktives Beispiel einer Auswertung der kantonalen Messstellen

9.7 Datenerfassung zur Optimierung und Kalibrierung Zufahrtsdosierung
9.7.1 Grundsatz

Zur Kalibrierung und Optimierung der Zufahrtsdosierungen muss wahrend dem Zeitraum des 6-
Streifen Ausbaus im entsprechenden Abschnitt ein engmaschiges Erhebungskonzept umgesetzt
werden. Dieses beginnt rund einen Monat vor dem Betrieb der Baustelle im betreffenden Abschnitt.
Dabei werden bei jeder Zufahrtsdosierung die Verkehrsdaten erhoben, die Leistungsfahigkeit all-
falliger Leistungsengpasse im nachgelagerten Netz abgeschatzt und die Grenzwerte zur Aktivie-
rung der Zufahrtsdosierung definiert.

Nach Baubeginn muss insbesondere wahrend einer Pilotphase der Verkehrsablauf bei der Zu-
fahrtsdosierung engmaschig begleitet werden, um allfallige Anderungen der Verkehrsbelastung
rechtzeitig erfassen und den Steuerungsablauf der Zufahrtsdosierung kalibrieren zu kénnen. Nach
Abschluss der Pilotphase geht die Steuerung der Zufahrtsdosierung in den regularen Betrieb ber.
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9.7.2 Abschnitt West: Teilkonzept 1

Im Teilabschnitt 1 ergeben sich nur zusatzliche Messstellen, wenn die Massnahmen der 2. Schale
umgesetzt werden. Ansonsten basiert die Erhebung der Verkehrsdaten auf Basis der bereits be-
stehenden permanenten Zahlstellen Kanton Solothurn (AVZ) sowie Uber die Zahlschlaufen bei den

Lichtsignalanlagen (LSA)
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/
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1=AVZE21 Z=AVZ 37
3 =AVZ 699

@ kantonale Dauer-Messstelien (zu prifen)

@ Daten aus LSA-Steuergeraten

. Daten aus prov, Zuflussdosierungen
(nur eine Richtung)

B hohe Prioritat W tiefe Prioritat

Abbildung 43: Teilkonzept 1 - Messstellen fiir Monitoring FlaMa

9.7.3 Abschnitt Mitte: Teilkonzept 2

Im Teilabschnitt 2 basiert die Erhebung der Verkehrsdaten auf Basis der bereits bestehenden per-

manenten Zahlstellen Kanton Solothurn sowie iber die Zahlschlaufen bei Lichtsignalanlagen.

y 4 Challerrain

P N‘ledemmp

Rt rwl —

@ kantonale Daver-Messstalien

4= AVZ B22

@ kantonale Dauer-Messstellen (zu priffen 2024)
@ DauerMesssiellen (ASTRA/ KL Bern)

@ Daten aus LSA-Stevergeraten

Abbildung 44: Teilkonzept 2 - Messstellen fir Monitoring FlaMa

transcon ag zollikon



Ausbau A1 - Verkehrskonzept - Vermeidung von Ausweichverkehr A1 durch Siedlungsraume 48

= Zur Vervollstédndigung des Gesamtbildes sollten die Messstellen im Kanton Bern ebenfalls ausgewertet
werden. Dies durfte im Zusammenhang mit dem Monitoring ASTRA erfolgen.

9.7.4 Los Ost: Teilkonzept 3

Im Teilkonzept 3 sind zwei neue Messstellen aufgrund der Zufahrtsdosierung 1. Schale vorgese-
hen. Zusatzliche Messstellen ergeben sich, wenn die Massnahmen der 2. Schale umgesetzt wer-
den. Gleichzeitig kann das Netz der Verkehrsdatenerfassung durch die bereits bestehenden per-
manenten Zahlistellen Kanton Solothurn (AVZ) verfeinert werden.

© kantonale Dauer-Messstelien htolgn 69 ”. 0@’ i w_'.\ Dltenk
4=AVZB22  T=pAVZ 266 P — R )
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Abbildung 45: Teilkonzept 3 - Messstellen flr Monitoring FlaMa

9.8 Erhebungsrhythmus

9.8.1 Erhebung Verkehrsbelastung auf untergeordnetem Netz

Fur das Monitoring soll der Verkehrsablauf auf dem untergeordneten Netz wahrend der ganzen
Zeitdauer des 6-Streifen Ausbaus der Autobahn A1 (Teilabschnitte 1 bis 3) erfasst werden. Dabei
werden bei den kantonalen Dauer-Messstellen in einem regelmassigen Rhythmus die Verkehrs-
daten ausgelesen und ausgewertet. Der Rhythmus der Erhebungen der Verkehrsbelastungen im
untergeordneten Netz sollte auf das Monitoringkonzept ASTRA ausgerichtet werden, so dass ein
vollstandiges Bild der Verkehrssituation entsteht.

= Erhebung Verkehrsbelastungen auf untergeordnetem Netz in regelmassigen Abstanden
(z.B. 2 - jahrlich)

= Nach Umstellung einer Bauphase oder grésseren Anpassungen der Verkehrsflihrung
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9.8.2 Datenerhebung zur Kalibrierung und Optimierung Zufahrtsdosierung

Nach Beginn der entsprechenden Bauphase werden in einem engen Rhythmus die Verkehrsdaten
und die Steuerungsbefehle erfasst und ausgewertet. Auf Basis der ausgewerteten Daten wird da-
bei der Steuerungsablauf der Zufahrtsdosierungen optimiert.

= Erhebung Ausweichverkehr bei Zufahrtsdosierungen rund ein Monat vor Beginn entspre-
chender Bauphase als Grundlage zum Definieren der Grenzwerte.

= Wahrend der ersten zwei Wochen werden die Zufahrtsdosierungen im Pilotbetrieb betrie-
ben; dabei werden die Verkehrsbelastungen, die Steuerungsbefehle und die Verkehrssitu-
ation (Ruckstaulange, Verlustzeiten usw.) in einem dichten Takt ausgewertet und analy-
siert. Wahrend dieser Zeit wird die Zufahrtsdosierung feinjustiert.

= Nach dem Pilotbetrieb geht die Zufahrtsdosierung in den regularen Betrieb iber. Dabei soll
gleichzeitig mit der Erhebung des Ausweichverkehrs auf dem untergeordneten Netz (Kap.
9.7.1) der Verkehrsablauf bei den Zufahrtsdosierungen erfasst und ausgewertet werden.

9.9 Kosten

9.9.1 Aufwendungen Monitoring Verkehrsbelastungen auf untergeordnetem Netz

Die Kosten fiir die Erhebungen Verkehrsbelastung auf untergeordnetem Netz hangen stark vom
Erhebungsrhythmus, den auszuwertenden Messstellen und der Dokumentation der Veranderun-
gen.

Die Dauer der Baustelle liegt bei rund 8 Jahren. Bei einem % jahrlich Erhebungsrhythmus ergeben
sich unter Berlicksichtigung der Vorher-Erhebung (Referenzmessung) und eine allfalligen nachher-
Erhebung 18 Messungen und Monitoringberichte.

= Erwartete Aufwendungen: 18 Messungen x Fr. 10°000.- / Messung = Fr. 180°000.-

9.9.2 Aufwendungen zur Kalibrierung und Optimierung Zufahrtsdosierung

Wahrend den Baulosen West und Ost wird das Netz der Messstellen im entsprechenden Los ver-
dichtet werden um die Auswirkungen auf das Siedlungsgebiet detailliert aufgezeigt und die Zu-
fahrtsdosierungen entsprechend optimiert werden kénnen.

Basiskonzept
1. Prioritat 3 Zufahrtsdosierungen x 5 Erhebungen x Fr. 2'000.- / Erhebung = Fr. 30'000.-
Gesamtkosten Fr. 30'000.-

Teilkonzept 1 (Baulos West)

1. Prioritat 2 Zufahrtsdosierungen x 5 Erhebungen x Fr. 2'000.- / Erhebung = Fr. 20'000.-
2. Prioritdt 4 Zufahrtsdosierungen x 5 Erhebungen x Fr. 2'000.- / Erhebung =  Fr. 40'000.-
Gesamtkosten Fr. 60'000.-
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Teilkonzept 3 (Baulos Ost):

1. Prioritat 4 Zufahrtsdosierungen x 5 Erhebungen x Fr. 2'000.- / Erhebung = Fr. 40'000.-
2. Prioritdt 5 Zufahrtsdosierungen x 5 Erhebungen x Fr. 2'000.- / Erhebung =  Fr. 50'000.-
Gesamtkosten Fr. 90'000.-

9.9.3 Gesamtkosten Monitoring

In der folgenden Tabelle sind die Aufwendungen fiir das Monitoring Verkehrsbelastung auf unter-
geordnetem Netz sowie die Erhebungen zur Kalibrierung und Optimierung Zufahrtsdosierung auf-
gefuhrt;

Bauabschnitte | Konzepte 1. Prioritat 2. Prioritat Total
Monitoring Verkehrsbelastung Fr. 180°000 Fr. 180°000.-
ganze Bau- | Basiskonzept Fr. 30°000.- Fr. 30°000.-
stelle
Los West Teilkonzept 1 Fr. 20°000.- Fr. 40°000.- Fr. 60000.-
o | Los Mitte Teilkonzept 2
E Los Ost Teilkonzept 3 Fr. 40°000.- Fr. 50°000.- Fr.90'000.-
Gesamttotal Fr.270°000.- Fr. 90000.- Fr. 360°000.-

Abbildung 46: KostenUlbersicht Verkehrsmonitoring

transcon ag zollikon



Ausbau A1 - Verkehrskonzept - Vermeidung von Ausweichverkehr A1 durch Siedlungsraume 51

10. Konzept Steuern Ausweichverkehr (Zusammenfassung)

10.1 Basiskonzept

Die Massnahmen im Basiskonzept sind unabhangig der Teilkonzepte darauf ausgerichtet einen
sicheren und angemessenen Verkehrsablauf gewahrleisten zu kénnen.

Dazu gehort:

- Schutz des Siedlungsgebiets Solothurn
=>» Aktualisieren und Ausbauen Verkehrsmanagement Solothurn [3]
=>» Schutz des Siedlungsgebiets aus Richtung Osten

- Schutz Siedlungsgebiete Oensingen und Egerkingen
= Zufahrtsdosierung zum Lenken Verkehr durch Industrie

- Bevorzugen der Busse bei der Einfahrt in die H5
= Oberbuchsiten: Knoten Haupt- / Bahnhofstrasse — Busbevorzugung

- Sichere Fg-Querungen / Erhéhung Verkehrssicherheit
=> prov. bauliche Anpassungen (Einrichten Fahrbahnhaltestellen und Fg-Schutzinseln)

Die Massnahmen des Basiskonzepts erganzen sich mit den geplanten Massnahmen (Rampenbe-
wirtschaftung / Pannenstreifenumnutzung) ASTRA bei den Autobahnanschliissen und bleiben
wahrend der gesamten Bauzeit unabhangig der Baulose in Betrieb. Sie erganzen sich zudem
mit den geplanten Massnahmen der einzelnen Teilkonzepte in den Losen West und Ost.

T T ANy,

}1.-;_‘ Zuflussdosierung (Dosierung)

Massnahmen Basiskonzepl

Zuflussdosierung Richtung Solothum

Zuflussdosierung Richlung Osten

prov. LSA zur Busbevorzugung

Fg-Schutzinseln mit Fahrbahnhaltestellen
Massnahmen ASTRA

Erhéhung Verkehrsfluss / Erhéhung Sicherheit (BE)

Abbildung 47: Basiskonzept wahrend Ausbau Autobahn A1: Luterbach bis Egerkingen
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= Im Kanton Bern werden zur Eliminierung vorhandener Schwachstellen verschiedene Ver-
kehrsinfrastrukturprojekte zeitnah umgesetzt, um den Verkehrsfluss zu verbessern und
die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Ubersicht Massnahmen Basiskonzept (ohne Massnahmen ASTRA)

Bez. Gemeinde Massnahme Bus Linie Beschrieb
(Frequenz)
B-So-1 Solothurn-West Dosierung Ausfahrt HLS (Solo34 + Solo35) - VM Solothurn
B-So-2 Solothurn-Ost Dosierung Ausfahrt HLS (LSA Solo10) - VM Solothurn
B-So-3 Flumenthal LSA Basler- / Waldau- / Glinsbergstrasse -
Plafonierung Richtung Solothurn
B-Oen Oensingen Zufahrtsdosierung Oensingen
B-Eger Egerkingen Zufahrtsdosierung Egerkingen
B-Bus Oberbuchsiten Knoten Haupt- / Bahnhofstr. Busbevorzugung 126 (1/2 h)
B-Si Niederbuchsiten Fg-Streifen mit Mittelinsel in Kombination mit 505 (1/2 h)
prov. nichtiiberholbare Haltestellen
A1 Autobahn Massnahmen (Rampenbewirtschaftung / Standstreifenumnutzung) bei Anschliissen (vgl. Kap. 3)
BE Kanton BE Verschiedene Projekte zur Verbesserung Verkehrsfluss und Erhéhung Verkehrssicherheit

Infrastrukturprojekte unabhangig 6-Streifen Ausbau

= Fir die Umsetzung des Basiskonzepts muss mit Aufwendungen in der Gréssenordnung
von Fr. 480'000.- gerechnet werden.

10.2 Teilkonzept 1 (Los West)

Das Teilkonzept 1 ist darauf ausgerichtet das Siedlungsgebiet von Solothurn zu schiitzen. Dabei
wird der Durchfahrtswiderstand auf dem Knatonsstrassennetz aus Richtung Siden (Anschluss
Kriegstetten / Autobahn A5) und aus Richtung Ostern gezielt erhdht und der Rickstau in aus ver-
kehrlicher Sicht wenig sensible Abschnitte verlagert.

Da sich die Massnahmen nur auf das Kantonsgebiet Solothurn beschranken und im Kanton Bern
im untergeordneten Netz keine flankierenden Massnahmen wahrend dem 6-Streifen Ausbau vor-
gesehen sind, wurde in Fahrtrichtung Osten zwischen Kriegstetten und Wangen a.A. auf das Erar-
beiten eines Steuerungskonzepts verzichtet.

Abbildung 48 zeigt eine Ubersicht der vorgesehenen Massnahmen im Teilabschnitt 1. Dabei sind
die Massnahmen des Basiskonzepts und des Teilkonzepts 1 sowie die geplanten Massnahmen
bei den Autobahnanschlissen (FlaMa ASTRA) dargestellt.
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Abbildung 48: Los West: Massnahmen Basiskonzept und Teilkonzept 1 sowie ASTRA

Die Massnahmen des Teilkonzepts werden durch das Basiskonzept und die geplanten Massnah-
men ASTRA bei den Autobahnanschlissen erganzt. Das Teilkonzept 1 ist wahrend dem 6-Streifen
Ausbau im Los West in Betrieb.

Ubersicht Massnahmen Teilkonzept 1 (ohne Massnahmen ASTRA) im Los West

Bezeichnung | Strasse Lage Gemeinde Bus Linie Fahrt- Schale | Bemerkung
(Frequenz) richtung

B-So-1-S1 SEW LSA 35 und 34 Solothurn Solothurn 1 Bestandteil

VM Solothurn

B-So0-2-S1 Luzernstr. LSA 51 und 52 Solothurn 115177116 Solothurn 1 Bestandteil
(Bustreifen) VM Solothurn

B-So-3-S2 H5 ostlich Hinter Riedholz | Flumenthal 12 (2h) Solothurn 2 bestehende LSA

T1_So-1-S3 | Baselstrasse | éstlich Riedholz Riedholz 12 (%h) Solothurn

T1_So-2-S1 12 Engestr. stdlich Solothurn Solothurn 2/3 (Vah) Solothurn 1

T1_S0-3-S2 | Wangenstr. ostlich Deitingen Deitingen - Solothurn 2

T1_So0-4-S3 | Deitingerstr. nérdlich Subingen Subingen - Solothurn 3

T1_S0-5-S3 | Deitingerstr. ostlich Derendingen Derendingen - Solothurn 3

T1_So0-6-S3 Luterbachstr. | 6stlich Luterbach Luterbach - Solothurn 3

In einem ersten Schritt werden im Teilkonzept 1 die Massnahmen der Schalen 1 und 2 umgesetzt.
Die Zuflussdosierungen der Schale 3 werden in Abhangigkeit der Verkehrsentwicklung auf dem
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untergeordneten Strassennetz umgesetzt. Da es sich um provisorische LSA handelt, kbnnen sie
auch sehr kurzfristig realisiert werden.

= In einer ersten Prioritat (Schale 1 und 2) muss fiir die Umsetzung des Teilkonzepts 3 mit
Aufwendungen in der Grossenordnung von Fr. 300'000.- gerechnet werden. Mit der Um-
setzung der dritten Schale ergeben sich weitere Kosten von rund Fr. 400'000.- so dass die
Gesamtkosten des Teilkonzepts 1 bei bis zu Fr. 700'000.- liegen kénnen.

10.3 Teilkonzept 2 (Los Mitte)

Die Massnahmen beziehen sich nur auf Strassenabschnitte im Kantonsgebiet Solothurn. Im Teil-
konzept 2 ist nur eine Massnahme westlich vom Siedlungsgebiet Oensingen angeordnet (aus Ba-
siskonzept). Dabei soll das Siedlungsgebiet von Oensingen geschitzt und der zufahrende Verkehr
beim Kreisel Aengi- / Industriestrasse auf die Industriestrasse gelenkt werden. Zudem bleibt die
Zuflussdosierung Richtung Solothurn (aus Basiskonzept) auf der Nordachse weiterhin aktiv.

Abbildung 49 zeigt eine Ubersicht der vorgesehenen Massnahmen im Los Mitte. Dabei sind die
Massnahmen des Basiskonzepts sowie die geplanten Massnahmen bei den Autobahnanschlissen
(FlaMa ASTRA) dargestellt. Zusatzliche Massnahmen im Teilkonzepts 2 sind keine vorgesehen.

% UEHSII'}QGFI)/.-""

© Lichisignalanlage
Je=  Zuflussdosierung (Dosierung)

Massnahmen Basiskonzept

B zufussdosierung Richtung Solothum
Bl Zufiussdosierung Richtung Osten
B Massnahmen ASTRA

Abbildung 49: Los Mitte: Teilkonzept 2 - Massnahmen ASTRA und Basiskonzept

Ubersicht Massnahmen Teilkonzept 2 (ohne Massnahmen ASTRA) im Los Mitte

Bezeichnung | Strasse Lage Gemeinde Bus Linie Fahrt- Schale | Bemerkungen
(Frequenz) richtung
B-So-3 H5 ostlich Hinter Riedholz | Flumenthal 12 (%h) Solothurn Basiskonzept
bestehende LSA
B_Oen H5 westlich Oensingen Oensingen - Osten Basiskonzept
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= Da sich die Massnahmen nur auf das Kantonsgebiet Solothurn beschranken und im Kanton
Bern im untergeordneten Netz keine zusatzlichen flankierenden Massnahmen® zur Steue-
rung und Dosierung des Ausweichverkehrs wahrend dem 6-Streifen Ausbau vorgesehen
sind, kann im Los Mitte kein Steuerungskonzept (Teilkonzept 2) umgesetzt werden.

Da im Teilkonzept 2 keine ergdnzenden flankierenden Massnahmen vorgesehen sind, entstehen
fur die Umsetzung dieses Konzepts keine zusatzlichen Kosten. Die Massnahmen des Basiskon-
zepts B-So-3 und B_Oen belieben jedoch weiterhin aktiv.

= Fir die Umsetzung des Teilkonzepts 2 ergeben sich keine zusatzlichen Aufwendungen.

10.4 Teilkonzept 3 (Los Ost)

Im Gebiet des Teilkonzepts 3 wird die Autobahn auf der Std- und der Nordseite von parallel ver-
laufenden Kantonsstrassen begleitet. Somit sind auf beiden Achsen Massnahmen vorzusehen.
Das Steuerungskonzept beinhaltet eine abgestufte Zufahrtsdosierung, ein sogenanntes Schalen-
prinzip. Dabei sind in beiden Richtungen zwei Schalen vorgesehen.

Abbildung 38 zeigt eine Ubersicht der vorgesehenen Massnahmen im Teilabschnitt 3. Dabei sind
die Massnahmen des Basiskonzepts und des Teilkonzepts 3 sowie die geplanten Massnahmen
bei den Autobahnanschliissen (FlaMa ASTRA) dargestellt.
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Abbildung 50: Lost Ost: Massnahmen Basiskonzept und Teilkonzept 3 sowie ASTRA

6 ASTRA neben Rampenbewirtschaftungen (fixe Massnahmen) auch verkehrlich flankierende Massnahmen (Ver-
kehrsdienst) an neuralgischen Knoten auf dem untergeordneten Netz

transcon ag zollikon



Ausbau A1 - Verkehrskonzept - Vermeidung von Ausweichverkehr A1 durch Siedlungsraume 56
Ubersicht Massnahmen Teilkonzept 3 (ohne Massnahmen ASTRA) im Lost Ost

Bez. Strasse Lage Gemeinde Bus Linie Fahrt- Schale Bem.

(Frequenz) richtung

T3_W1-N H5 ostlich Oensingen Oensingen Westen 1

T3_W1-S 298.1 dstlich Kestenholz Kestenholz 505 ("zh) Westen 1

T3_W2-N H5 dstlich Oberbuchsiten |  Oberbuchsiten 126 (%h) Westen 2

T3_W2-S Egerkin- nérdlich Hérkingen Hérkingen 507 (¥h) Westen 2

gerstr.

T3_W3-S H1 nérdlich Murgenthal Murgenthal AG 612 (1h) Westen 3

B-Eger H5 westlich Egerkingen Egerkingen 126 (2h) Osten Basiskonzept

B_Oen H5 westlich Oensingen Oensingen Osten Basiskonzept

T3_0O1-N H5 westl. Oberbuchsiten Oberbuchsiten Osten 1

T3_01-S 268 ndrdlich Kestenholz Kestenholz 1271505 (¥2h) Osten 1

T3_02-N H5 westlich Egerkingen Oberbuchsiten 126 (%h) Osten 2

T3_02-S 298.1 westlich Hérkingen Hérkingen 127 (%h) Osten 2

= Massnahmen auf der selben Schale in der gleichen Richtung (Westen / Osten) sollten

gleichzeitig umgesetzt werden. Sie gewahrleisten, dass auf jeder massgebenden Verbin-
dung (Nord- und Siidachse) ein Element angeordnet ist und der Widerstand durch den
Wechsel auf die andere Achse nicht umfahren werden kann.

Der Ausbau der Autobahn auf sechs Fahrstreifen im Los Ost erfolgt erst nach Abschluss
der Bauarbeiten in den Losen West und Mitte zwischen 2030 und 2032. Somit sollte auf
Basis der Erkenntnisse der Auswirkungen des Ausbaus Anschluss Wangen a. A. bis An-
schluss Oensingen auf sechs Fahrstreifen (geplanter Ausbau zwischen 2028 bis 2030) auf
das untergeordnete Netz das Konzept zum Steuern des Ausweichverkehrs im Teilabschnitt
3 verifiziert und kalibriert werden. Dadurch kann friihzeitig entschieden werden, wie viele
und welche Schalen resp. welche Massnahmen umgesetzt werden sollen.

In einer ersten Prioritdt werden im Teilkonzept 3 auf der Nord- und der Slidachse in beiden Rich-
tungen die Massnahmen der Schale 1 umgesetzt. Die Zuflussdosierungen der Schalen 2 und 3
werden in Abhangigkeit der Verkehrsentwicklung auf dem untergeordneten Strassennetz umge-
setzt. Da es sich um provisorische LSA handelt, kdnnen sie auch sehr kurzfristig realisiert werden.
In der folgenden Tabelle sind die Kosten grob geschatzt.

=

In einer ersten Prioritat (Schale 1) muss fir die Umsetzung des Teilkonzepts 3 mit Auf-
wendungen in der Gréssenordnung von Fr. 600'000.- gerechnet werden. Mit der Umset-
zung der zweiten und dritten Schale ergeben sich weitere Kosten von rund Fr. 500'000.-
so dass die Gesamtkosten des Teilkonzepts 3 bei bis zu Fr. 1100'000.- liegen kdnnen.
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10.5 Monitoring Verkehr

Mit Erhebungen vor und nach Beginn 6-Streifen Ausbau A1 sind die Auswirkungen auf das Stras-
sennetz im Raum Gau zu erfassen und zu dokumentieren. Dabei sollte die Erhebung lber den
ganzen Perimeter erfolgen, so dass die Daten von der Autobahn und den Kantonsstrassen im
Kanton Solothurn und Bern in das Monitoring einfliessen. Das Monitoring vom 6-streifenAusbau
Luterbach-Harkingen (ASTRA) und von den Kantonsmassnahmen (AVT) werden aufeinander ab-
gestimmt, dadurch kénnen sie koordiniert durchgefiihrt werden.

Die Untersuchung gliedert sich in vier Erhebungszeitrdume, wahrend denen der Verkehrsablauf
auf dem Hauptstrassennetz erfasst und analysiert wird. Durch den Vergleich Vorher- / Zwischen-
erhebung kénnen die Veranderungen wahrend der Bauarbeiten in den einzelnen Losen auf den
Verkehrsablauf aufgezeigt werden.

Vorher-Erhebung
""""" » | - Ist-Zustand
- E ------ -» | Erhebung Los West (Teilkonzept 1)
8 g - Baustelle zwischen Luterbach und Wangen a.A.
T o
Q £ . .
855 ~——----- - | Erhebung Los Mitte (Teilkonzept 2)
5 =
< é - Baustelle zwischen Wangen a.A. und Oensingen
-------- —-» | Erhebung Los Ost (Teilkonzept 3)
- Baustelle zwischen Oensingen und Harkingen
Hauptstrassennetz
¢ v
Gesamtbeurteilung Auswirkungen FlaMa
- Verkehrsablauf - Mikrobereiche
- Verkehrsverlagerungen - Makrobereich
- Verkehrsbelastungen

! !

Empfehlung / Massnahmen

Abbildung 51: Monitoring - Untersuchungsvorgehen

In einer zusatzlichen Untersuchung sollte zudem die Wirkung der FlaMA (Zufahrtsdosierungen)
analysiert und die Verlustzeiten sowie Rickstauldngen vor diesen Anlagen erhoben werden. Diese
Erhebungen beschranken sich auf den Verkehrsablauf wahrend der Hauptverkehrszeiten.
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10.6 Kostenubersicht

In der folgenden Abbildung sind die erwarteten Kosten zusammengestellt. Die flankierenden Mas-
snahmen des Basiskonzepts und der Teilkonzepte 1 und 3 der ersten Prioritat belaufen sich auf
rund Fr. 1°380°000.-. Die Massnahmen der zweiten Prioritat der Teilkonzepte 1 und 3 belaufen sich
auf rund Fr. 900°000.-, so dass sich die Gesamtkosten des Steuerungskonzepts zum Verhindern
von Ausweichverkehr im Gau und der Jurasidachse auf rund Fr. 2280°000.- belaufen. Fir das
Monitoring wird mit total Fr. 360°000.- gerechnet. Zudem sind Fr. 220°000.- als Reserven flr zu-
satzliche Zuflussdosierungen / Busbevorzugungen eingerechnet, so dass sich die Gesamtkosten
,verkehrskonzept zum Unterbinden Ausweichverkehr A1 durch Siedlungsraume im Gau“ auf Fr.
2'870'000.- belaufen.

Bauabschnitte Konzepte 1. Prioritat 2. Prioritat Total
Basiskonzept Fr. 480°000.- Fr. 480°000.-
Los West Teilkonzept 1 Fr. 300°000.- Fr. 400000.- Fr. 700°000.-
Los Mitte Teilkonzept 2
Los Ost Teilkonzept 3 Fr. 600°000.- Fr. 500°000.- Fr. 1100°000.-
Kosten FlaMa Fr. 1'380°000.- Fr. 900°000.- Fr. 2'280°000.-
Monitoring Fr. 270°000.- Fr. 90000.- Fr. 360°000.-
Reserven / unvorhergesehenes (10%) Fr. 230°000.- Fr. 230°000.-
Gesamtkosten Fr. 1'880°000.- Fr. 990°000.- Fr. 2'870°000.-

Abbildung 52: Kostenibersicht Gesamtkonzept

Zum Schutz des untergeordneten Netzes sind wahrend den Bauarbeiten im

- Los West (2025 — 2027)  in der 1. Prioritat Fr. 780°000.- (Basiskonzept + Teilkonzept 1)
(inkl. 2. Prioritat total Fr. 1'180°000.-)
Los Mitte (2028 — 2030)  keine weiteren Kosten
- Los Ost (2030 — 2032) in der 1. Prioritat Fr. 600°000.- (Teilkonzept 3)
(inkl. 2. Prioritat total Fr. 1'100°000.-)

notwendig.

Das geplante Monitoring fiihrt zu Aufwendungen in der 1. Prioritat von Fr. 270°000.- und in der 2.
Prioritat von Fr. 90°000.- (Gesamtkosten Monitoring: 360°000.-). Zudem sollten noch rund Fr.
220'000.- (10%) als Reserven eingerechnet werden. Somit liegen die Gesamtkosten bei Fr.
2'870°000.-.

10.7 Terminplan Baulose mit Teilkonzepten

Die flankierenden Massnahmen bei den Autobahnausfahrten (ASTRA) und das Basiskonzept sind
wahrend der ganzen Dauer der Baustelle aktiv. Die Teilkonzepte nur wahrend den Bauarbeiten in
den entsprechenden Losen. In der folgenden Abbildung ist der optimale Terminplan der einzelnen
Konzepte aufgrund der Baulosen dargestellt.
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Vorher- 1. Bauphase (2025-2027) |2. Bauphase (2028-2030 3. Bauphase (2030-2032) Nachher-
Erhebung Los West Los Mitte Los Ost Erhebung
ASTRA FlaMa
Teilkonzept 1
Teilkonzept 2 keine zusétzlichen Massnahmen

Teilkonzept 3

Monitoring Verkehr

Monitoring FlaMa

Abbildung 53: Terminplan Baulose mit Teilkonzepte

- Da anfangs 2025 der Ausbau im Baulos1 (West) beginnt, sollte zu diesem Zeitpunkt das
Basiskonzept sowie das Teilkonzept 1 in Betrieb sein.

- Zudem sollte die Verkehrserhebung des ,Vorher-Zustands® im untergeordneten Netz ab-
geschlossen sein. Diese Messdaten dienen als Referenzzustand des Verkehrsmonitorings.
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1. ANHANG: Massnahmen Basiskonzept

1.1 ANHANG: Oberbuchsiten: Busbevorzugung (B-Bus)

Die Busse der Linie 126 verkehren von Oberbuchsiten Bahnhof in Richtung Wolfwil wahrend der
Hauptverkehrszeiten im 2 h — Takt. Dabei missen die Busse vortrittsbelastet aus der Bahnhofstrasse
in die Hauptstrasse einbiegen. Um dieses Einbiegen zu erleichtern, werden die Fahrzeuge auf der
Hauptstrasse bei einer Busanmeldung angehalten. Dadurch kénnen die Fahrzeuge aus der Bahn-
hofstrasse einfacher in die Hauptstrasse einbiegen und ein allfalliger Rlickstau auf der Bahnhofstrasse
kann schneller abgebaut werden. Die Zeitverluste flir den Bus aus der Bahnhofstrasse kénnen durch
das Anhalten der vortrittsberechtigten Fahrzeuge auf der Hauptstrasse reduziert werden.

—~— i {2 sl B\ g

5 \'
o N <R\ N
wi) lektronische = 27 \ |

Abbildung 54: Oberbuchsiten: Busbevorzugung aus Bahnhofstrasse — Konzept

Bei einer Busanmeldung werden die Fahrzeuge auf der Hauptachse angehalten. Die Fahrzeuge aus
der Nebenachse erhalten kein Freigabesignal und haben somit beim Einbiegen kein Vortritt.

Abbildung 55: Oberbuchsiten: Busbevorzugung aus Bahnhofstrasse -Signalgeber
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1.2 ANHANG: Zufahrtsdosierung Egerkingen Richtung Zurich (B-Eger)
1.2.1 Ubersicht

Die Massnahme Egerkingen in Fahrtrichtung Zirich wird am Siedlungsrand von Egerkingen einge-
richtet. Diese besteht aus einer Zwei-Kammer Ampel zum Anhalten des Verkehrs sowie einem Wech-
selsignal zur Information der Fahrzeuglenkenden. Die Steuerung wird auf das Plafonieren des zufah-
renden Verkehrs ausgerichtet. Zudem soll der Durchfahrtswiderstand erhéht und die Fahrzeuglenken-
den durch das Industriegebiet in Richtung Autobahnanschluss gelenkt werden. In der folgenden Ab-

[ Zentrum
Uberlastet

\G=, \ Plafonieren -\ e
(, zufahrender Verkehr » = 0% o
s 2L “ TP

T a\ $

Chrimgiat

Abbildung 56: Egerkingen (T3_02-N): Hauptstrasse Massnahme Fahrtrichtung Ziirich

1.2.2 Plafonieren zufahrender Verkehr

Zur Gewahrleistung der Aufenthaltsqualitat und der Verkehrssicherheit im Siedlungsraum wird der
zufahrende Verkehr am Siedlungsrand auf einem Niveau plafoniert, der entlang der Hauptstrasse ein
angemessener Verkehrsablauf sicherstellt. Dabei wird die Rickstausituation auf der Zufahrt Solo-
thurnerstrasse beim Kreisel Solothurner- / Oltener- / Bahnhof- / Martinstrasse erfasst.

= Beim Uberschreiten einer kritischen Riickstauléange auf dieser Zufahrt wird der aus Richtung
Oberbuchsiten zufahrende Verkehr am Siedlungsrand dosiert.

1.2.3 Bevorzugung Linienbusse

Auf der Oensingerstrasse verkehren die Busse der Linie 126 im %2 h — Takt. Somit muss bei der De-
tektion eines Busses im Zufahrtsbereich die Dosierung ausgeschaltet und die Solothurnerstrasse ge-
raumt werden. Dabei sollte die Detektion friihzeitig erfolgen, so dass mit einer Verlangerung der Griin-
zeiten der Fahrzeugpulk abgebaut werden kann.
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1.3 ANHANG: Massnahmen entlang Sudachse (B-Si)
1.3.1 Fg-Streifen mit Schutzinsel und Fahrbahnhaltestelle

In den Siedlungsgebieten werden einzelne Bushaltestellen als nichtiberholbare Fahrbahnhaltestellen
(ausser bei Haltestellen fur das Abwarten von Ausgleichzeiten) ausgebildet. In Kombination mit einer
Fg-Querung ergibt sich zudem die Moglichkeit eine Fg-Schutzinsel einzurichten (vgl. Abbildung 13).
Dadurch kann die Verkehrssicherheit fiir den Fussverkehr deutlich erhéht und das Konfliktpotenzial
zwischen querenden Zufussgehenden und Fahrzeugen, die den Bus Uberholen, reduziert werden.

Niederbuchsiten, Haltestelle Sonne

Abbildung 57: Niederbuchsiten, Haltestelle Sonne: Bus als Pulkfiihrer — prov. nichtiiberholbare Bushaltestelle
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2. ANHANG: Ausgewahlte Beispiele Teilkonzepte

2.1 ANHANG: Zufahrtsdosierung Oberbuchsiten Ri. Zurich (T3_0O1-N)
2.1.1 Ubersicht

Die Massnahme Oberbuchsiten auf der Hauptstrasse H5 in Fahrtrichtung Zirich wird am Siedlungs-
rand von Oberbuchsiten eingerichtet. Diese besteht aus einer Zwei-Kammer Ampel zum Anhalten
des Verkehrs sowie einem Wechselsignal zur Information der Fahrzeuglenkenden. Die Steuerung
wird auf das Plafonieren des zufahrenden Verkehrs ausgerichtet. In der folgenden Abbildung ist der
Ansatz der Zufahrtssteuerung Oberbuchsiten dargestellt.

Zentrum
Uberlastet

Abbildung 58: Oberbuchsiten (T3_O1-N): Hauptstrasse Massnahme Fahrtrichtung Zurich

2.1.2 Plafonieren zufahrender Verkehr

Zur Gewahrleistung der Aufenthaltsqualitat und der Verkehrssicherheit im Siedlungsraum wird der
zufahrende Verkehr am Siedlungsrand auf einem Niveau plafoniert, der entlang der Hauptstrasse ein
angemessener Verkehrsablauf sicherstellt.

= Zufahrender Verkehr wird auf 680 Fz/h (Grundeinstellung) plafoniert, so dass das Einbiegen
aus den Nebenachsen auch wahrend der Hauptverkehrszeiten gewahrleistet werden kann.
Der exakte Wert muss wahrend dem Betrieb eruiert und definiert werden.

= Im dargestellten Beispiel mit Ausweichverkehr von bis zu 110 Fz/h wahrend der Abendspitze
(Annahme) stauen sich bei dieser Plafonierung 75 Fz vor der LSA. Die Verlustzeiten liegen
bei sechs bis sieben Minuten.
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Abbildung 59: Oberbuchsiten (T3_0O1-N) - Hauptstrasse Fahrtrichtung Zlrich: Plafonierung Verkehr

= Fir eine solche Plafonierung des Verkehrs Richtung Egerkingen muss die Dosieranlage zwi-
schen 36 und 40 Sekunden pro Minute auf Rot schalten. Dadurch kénnen 10 bis 12 Fahrzeuge
pro Minute ins Siedlungsgebiet einfahren.

= Gegebenenfalls ist auch die Zufahrt aus Richtung Egerkingen zu plafonieren, damit im Sied-
lungsgebiet eine angemessene Verkehrsqualitat erreicht wird.

2.1.3 Stauraumiberwachung

Grundsatzlich steht vor der Zufahrtsdosierung Oberbuchsiten ein Stauraum von Gber 2°000 m zur
Verfligung, bevor andere Siedlungsraume durch den Riickstau tangiert werden. Um die Erreichbarkeit
von Oberbuchsiten aus Richtung Westen gewahrleisten zu kénnen, missen die Rickstaulange resp.
die Zeitverluste vor der Zufahrtsdosierung beschrankt werden.

Bei einer Plafonierung des Verkehrs auf 680 Fz/h fahren rund 10 — 12 Fz / min ins Siedlungsgebiet
Oberbuchsiten ein. In der folgenden Tabelle sind die Verlustzeiten und Riickstauldngen in Abhangig-
keit des Ruckstaus dargestellt.

Rickstau 25Fz 50 Fz 75 Fz 100 Fz 125 Fz
Verlustzeit 2 min 4.5 min 6 —7 min 9—10 min 11 -12 min
Lange 200 m 450 m 700 m 1000 m 1200 m

Abbildung 60: Rickstau: Lange und Verlustzeit in Abh&angigkeit Rickstauldnge
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Abbildung 61: Oberbuchsiten (T3_01-N) - Hauptstrasse Stauraum vor Zufahrtsdosierung

2.2 ANHANG: Zufahrtsdosierung Kestenholz Richtung Zirich (T3_01-S)
2.2.1 Ubersicht

Der Durchfahrtswiderstand auf der Siidachse wird analog zur Nordachse (Massnahme Oberbuchsi-
ten T3_0O1-N) erhoht. Ansonsten besteht die Gefahr, dass vermehrt Fahrzeuglenkende auf die Siid-
achse ausweichen. Die Massnahme Kestenholz auf der Stidachse in Fahrtrichtung Zirich wird am
Siedlungsrand von Kestenholz eingerichtet. Diese besteht aus einer Zwei-Kammer Ampel zum An-
halten des Verkehrs sowie einem Wechselsignal zur Information der Fahrzeuglenkenden. Die Steue-
rung wird auf das Plafonieren des zufahrenden Verkehrs ausgerichtet.

In der folgenden Abbildung ist der Ansatz der Zufahrtssteuerung Kestenholz dargestellt. Dabei wird
die Verkehrsmenge auf der Oensingerstrasse detektiert. Die Anmeldung des Busses muss friihzeitig
erfolgen, um einen allfalligen Rickstau rechtzeitig abbauen zu kénnen.

alekironische =
.. Busdeteklion

Verkehrsmenge

Plalonieren
X zufahrender Verkehr

Zentrum
liberlastet

Abbildung 62: Kestenholz (T3_0O1-S) - Oensingerstrasse: Massnahme Fahrtrichtung Zirich
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2.2.2 Plafonieren zufahrender Verkehr

Der zufahrende Verkehr wird so dosiert, dass die Wartezeit der Fahrzeuglenkenden in der selben

Grossenordnung liegt, wie auf der Nordachse. Dabei wird in einem ersten Schritt eine Wartezeit von
rund 5 min angestrebt.

= Zufahrender Verkehr wird auf 310 Fz/h (Grundeinstellung) plafoniert.
= Im dargestellten Beispiel mit Ausweichverkehr von bis zu 70 Fz/h wahrend der Abendspitze

(vgl. Abbildung 37) stauen sich bei dieser Plafonierung rund 30 Fz vor der LSA. Die Verlust-
zeiten liegen bei rund finf bis sieben Minuten.
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Abbildung 63: Kestenholz (T3_0O1-S) - Oensingerstrasse Richtung Niederbuchsiten: Plafonierung Verkehr

= Fir eine solche Plafonierung des Verkehrs Richtung Niederbuchsiten muss die Dosieranlage
rund 50 Sekunden pro Minute auf Rot schalten. Dadurch kdnnen fiinf bis sechs Fahrzeuge
pro Minute ins Siedlungsgebiet einfahren.

2.2.3 Bevorzugung Linienbusse

Auf der Oensingerstrasse verkehren die Busse der Linie 505 im %2 h — Takt. Somit muss bei der De-
tektion eines Busses im Zufahrtsbereich die Dosierung ausgeschaltet und die Oensingerstrasse ge-
raumt werden. Dabei sollte die Detektion friihzeitig erfolgen, so dass mit einer Verlangerung der Griin-
zeiten der Fahrzeugpulk Uber eine langere Zeitspanne abgebaut werden kann.
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