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1. Einleitung

1.1. Ausgangslage

Die fiinf Mitgliedskantone der Hauptstadtregion mdchten mit verschiedenen Top-Entwick-
lungsstandorten optimale Rahmenbedingungen fir die Ansiedlung neuer oder die Entwicklung
ansassiger Unternehmen schaffen. Der «Top-Entwicklungsstandort Agglomeration Grenchen»
ist einer dieser Standorte und soll dazu beitragen, die Hauptstadtregion als Ganzes zu starken.
Der Standort zahlt zu den grossten zusammenhangenden Arbeitsplatzgebieten im Kanton Solo-
thurn und weist ein bedeutendes Entwicklungspotenzial auf. Deshalb hat sich der Kanton Solo-
thurn dazu verpflichtet, die Entwicklung des Standortes gemeinsam mit den Standortgemein-
den Grenchen und Bettlach als kantonales Leuchtturmprojekt vorwartszutreiben (RRB
2014/1027 vom 10.6.2014).

Fiir das Arbeitsplatzgebiet als kantonales Leuchtturmprojekt soll ein Masterplan erarbeitet
werden, der als Leitdokument fiir alle nachfolgenden politischen und planerischen Aktivitaten
dient. Ein zentraler Bestandteil des Masterplans ist das Zielbild 2040 Plus, welches das Nut-
zungsprofil und die Ausgestaltung des Entwicklungsstandortes scharft. Im Rahmen des Master-
plans soll zudem geprift werden, mit welchen Rahmenbedingungen im Bearbeitungsperimeter
ein Industriepark von kantonaler Bedeutung im Sinne des Auftrags von Alt-Kantonsrat Josef

Maushart entwickelt werden kdnnte.

1.2. Merkmale des Standortes

Der Top-Entwicklungsstandort liegt auf der Achse des Jurasiidfusses, die eine traditionsreiche
industrielle Vergangenheit und Gegenwart aufweist. Diese Achse verbindet auch die West- und
Ostschweiz und somit die zwei Sprachregionen. Der Top-Entwicklungsstandort liegt nicht weit
entfernt vom Bahnhof Grenchen Sud (Achse Biel/Bienne — Ziirich), vom Autobahnanschluss A5
Grenchen sowie vom Airport Grenchen. Uber den Bahnhof Grenchen Nord besteht eine direkte
Verbindung Richtung Basel. Stidlich des Top-Entwicklungsstandortes sind die Aare und die Witi
und nordlich der Grenchenberg und der Bettlestock, als wichtige Naherholungsgebiete der Ag-
glomeration und Region Grenchen zu finden. Die Region wird touristisch unter dem Titel «Ju-
rasonnenseite» vermarktet.

Das Gebiet des Top-Entwicklungsstandortes ist (iber 90 ha gross. Davon ist rund die Halfte
eingezont — hauptsachlich Arbeitszone. Die nicht eingezonten Flachen (Reservezone und Land-
wirtschaftszone) sind grosstenteils Fruchtfolgeflachen (40.8 ha). Knapp 90% der Flache liegen
auf Gemeindegebiet der Stadt Grenchen und die restliche Flache liegt auf Gemeindegebiet von

Bettlach.
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Die Starke des Wirtschaftsraums Grenchen liegt auch heute noch in der industriellen Produk-
tion. Mit 58% weist dieser Wirtschaftsraum einen im Vergleich zum Kanton Solothurn (30%)
und zur Schweiz (24%) stark liberdurchschnittlichen Industrieanteil auf. Verschiedene im Wirt-
schaftsraum angesiedelte Bildungsstatten (bis Stufe HF), bilden entsprechende Fachkrafte aus.
Der Top-Entwicklungsstandort zahlt heute rund 65 Arbeitsstatten mit gut 1600 Arbeits-
platzen. Der industrielle Schwerpunkt mit einer starken Hightech-Industrie ist im entsprechen-
den Perimeter noch deutlich ausgeprégter als im Wirtschaftsraum Grenchen. Ahnlich wie im
Wirtschaftsraum sind die Branchen MedTech, Metallindustrie und Uhrenindustrie Gberdurch-

schnittlich vertreten. Zusatzlich ist auch der Maschinenbau stark prasent.

1.3. Vorgehen / Aufbau Masterplan

Der Masterplan wurde in drei Arbeitsschritten — Analyse, Erarbeitung von drei Nutzungsprofi-
len und Ausarbeitung eines Nutzungsprofils als Zielbild — unter Einbezug der Projektsteuerung,
der fachlichen Begleitgruppe sowie von Vertretern von in der Agglomeration Grenchen ansassi-
gen Unternehmen? erarbeitet.

Die vorliegende Synthese zum Masterplan ist wie folgt gegliedert: Zuerst wird die Gesamt-
vision mit dem Zielbild 2040 Plus dargestellt (Kapitel 2). Anschliessend werden die einzelnen
Elemente des Masterplans in jeweils einem Teil-Zielbild erldutert (Kapitel 3). In den Kapiteln 4
und 5 werden die Etappierung und die Umsetzung des Zielbildes thematisiert. Erganzend zu
dieser Synthese liegt ein separater Grundlagenbericht vor, der detailliertere Informationen ent-
hélt, inkl. Dokumentation des Erarbeitungsprozesses des Masterplans.

Die Ausgestaltung der einzelnen Aspekte des Masterplans und deren Finanzierung ist Ge-
genstand weiterer Umsetzungsschritte. Erste Hinweise und Gréssenordnungen finden sich im

Kapitel 5 des vorliegenden Berichts.

Lvgl. Auflistung im Anhang Al
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2.  Masterplan im Uberblick
2.1. Vision und Leitlinien

Vision

Der Top-Entwicklungsstandort Grenchen/Bettlach stellt einen dynamischen, zukunftsweisen-
den und ressourcenschonenden Arbeitsplatzschwerpunkt dar, mit einer Giberregionalen wirt-
schaftlichen Ausstrahlung und einer hohen Aufenthaltsqualitat. Ein grossziligiger Griinraum
sorgt flr eine attraktive und klimaangepasste raumliche Gestaltung des Gebiets und bietet eine
hohe Aufenthaltsqualitat sowie Platz fiir ressourcenschonende Mobilitatsformen fiir Arbeit-
nehmende. Wirtschaftlich pragt den Standort ein national bedeutender Hightech-Industrie-
Cluster, erganzt mit Unternehmen von Branchen mit Synergiepotenzialen, vor allem aus dem
Bereich produktionsnaher Informationstechnologie wie Steuerung, Automation, Robotik oder
3D-Druck.

Der Charakter des Top-Entwicklungsstandortes entwickelt sich gegeniiber heute in eine
neue Richtung: Ein verdichteter Innovationspark, der mit hochwertig gestalteten Freirdumen
durchzogen, optimal mit den umliegenden Wohn- und Erholungsnutzungen vernetzt ist und
eine interne Versorgungsinfrastruktur an Quartierplatzen bereitstellt; ein Umfeld, in dem Inno-
vationen gedeihen kénnen und das Fachkraften einen attraktiven Arbeitsort bietet. Gleichzeitig
wird auch die heutige Starke des Standortes — grosse Flachen fiir die Produktion — als Standort-
faktor genutzt. Oft entstehen neue Ideen und Weiterentwicklungen in der engen Zusammenar-
beit von Entwicklung und Produktion, denn die Art der Fertigung kann entscheidend sein flr
die Qualitat und den Erfolg der Produkte. Die Produktionsflachen sind jedoch kompakt und
moglichst vertikal organisiert.

Der Standort verknipft gekonnt Industrie, Technologie, Innovation, Produktion, Umwelt-

und Aufenthaltsqualitat miteinander — ein inspirierender Standort der Industrie der Zukunft.

Leitlinien
Die Entwicklung des Top-Entwicklungsstandortes orientiert sich an folgenden Leitlinien:
= Der Standort wird ressourcenschonend und nachhaltig entwickelt. Die Raum- und Mobili-
tatsentwicklung werden eng aufeinander abgestimmt.
= Sowohlim Gebaude- als auch im Verkehrsbereich wird mit dem Boden schonend umge-
gangen. Fir die Erschliessung des Standortes wird auf umweltfreundliche und platzspa-
rende Verkehrsmittel gesetzt.

= Die raumliche Gestaltung erfolgt klimaangepasst (hitze- und starkregenvertraglich).
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= Die Energiequellen aus dem Umfeld und aus den Aktivitaten der Unternehmen werden
zweckmassig genutzt.

= Bei der wirtschaftlichen Profilierung des Standortes werden die Starken des Bestehenden
mit dem Potenzial des Neuen vereint und Synergien genutzt. D.h. der bestehende Hightech-
Bereich wird gestarkt und gleichzeitig eine Diversifizierung mit zukunftstrachtigen Branchen
mit Synergiepotenzialen angestrebt. Die Chancen des Megatrends «Digitalisierung» (u.a. Au-
tomatisierung) werden genutzt.

= Die Synergiepotenziale mit dem Umfeld des Top-Entwicklungsstandortes werden in Wert ge-
setzt, insbesondere mit dem Sport-Cluster direkt angrenzend, mit dem Campus Technik?
beim Bahnhof Grenchen Siid, mit freiwerdenden Flachen in der Innenstadt durch die Kon-
zentration von Arbeitspldatzen am Standort und mit Flachen im Umfeld der Agglomeration
Grenchen.

= Die Stadt Grenchen und die Gemeinde Bettlach planen gemeinsam und gemeindelbergrei-
fend.

2 https://campustechnik.ch/
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2.2. Zielbild 2040 Plus

Masterplan Top-Entwicklungsstandort Agglomeration Grenchen
Zielbild 2040 Plus
Innovation & Produktion im griinen Loop

1_____} Perimeter

Industriepark (IP)

Bestandsbauten

mogliche Neubauten (examplarisch)
Ml Sonderwohnformen

Loop mit FVWW

Griines Hauptnetz mit FWW

Weiterfiihrung des griinen Netzes
mit FVV in die umliegenden Gebiete
FVV (Fuss- & Veloverkehr)
strassenbegleitend mit Baumreihen

Quartierplatze mit
Quartiersinfrastruktur

Mobility Hubs

‘\ ) Veloinfrastruktur

N @ Bushaltestellen

N (D shuttleroute mit Stops

MIV Hauptachse (bis MH)

*+ Erschliessung / Anliefern
[} Blasser dargestellt:

i/ Elemente spaterer Etappen

Flugplatz

Im Perimeter des Masterplans sind Elemente spéaterer Etappen blasser dargestellt

Griiner «Loop» als Strukturgeber, Aufenthaltsraum, Klimaregulierer und Vernetzer

Ein grosszugiger Griinraum in der Form eines «Loops» bildet das raumliche Grundgerist des
Top-Entwicklungsstandortes. Der «Loop» stellt ein klar erkennbares Element dar und dient als
Identitatstrager. Alle Areale haben Zugang zu diesem Grinraum. Neben seiner Qualitat als Auf-
enthaltsraum fungiert der griine «Loop» in erster Linie auch als Vernetzer und Verteiler im
Quartier: Von den Mobility Hubs kommen die Arbeitnehmenden zu Fuss oder mit dem
Velo/Trottinett schnell durchs Griine zum Arbeitsplatz. Im «Loop» verkehrt zudem ein Shuttle-
System, das an den Bahnhof Grenchen Sid und an die Mobility Hubs angebunden ist. Der «Ba-
sic Loop», die «Side Loops» sowie die begriinten Achsen vernetzen das Gebiet mit den umlie-

genden Wohn- und Erholungsnutzungen, insbesondere der Sport-Cluster und die Aare.
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Aufenthaltsqualitdt begiinstigt Dichte und Wertschopfung

Durch die sorgfiltige Ausgestaltung der Freirdume besteht ein attraktives Umfeld fir die Ar-
beitnehmenden. Dies erleichtert auch die entsprechende Rekrutierung von Fachkraften. Das
Gebiet zeichnet sich durch wertschopfungsintensive Unternehmen in der Hightech-Industrie
und im produktionsnahen Informationstechnologiesektor mit hoher Arbeitsplatzdichte aus. Die

sich daraus ergebenden Synergien werden genutzt und treiben Innovationen an.

Mobility Hubs als Verbindungs- und Begegnungsorte

Die Mobilitat im Top-Entwicklungsstandort ist flacheneffizient organisiert. Die Mobilitatsbe-
dirfnisse werden ggi. heute deutlich starker mit dem o6ffentlichen Verkehr sowie mit dem
Fuss- und Veloverkehr (FVV) abgedeckt. Die Autoparkierung erfolgt konzentriert, hauptsachlich
in einzelnen Mobility Hubs, welche einerseits ans Hauptstrassennetz und andererseits am OV-
und FVV-Netz angebunden sind. Bei den Mobility Hubs befinden sich attraktiv gestaltete und
hitzegeschiitzte 6ffentliche Platze mit Versorgungsinfrastruktur (Lebensmittel, Gastronomie,
Freizeiteinrichtung, Dienstleistungen). Sonderwohnformen — beispielsweise Boardinghouses
von Firmen — sind an diesen Orten ebenfalls denkbar. Diese Hub-Standorte dienen somit einer-
seits als Verbindungsorte zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln als auch als Aufent-

halts- und Begegnungsorte.
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3. Elemente des Masterplans

3.1. Nutzung

Nutzungsprofil

Die wirtschaftliche Entwicklung baut stark auf der bestehenden Nutzung und wirtschaftlichen
Ausrichtung des Standortes und der Region auf. Auf den noch nicht entwickelten Flachen sollen
vorwiegend Unternehmen aus der wertschopfungsstarken Hightech-Industrie (z.B. MedTech,
Prazisionsindustrie) angesiedelt werden. Damit wird die Ausrichtung gemass Hauptstadtregion
gestarkt und es kdnnen sich Synergien und Spillover-Potenziale zwischen den bestehenden und
neu angesiedelten Unternehmen ergeben. Die Ansiedlung von industriebezogenen Headquar-
ters steht nicht im Fokus, soll aber moglich sein. Der Airport Grenchen stellt dabei eine
Standortqualitat dar.

Die Synergien zwischen neuen Informationstechnologien und der Hightech-Industrie wer-
den gefordert und genutzt (Ansiedlung von innovativen und produktionsnahen Dienstleistungs-
unternehmen mit Synergien zur Industrie u.a. 3D-Druck, Automation, Robotik). Dadurch soll
auch die Industrie 4.0 gestarkt werden. Synergien kdnnen sich auch im Biotech-Bereich erge-
ben (CSL).

In der Industrie ist ein im Vergleich zu anderen Bereichen starker Automatisierungstrend
zu beobachten. Damit einher geht auch ein Anstieg der Anforderungen an das Qualifikationsni-
veau der Arbeitnehmenden. Die Lage des Standortes in der Ndhe des Campus Technik wird ge-
nutzt. Dieser Ausbildungshub kann Zugang zu qualifizierten Fachkraften und generell eine
Knowhow-Quelle sowie ein Ankniipfungspunkt fir Pilotprojekte fir die Hightech-Industrieun-
ternehmen bieten. Mit dem Switzerland Innovation Park in Biel besteht in der ndheren Umge-
bung zudem ein innovatives Okosystem rund um Industrie 4.0 und Additive Fertigung. Auch das
swissm4mcenter mit Spezialisierung in 3D-Druck sowie das smartcitylab Grenchen bieten An-
knipfungspunkte, die genutzt werden. Somit fligt sich die Ausrichtung des Top-Entwicklungs-
standortes in bereits bestehende Akzente des Umfeldes ein und baut darauf auf.

Automatisierung von Produktionsprozessen und die Vernetzung der gesamten Wertschop-
fungskette steigern die Produktivitdt und damit die Wertschopfung. Im Zuge von Automatisie-
rungsprozessen sind Produktionsanlagen starker vertikalisiert. Der Standort zeichnet sich somit
durch eine hohe Arbeitsplatzdichte, ein hohes Qualifikationsniveau der Arbeitskrafte und eine
hohe Wertschépfungsintensitit aus. Es besteht ein vielfaltiges «Okosystem» mit Forschung,
Entwicklung und Innovation. Vereinzelt finden am Standort auch Unternehmen der herkémmli-
chen Industrie und des produzierenden Gewerbes Platz. Nicht erwiinscht sind Ansiedlungen

von Unternehmen mit tiefer Arbeitsplatz- oder Wertschopfungsdichte.
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Nutzungszonen

Der Grossteil des Masterplan-Perimeters dient der Arbeitsnutzung und liegt in einer dafiir ge-
eigneten Zone. Die neuen Flachen (inkl. dem Hauptteil der Bauzone siidlich der Neckarsulm-
strasse) sowie die heute bereits vorhandenen Arbeitszonen im Perimeter liegen in einer Son-
derbauzone Arbeiten. Diese soll einerseits dazu dienen, den Verlauf des Wissbachli und des
«Loops» zweckmassig ausgestalten zu kdnnen und andererseits die angestrebte Dichte zu er-
reichen (siehe dazu auch Kapitel 5.1). Der sudlichste Bereich des Standortes liegt in einer Frei-
haltezone, welche als Griin- und Erholungszone dient. Diese erméglicht einen sanften Uber-
gang zum Witibach und zur Schutzzone Witi. Entlang des Wissbachli ist eine Uferschutzzone

ausgeschieden.

P Sonderbauzone Arbeiten
" Freihaltezone {Griin-/Erholungszone)
Uferschutzzone

Quartierplatze / Mobility Hubs

Perimeter ,Industriepark”

Im Perimeter des Top-Entwicklungsstandortes ist mit Ausnahme von Sonderwohnformen (z.B.
Boarding Houses von Unternehmen) keine Wohnnutzung vorgesehen. Unter dem Aspekt der
Mobilitat und der Lebensqualitdt der Arbeitnehmenden ist es wichtig, dass im Umfeld des Ar-
beitsplatzstandortes gentigend Wohnraum zur Verfiigung gestellt wird. Einerseits sollen dafir
die Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete sowie die Siedlungsschwerpunkte gemass Ag-
glomerationsprogramm Grenchen vorangetrieben werden. Andererseits soll das Potenzial der
freiwerdenden Flachen in der Innenstadt von Grenchen durch die Konzentration von Firmen-

standorten (z.B. ETA) im Top-Entwicklungsstandort genutzt werden.
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Industriepark

Der Industriepark im Sinne des Auftrags von Alt-Kantonsrat Josef Maushart soll Unternehmen
mit hoher Wertschopfung rasch verfligbare Flachen (10 ha) zur Verfiigung stellen. Dieser soll
somit Platz auf bereits eingezonten Flachen finden und auf Flachen, die kurzfristig eingezont
werden kdnnen. Der Industriepark soll in seiner Ausgestaltung eine Vorbildfunktion fiir die
Weiterentwicklung des Standortes Gbernehmen. Deshalb wird eine grossere Flache dieses In-
dustrieparks im zentralen Bereich sidlich der Neckarsulmstrasse und direkt angrenzend an das
bereits bebaute Gebiet im Sinne einer kompakten Siedlungsentwicklung angeordnet. Von rasch
verfiigbaren Flachen fir den Industriepark soll sowohl die Stadt Grenchen als auch die Ge-
meinde Bettlach profitieren kdnnen. Ein Teil des Industrieparks befindet sich deshalb an der

Bielstrasse in Bettlach, 6stlich des bereits bebauten Arbeitsplatzgebiets.

Flachen, Dichte und Mengengeriist

Im Endzustand ist im Masterplan-Perimeter ggii. heute eine zusatzliche Flache von ca. 45 ha
eingezont. Diese wird wie folgt genutzt:

= Arbeitsnutzung (inkl. Grinflachenziffer) (ca. 80%)

= «Basic Loop», Pocket Parks und Naturkorridor Witibach (10-12%)

= Side Loops, weitere FVV-Wege und Erschliessung/Anlieferung (3-4%)

= Mobility Hubs und Quartierplatze (4-5%)

Der Top-Entwicklungsstandort charakterisiert sich durch eine hohe Dichte. Damit entstehen Sy-
nergien und Austausch. Neue Infrastrukturen lohnen sich. Bei einem Nettobauland von ca. 70%
(Abziige fur qualitativ hochwertige Freiflachen und Strassenrdaume), mit einer Geschossflachen-
ziffer (GFZ) von rund 2.5 gerechnet, kdnnen auf heute noch nicht bebauten (Teil)Flachen (ein-

gezont/nicht eingezont) rund 11'000 — 13'000 Arbeitspldtze angesiedelt werden.

Ein-/Umzonungen und Mehrwertabgabe
Die neu eingezonten Flachen werden mit den notwendigen Erschliessungsstrassen (siehe auch
Plan Mobilitat im Kapitel 3.3), mit den Versorgungsleitungen (Wasser, Strom, Gas) und Entsor-
gungsleitungen fir die Kanalisation sowie mit weiteren Infrastrukturen wie beispielsweise Glas-
faser ausgestattet. Die entsprechende Ausstattung ist in der Stadt Grenchen fiir das Jahr 2026
geplant.

Durch die nutzungsplanerische Umsetzung des Masterplans kdnnen Mehr- und Minder-
werte entstehen. Die Frage des Mehrwertausgleichs und der Mittelverwendung richtet sich
nach dem kantonalen Gesetz zum Planungsausgleich. Allfallige Abgaben sollen insbesondere

fiir die Aufwertung des 6ffentlichen Raums (z.B. Begriinung der Strassenrdume,
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Quartierplatze), des Griinraums sowie von Fuss- und Velowegen im Entwicklungsstandort ver-

wendet werden kdnnen.

Auswirkungen auf die Fruchtfolgeflachen
Das Zielbild 2040 Plus sieht mit der Ansiedlung von zusatzlichen Arbeitsplatzen und dem gross-
zligigen Grinraum die Nutzung der gesamten Landwirtschaftszone vor. Dies bedeutet, dass

langfristig ca. 40.8 ha Fruchtfolgeflachen (FFF) beansprucht und kompensiert werden missen.
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3.2. Stadtebau und Freiraum

Compus
Technik

“Pocket _Loop
Park  Central 1

Industriepark (IP)
\
Bestandsbauten

S A mogliche Neubauten (examplarisch)

- st Y )
\! oo (2

Berdfschule \
s

Loop mit FVV.
Loop
Central 4

Griines Hauptnetz mit FVV
\
Basic
Loop
Schwimmbad

Weiterfiihrung des griinen Netzes
NS mit FVV in die umliegenden Gebiete
\

FVV (Fuss- & Veloverkehr)
Naturdreieck N\

\ strassenbegleitend mit Baumreihen
\
Reiten g

Quartiersplitze mit
Quartiersinfrastruktur
Flugplatz \

Offentlicher Raum als Stadtnatur

Der 6ffentliche Raum im Masterplan-Perimeter wirkt als natiirlich gestalteter Griinraum — die-
ser durchzieht den gesamten Standort und wirkt identitatsstiftend. Die Stadtnatur kann sich
hier entfalten, die Biodiversitat nimmt zu. Dies bewirkt auch, dass ein attraktiver, zukunftsge-
richteter Arbeitsplatzschwerpunkt entsteht, der das Anwerben von Talenten erleichtert. Die
Mitarbeitenden bleiben am Mittag vor Ort oder nutzen den Standort auch fir Freizeitbeschafti-

gungen, die sich so einfacher in den Arbeitsalltag integrieren lassen, zum Beispiel die Jogging-

strecke vor der Arbeit. Stress wird reduziert. Mit dem Griinraum wird auch auf die Herausfor-
derungen des Klimawandels reagiert, indem er lokal Temperaturen reduziert und Retentions-

raum fir Starkregenereignisse schafft. Die Kaltluftzufuhr aus dem Jurabogen wird mit der
Struktur des Griinraums genutzt.

Bei der Griin- und Freiraumgestaltung handelt es sich um eine parzelleniibergreifende Gesamt-
I6sung, welche teilweise Landabtausche oder Entschadigungen bedingen. Ausserdem wird der

notwendige Freiflaichenanteil so koordiniert, dass zusammenhangende Flachen entstehen und
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sich ein Mehrwert fiir alle ergibt. Eine hohe Qualitat der Griinrdume soll von Grundeigenti-
mern und Unternehmen eingefordert werden. Dies gilt insbesondere bereits auch auf den zent-

ralen Flachen der ersten Etappe (Industriepark).
Der «Loop»

Die Aktivitaten im Top-Entwicklungsstandort sind stark auf den griinen «Loop» und im sudli-

chen Bereich des Standortes auf das renaturierte Wissbachli ausgerichtet:

N . . PRODUCTION LOOP

ocket Park
o grenchen/bettlach

L3
iR
' L
Production Hall

Damit der «Loop» im Kontext der komplexen Eigentlimersituation und der langfristigen Etap-
pierung umgesetzt werden kann, ist ein variables Konzept erforderlich. Als zentrales Element
dient der «Basic Loop», der in Nord-Siid-Richtung entlang des Wissbachli und entlang der Land-
schaftskante im Osten (Mattenhofweg) verlduft, im Norden entlang der Lebernstrasse und im
Siden entlang des Witibach verbunden wird. Damit werden keine Grundstiicke geteilt und we-
nige Privatgrundstiicke tangiert. Zum Teil verlduft der «Loop» auf kurzen Strecken zunachst auf
bestehenden Strassen, wenn dies nicht anders moglich ist. Dieser Kernbereich kann an ver-
schiedenen Stellen kurzgeschlossen und durch seitlich andockende «Side Loops» erganzt wer-
den. So entsteht ein resilientes System, das auf die schwer vorhersagbare Entwicklung des Ge-

biets flexibel reagieren kann.

INFRAS | 28. Februar 2024 | Elemente des Masterplans



16

Der «Loop» wird flir den Fuss- und Veloverkehr sowie fiir Shuttles genutzt. Dazu ist ein Regel-
querschnitt von 7 m erforderlich (Begegnungsfall Shuttle — Velo; auch ein Begegnungsfall Shut-
tle-Shuttle ist lokal moglich), der als Begegnungszone ausgebildet werden kann. Teil des
«Loop» ist auch eine Querung der Gleise in der Achse Wissbachli. Die Querung kann auf ein
kleines autonomes Shuttle ausgelegt werden, es gilt also der Regelquerschnitt. Eine Unterfiih-
rung ware aufgrund der geringeren Hohe giinstiger, aber auch eine Passerelle ist denkbar. Bei
unverhaltnismassigen Kosten kénnte die Passerelle nur auf Velo und Fussganger ausgelegt wer-
den, das Shuttle wiirde dann in beide Richtungen die Strassenbriicke auf der Neckarsulm-
strasse nutzen. Die Querung hat auch eine libergeordnete Bedeutung, denn die Verbindung
entlang des Wissbachli stellt in Zukunft eine wichtige, autofreie Freizeitverbindung zur Aare
(und zum griinen «Loop») dar.

Der 6stliche Teil des «Basic Loop» stellt den Ubergang zwischen dem Top-Entwicklungs-
standort und der Landwirtschafts- und Schutzzone Witi dar. Es entsteht ein griiner, gestalteter
Saum als markanter raumlicher Abschluss des Siedlungsgebiets. Im stidlichsten Bereich erwei-
tert sich diese griine Achse zu einem grossziigigeren Naturraum. Aufgrund der zusétzlichen
Raumnutzer im Perimeter werden in diesem sensiblen Bereich die Naherholungssuchenden ge-

lenkt.

Erschliessung, Adressen und Anlieferung
In Bezug auf die Adressbildung gibt es zwei Moglichkeiten. Die Querachsen (in Ost-West-Rich-
tung) konnen entweder als hochwertige Adresse fungieren oder lediglich als Anlieferstrassen.
In beiden Fallen sollen sie hochwertig gestaltet, begriint und mit Baumalleen gesdumt werden,
da sie eine wichtige Vernetzungsfunktion Ost-West (ibernehmen und auch fir den Fuss- und
Veloverkehr attraktiv sein missen. Im zweiten Fall werden der «Loop» bzw. zugehdérige Griin-
raume zur Hauptadresse. Dies bedeutet, dass die Adresse nicht auf den MIV ausgelegt ist, son-
dern auf Velo, Fussgdnger und Shuttle. Diese Variante ist zu bevorzugen.

Alle Strassenrdume werden in jedem Fall aufgewertet und sind mit geeigneten Baumarten,

die Hitze, Trockenheit, Frost und Feuchtigkeit vertragen gesaumt.

INFRAS | 28. Februar 2024 | Elemente des Masterplans



|17

Versorgung, Mobility Hubs und Quartierplitze
An verschiedenen Stellen im Top-Entwicklungsstandort befinden sich 6ffentliche Platze mit
Versorgungsinfrastruktur (Lebensmittel, Gastronomie, Freizeiteinrichtung, Dienstleistung). Es
handelt sich dabei um kleine, kompakte Quartierplatze an den zentralen Orten mit Kontakt
zum Grinraum. Diese fungieren als Treffpunkt und erméglichen auch zufallige Begegnungen
(Serendipitat), was als innovationstreibend angesehen wird. Es macht Sinn, diese lokalen Klein-
zentren mit den Mobility Hubs zu kombinieren, um Frequenzen fir die Infrastruktur zu generie-
ren.

Von dieser Quartiersversorgung kann auch die Bevolkerung der Standortgemeinden profi-
tieren. Weiter kénnen der Sport-Cluster und der Aare-Bereich (z.B. Sport am Mittag) durch at-

traktive, begriinte Fuss- und Veloverkehrsverbindungen genutzt werden.
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Abbildung 1: Planskizze Loop Central 1 — In den Wissbachli-Park eingebettetes Zentrum

Zufahrt Mobility Hub

vi
Mobility Hub

vi
Mantelnutzung Biiro/Co-Working

S

2Zugang
Mobilty Hub A

P 3
L
g, ¢

Pavillon

S Il
Py Nahversorger
P& mit Gastronomie

Anlieferung rickseitig

Die Mobility Hubs erhalten eine zentrale Funktion innerhalb des Top-Entwicklungsstandortes.
Sie sind Ankunftsort, Umsteigepunkt, Verteiler, Versorger und sichtbares Zeichen eines innova-
tiven Quartiers. Neben den Mobilitatsfunktionen (Parkplatze fir Autos, Velos, Trottinette inkl.
Ladestationen) sollen sie im Erdgeschoss weitere Nutzungen aufweisen — typischerweise kann
dies ein Nahversorger, Paketstationen der Post flir Mitarbeitende oder auch Gastronomie sein.
Aufgrund der hohen Personenfrequenzen kénnen auch weitere Dienstleistungsnutzungen (z.B.
Fitness, Gesundheit, Bildung) in der Regel funktionieren.

Der Grossteil der Flachen dient nach wie vor der Parkierung — daher ist besonders die Ge-
staltung der Fassaden (Begriinung oder Mantelnutzung mit Gewerbe/Bliros zum belebten Teil

des Areals) wichtig.

INFRAS | 28. Februar 2024 | Elemente des Masterplans



119

Abbildung 2: Mobilitidtshub als erweiterte Quartiersinfrastruktur: Beispiel Mobility Hub Zug Nord / Tech

il

Cluster Zug (Hosoya Schaefer Architects)

Grafik Hosoya Schaefer Architects
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Abbildung 3: Beispiele Erscheinungsbild Mobility Hubs

Links: Urbane Seite mit Mantelnutzung Biiros und publikumswirksamer EG-Nutzung (STHL Architects — Mobility Hub 6 Ober-
billwerder, Hamburg); rechts: Begriinte Fassade der Parkgeschosse (Spengler Wiescholek — Mobility Hub 7 Oberbillwerder,
Hamburg)

Wassernutzung

Bei der Erstellung oder Sanierung der Strassenrdume im Top-Entwicklungsstandort wird das

Prinzip der «Schwammstadt» verfolgt. Die Trottoir-Bereiche sind somit moéglichst sickerfahig
ausgestaltet und die Entwasserung erfolgt lokal in den strassenbegleitenden Griinflachen. In
den verschiedenen Arealen wird das Niederschlagswasser moglichst offen und landschaftlich

integriert auf den jeweiligen Grundstilicken abgeleitet, versickert und filtriert.

Gestaltungsleitfaden

In Ergdnzung zu den planungsrechtlichen Instrumenten soll fiir den gesamten Standort ein Ge-
staltungsleitfaden (GLF) entwickelt werden, zu dem sich alle Eigentlimer und Eigentiimerinnen
bekennen und der dem Quartier eine hohere stadtebauliche und freirdumliche Qualitat, ho-
here Attraktivitat fiir den FVV und eine eigene Identitat und Ausstrahlung geben soll.

Im Gegensatz zu einem Gestaltungsplan sind diese Inhalte nicht rechtlich verbindlich; die
Eigentiimer sollen jedoch an der Erstellung des GLF beteiligt sein und sich damit identifizieren.
Er kann so auch bei Privatparzellen mit bestehendem Baurecht angewendet werden. Bei neu
eingezonten Bereichen oder von der 6ffentlichen Hand vergebenen Grundstlicken kann er ggf.
als verbindliches Instrument eingesetzt werden (z.B. als Teil eines Baurechtsvertrages).

Im GLF werden zum einen die Gestaltung des 6ffentlichen Raums und die Schnittstellen mit
privaten Grundstlcken geregelt (z.B. die Gestaltung von Vorzonen zum Strassenraum / 6ffentli-
chen Raum, der Umgang mit versiegelten/unversiegelten Flachen (z.B. Parkplatzen), Pflanzun-
gen, Umgang mit Dachflachen sowie ggf. Fassaden und architektonische Themen). Wichtig ist

auch zu definieren, wie sich die Baufelder zum griinen «Loop» orientieren.
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Ausserdem konnen inhaltliche Vorgaben zur Mobilitdt oder zu Energie gemacht werden (z.B.
Parkplatze und Hubs, Dachflaichennutzung PV, etc.). Der Gestaltungsleitfaden soll zudem die

Grundsatze einer klimaangepassten Siedlungsentwicklung sichern.

Folgende Inhalte konnen Teil des GLF sein:
1. Leitbild Quartier
Konzept
Gestaltung und Anspruch
2. Griiner «Loop»
Regelquerschnitte
Elemente, Pocket Parks
Bepflanzung
3. Strassenrdume
Regelquerschnitte
Bepflanzung
Anliefern & Adressen
Materialien & Oberflachen
4. Zentren & Mobility Hubs
Gestaltung Mobility Hubs
Platze
Infrastrukturen
5. Private Freiflachen
Grundstiicksgrenzen/ Uberginge (Zdune, Zuginge, Sichtbarkeit, Bezug zum «Loop»)
Freiflachen (Versiegelte Flachen und Materialien, Bepflanzung, Bezug zum «Loop», Wasser-
haushalt)
Dachflachen (Begriinung, PV, Anbau)
6. Architektur und Fassaden
Fassadenbegriinung
7. Mobilitatskonzept
Gesamtkonzept
Vorgaben
8. Energiekonzept
Gesamtkonzept

Vorgaben
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3.3. Mobilitat
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Im Endzustand werden im Top-Entwicklungsstandort rund 25'000 Pendlerfahrten pro Tag gene-
riert. Diese werden ggi. heute deutlich starker mit dem 6ffentlichen Verkehr sowie mit dem
Fuss- und Veloverkehr abgewickelt. Folgender Modal Split wird angestrebt: MIV: 55%, OV: 25%
und FVV: 20%. Dies bedeutet rund 14'000 MIV-, iiber 6'000 OV- und gut 5'000 Velopendlerfahr-
ten pro Tag.

Fuss- und Veloverkehr

Fiir den Veloverkehr bestehen folgende strukturierende Achsen:

= die kantonale Velovorrangroute in West-Ost-Richtung zwischen Lengnau und Solothurn di-
rekt sidlich der Bahnlinie,

= der «Loop», welcher insbesondere in Nord-Sid-Richtung zwei hochwertige Achsen anbietet,
einerseits entlang des Wissbéachli und andererseits entlang der Neckarsulmstrasse/dem Mat-

tenhofweg.

Die Achsen Wissbachli und Neckarsulm sind im sldlichen Bereich des Standortes zweckmassig
an die kantonale Velohauptroute Grenchen — Arch angeschlossen.

Neben den strukturierenden Achsen sorgt ein Netz von direkten, komfortablen und siche-
ren FVV-Verbindungen dafir, dass die Vernetzung innerhalb des Standortes aber auch mit den
angrenzenden Siedlungsbereichen in Grenchen und Bettlach sowie der Gebiete mit Naherho-
lungsfunktion, optimal funktioniert.

Die Entflechtungsthematik zwischen Fuss-/Veloverkehr und motorisiertem Verkehr wird im

Rahmen der weiteren Umsetzungsschritte genau zu priifen sein.

Offentlicher Verkehr

Der Standort ist ins Busnetz der Agglomeration Grenchen eingebunden (Basis Liniennetz ge-
maéss Buskonzept 2026). In den Hauptverkehrszeiten wird er mit einem dichten Takt (mind. 15’)
und mit Gelenkbussen erschlossen. Ergdnzend besteht ein Shuttle-System im «Loop». Die Shut-
tles sind neben dem Anschluss an die Bahn beim Bahnhof Grenchen Siid, an die Mobility Hubs
angebunden. Im Endzustand setzen bei Bedarf gréssere Firmen ergdnzende Betriebs-Shuttles
ein. Beim Shuttlenetz handelt es sich um eine kleine Flotte von autonomen Klein-Shuttles, die
die Mitarbeitenden direkt und flexibel an ihren Arbeitsort bringen kénnen. Fahrt und Route
sind flexibel und on-demand. Der «Loop» ist besonders gut fiir eine Erprobung dieses Konzepts
geeignet — die Shuttles kénnen im Einrichtungsverkehr zunachst auf einer eigenen Spur gefiihrt
werden, so dass die Komplexitdt des Stadtverkehrs zunachst noch kein Problem fiir das auto-

nome Fahren darstellt. Fir die Strecke vom Bahnhof bis zum Beginn des «Loop» muss eine
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Losung auf der Strasse gefunden werden. Die Zustédndigkeiten fiir Betrieb und Finanzierung des

Shuttle-Systems werden in den weiteren Umsetzungsschritten zu klaren sein.

Strassenverkehr
Der motorisierte Individualverkehr wird Gber die H5 gefiihrt und moglichst sofort bzw. direkt
bei den Mobility Hubs abgefangen. Die Entwicklung der Verkehrsbelastung insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten auf der Zufahrtsachse zum Autobahnanschluss sidlich des Standortes so-
wie am Flughafenkreisel ist bei den verschiedenen Entwicklungsschritten zu verfolgen. Das-
selbe gilt fur die Zufahrtsachse Bettlach-Grenchen mit dem Kreisel H5/Neckarsulmstrasse.

Innerhalb des Masterplan-Perimeters soll eine zuséatzliche (z.T. bereits bestehende) Verbin-
dung zwischen der Neckarsulmstrasse und der Niklaus Wengi-Strasse gepriift werden. Diese
wirde inshesondere Umwege von LKWs iber die Neckarsulmstrasse und den 6stlichen Teil der
Niklaus Wengi-Strasse vermeiden. Anlasslich der vertieften Prifung der Zweckmassigkeit einer
solchen Verbindung soll auch untersucht werden, ob eine selektive Nutzung (Bus, Zubringer
Lastwagen) umgesetzt werden kénnte. Ebenfalls miissen mogliche Konfliktpunkte zwischen
Fuss-/Veloverkehr und dem motorisierten Verkehr entscharft werden.

Der Entflechtung von Fuss-/Veloverkehr und motorisiertem Verkehr muss anlésslich der
ndchsten Bearbeitungsschritte, insbesondere bei der Erarbeitung eines Mobilitatskonzepts fir

das Masterplangebiet, ein hoher Stellenwert beigemessen werden.

Mobility Hubs / Parkierung
Mit dem angestrebten Modal Split sind im Top-Entwicklungsstandort rund 6'000 — 7'000 Auto-
abstellplatze notwendig. Die Autoparkierung ist in einzelnen Mobility Hubs konzentriert (max.
ca. 1'000 PP pro Hub). Diese befinden sich grundséatzlich am Hauptstrassennetz und in unmit-
telbarer Nahe des FVV-Netzes und der Quartiersversorgung. In den Mobility Hubs kdnnen die
verschiedenen Angebote (Carsharing, Veloverleih inkl. Cargovelos, Parkplatz, u.a.) tber eine
digitale Plattform reserviert werden. Die Hubs weisen Ladestationen fiir Elektroautos und E-
Bikes auf. Der Mobility Hub beim «Loop Central 4» ermdglicht Synergien mit dem Sport-Cluster
im Westen des Standortes und eine deutliche Reduktion von oberirdischen Parkplatzen in die-
sem Bereich. Oberirdische Parkplatze (z.B. flr Schichtarbeit) im Masterplan-Perimeter befinden
sich in geringem Umfang auf befestigten, jedoch nicht versiegelten Flachen. In den bereits be-
bauten Teilgebieten ist erganzend zu den Mobility Hubs eine Konzentration von Parkplatzen in
kleineren flachensparenden Parkierungsanlagen ebenfalls moglich.

Veloabstellplatze sind in der Ndhe der Gebdudeeingange (Unternehmen / Versorgungsein-
richtungen) angeordnet und von Witterungseinfliissen geschiitzt. Veloverleih besteht innerhalb

des Masterplan-Perimeters insbesondere bei den Mobility Hubs / auf den Quartierplatzen.
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Ausserhalb des Standortes besteht das Angebot u.a. an den Bahnhofen Grenchen Nord und

Grenchen Siid sowie bei der S-Bahnhaltestelle Bettlach.

Mobilitdtskonzepte / Mobilitdtsmanagement

Mindestens Unternehmen mit mehr als 50 Mitarbeitenden verfiigen liber ein Mobilitatskon-

zept und setzten entsprechende Massnahmen um. Diese kdnnen beispielsweise in den Berei-

chen der Information/Sensibilisierung, der Unterstiitzung oder des Sharings sein. Konkrete Bei-

spiele sind:

= Forderung von Aktionen und Anlasse wie Bike to Work

= Finanzielle Anreize seitens des Unternehmens (z.B. monatlicher Betrag an die Mobilitatskos-
ten bei Verzicht auf Parkplatz, Beteiligung an den OV-Kosten)

= Beteiligung bzw. Sonderkonditionen fir die Nutzung (externer) Free-Floating und stationsba-
sierten Sharing-Angebote (Velos, E-Autos)

= Bereitstellung von velofreundlicher Infrastruktur (wettergeschitzte, hochwertige Abstell-

platze, e-Bikes Ladestationen, Velopumpen, Umzieh-/Duschmdglichkeiten u.a.).

Die Unternehmen fihren regelmassig ein Controlling durch und passen/erganzen die Massnah-

men bei Bedarf an.

Beitrag 6ffentlicher Raum / Quartiersversorgung

Attraktive Aufenthaltsraume verringern die Mobilitat nach aussen. Auch die Quartiersversor-

gung leistet einen Beitrag zu einer nachhaltigen Mobilitat. Qualitativ hochstehende Freirdume
sowie auf die Quartierplatze ausgerichtete Versorgungsangebote wie Restaurant, Café, Kiosk,

Kita haben ebenfalls einen Einfluss auf den Modal Split.
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3.4. Energie

An eine nachhaltige und effiziente Energieversorgung des Top-Entwicklungsstandortes werden
hohe Qualitatsziele gestellt. Insbesondere in den noch nicht Gberbauten Teilgebieten soll eine
Abstimmung zwischen Energie- und Raumplanung friithzeitig erfolgen. Die erste Etappe soll da-
bei eine Vorreiterrolle einnehmen.

Ziel fur den Top-Entwicklungsstandort muss eine moglichst klimaneutrale Errichtung und
ein entsprechender Betrieb sein, welcher ohne externe Ausgleichsmassnahmen auskommt. Da-
bei soll das Bezugssystem soweit wie moglich gefasst und externe Faktoren bericksichtigt wer-
den (inkl. Rohstoffe, Zulieferer, Mobilitat). Bei der Weiterentwicklung des Top-Entwicklungs-
standortes — d.h. sowohl bei Neubauten als auch bei Erweiterungen und Erneuerungen von be-
stehenden Gebauden — werden die grauen Emissionen bericksichtigt und moglichst reduziert.
Dabei werden kompakte Neubauten erstellt, klimafreundliche Materialien verwendet (wenn
Beton: entweder mit moglichst wenig CO2-Ausstoss in der Produktion oder Beton der CO; bin-
det), die Menge der Baumaterialien reduziert und ihre Nutzungsdauer verlangert.

Ein weiteres wichtiges Ziel stellt eine maximale Energieeffizienz im Top-Entwicklungsstand-
ort dar. Dies wird durch eine hochwertige Warmedammung der Gebadude (bei Neubauten, Er-
weiterungen, Erneuerungen), durch die Verwendung von regenerativen Energiequellen (z.B.

Photovoltaikanlagen auf Dachflachen) sowie durch Speicheranlagen u.a. sichergestellt.

Energiekonzept

Fir die Ermittlung der geeignetsten Energietrager soll ein gemeindelbergreifendes Energie-

konzept fiir den Top-Entwicklungsstandort erarbeitet werden, welches das entsprechende Um-

feld einbezieht. Neben der Analyse der Energiequellen und Potenziale (z.B. Solarenergie, Ab-

warme aus Abwasser, externe Abwéarme aus Industriebetrieben) sollen darin folgende Punkte

thematisiert werden:

= Ggf. Definition von Prioritatsgebieten je nach Grosse der vorhandenen Potenziale

= Nutzung von Synergien u.a. mit den umliegenden Wohnquartieren, z.B. Abwarmespeiche-
rung und -nutzung sowie mit der ARA Regio Grenchen

= Konzept fiir eine klimaneutrale Stromversorgung

= Nachhaltige Quartiersinfrastruktur, z.B. Anergienetz. Es erscheint sinnvoll, das Leitungsnetz
in einem eigenen, begehbaren und revisionierbaren Kanalquerschnitt zu verlegen, so dass
jederzeit zusatzlich bendtigte Infrastrukturtrager nachgeristet oder erneuert werden kon-
nen. Dies ermoglicht maximale Flexibilitat fur die Unternehmen.

= Bereitstellung einer Wasserstoff-Infrastruktur durch die 6ffentliche Hand
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= Massnahmen seitens der Unternehmen, die im Gestaltungsleitfaden geregelt werden kon-
nen (z.B. vollflachige Nutzung von PV, eigenes Energiekonzept zum Erreichen von Klimaneut-

ralitat, Zertifizierung von Gebduden usw.).

3.5. Projektorganisation / Einbezug Akteure / Standortférderung /
Vermarktung

Einsetzen einer Projektorganisation
Neben raum- und verkehrsplanerischen Aspekten sind eine zweckmassige Projektorganisation
und Prozessgestaltung zentrale Elemente fiir die Umsetzung des Top-Entwicklungsstandortes.
Dabei sind mehrere Modelle denkbar: Die Federfiihrung bei der weiteren Standortplanung
kann beim Kanton Solothurn oder bei den Gemeinden Grenchen und Bettlach liegen. Wichtig
ist, dass im nachsten Schritt die Projektorganisation gemeinsam definiert und ein partner-
schaftliches Vorgehen gewahlt wird. Die Projektorganisation koordiniert die Arbeiten, sichert
die Qualitat und bindet die relevanten Akteure zweckmassig ein. Zudem ist sie zustandig fir
das Controlling.

Die Griindung einer eigenen Betriebsgesellschaft oder Stiftung (wie zum Beispiel bei den
Innovationsparks) kann zudem sinnvoll sein, um einen zentralen Ansprechpartner bei der Be-
wirtschaftung von Infrastruktur, den Mobility Hubs, der Kuratierung und Ansiedlung der Unter-

nehmen, der Umsetzung des Gestaltungsleitfadens usw. zu haben.

Einbezug der Akteure
Nachdem der Masterplan von den Standortgemeinden und dem Kanton erarbeitet wurde, ist
der Einbezug der Grundeigentiimerinnen ein wichtiger Meilenstein. Danach soll die Offentlich-

keit einbezogen werden, dies ist wichtig fir die Akzeptanz des Masterplans in der Region.

Standortforderung / Vermarktung
Die Forderung und Vermarktung des Top-Entwicklungsstandortes erfolgt gemeindelibergrei-
fend. Fir die Weiterentwicklung des Standortes wird gemeinsam eine Strategie zur Lenkung

der Ansiedlungen erarbeitet.
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4, Etappierung

4.1. Etappel

Der Top-Entwicklungsstandort weist mit iber 90 ha und mehr als der Halfte davon uniiber-
baute Flachen ein sehr grosses Entwicklungspotenzial auf. Dieses soll etappiert und in nachhal-
tiger Weise genutzt werden. In diesem Kapitel wird aufgezeigt, wie die 1. Etappe der Weiter-
entwicklung des Top-Entwicklungsstandortes in den Bereichen Nutzung, Stadtebau und Frei-
raum, Mobilitdt und Energie aussehen kann. Der Kern der 1. Etappe besteht aus dem kantona-
len Industriepark mit den beiden Teilgebieten in Grenchen (nérdlich der Neumattstrasse) und

Bettlach (stdlich der Bielstrasse).

Abbildung 4: Etappe 1

Industriepark (IP)

Bestandsbauten

magliche Neubauten (examplarisch)
B Sonderwohnformen

Sonderbauzone Arbeiten:
Eingezonte Flichen (bestehend/neu: 1. Etappe)

Loop mit FVWW
Griines Hauptnetz mit FVV

Weiterfiihrung des griinen Netzes

mit FVV in die umliegenden Gebiete
* FWV (Fuss- & Veloverkehr)

strassenbegleitend mit Baumreihen

\ Quartierplatze mit
\ Quartiersinfrastruktur

\ Mobility Hubs
\,

Veloinfrastruktur

Schwimmbad Naturkorridor

Witibach

% N\, (@) Bushaltestellen
N\
'CI) Shuttleroute mit Stops

("

= MIV Hauptachse (bis MH)

Flugplatz s Erschliessung / Anliefern

Nutzung
Neben den bereits bestehenden Arbeitszonen werden in der 1. Etappe Flachen eingezont
(heute Reservezonen oder Landwirtschaftszone), welche innerhalb oder direkt angrenzend an

das heute bebaute Gebiet liegen. Damit wird eine kompakte Siedlungsentwicklung erreicht.
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Dabei handelt es sich primar um Flachen fir den Industriepark (ca. 8.4 ha) sowie um die Flache
Ostlich des «Pocket Park Mitte» (ca. 2.2 ha). Erganzend werden zwei Parzellen (ca. 0.9 ha) an
der Gemeindegrenze zwischen Grenchen und Bettlach eingezont. Diese stellen heute eine noch
nicht eingezonte «Baullicke» dar. Diese Flachen werden entsprechend erschlossen.

In der 1. Etappe werden fiir die neuen Flachen in der Sonderbauzone Arbeiten 10 ha FFF
beansprucht: Alle einzuzonenden Flachen sind FFF, mit Ausnahme der Flache 6stlich des «Po-
cket Park Mitte». Bei dieser sind nur ca. 30% FFF.

Mit den in der 1. Etappe zur Verfligung stehenden Flachen kénnen im Top-Entwicklungs-

standort rund 5’000 — 6’000 zusatzliche Arbeitsplatze angesiedelt werden.

Stadtebau und Landschaft

Entlang des zu renaturierenden und noérdlich der Bahnlinie auszudolenden Wissbachli stehen in
der 1. Etappe die Ausgestaltung des «Basic Loop» bis zur Neumattstrasse sowie die Ausgestal-
tung der Pocket Parks Nord, Mitte und Siid im Fokus.

Mobilitat

Mit einem sehr ambitionierten Modal Split-Ziel gemass Kapitel 3.3 fiir die 1. Etappe ergeben

sich durch die Arbeitnehmenden {iber 77000 MIV-, iiber 3’000 OV- und gut 2’500 Velopendler-

fahrten pro Tag.

In der 1. Etappe ist die Realisierung von drei Mobility Hubs (mit je max. 1’000 PP) mit folgen-

den Funktionen vorgesehen:

= Das Zentrum mit Mobility Hub beim «Loop Central 1» nimmt eine zentrale Rolle ein und
dient dem Industriepark. Hier muss ein hoher Standard erzielt werden, der auf die gesamte
Entwicklung ausstrahlt.

= Das Mobility Hub beim «Loop Central 2» im Bereich des heutigen Bauernhofs versorgt das
dortige Grundstlick, soll aber auch von den bestehenden Firmen in der Umgebung genutzt
werden kénnen. Die Firmen sollen dazu ermuntert werden, ihre eigenen (im Freiraum be-
findlichen) Parkpldtze umzugestalten und mindestens keine neuen mehr anzulegen. Grosse
und Bedeutung dieses Hubs hdangt davon ab, wie stark die umliegenden Firmen einbezogen
werden kénnen.

= Das Mobility Hub beim Industriepark in Bettlach versorgt die erste Etappe in dieser Ge-
meinde, soll jedoch auch bereits perspektivisch eine Weiterentwicklung nach Siiden oder
Westen ermoglichen; daher wird er nicht an der H5, sondern leicht versetzt im Quartier situ-

iert.
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Zu den Mobility Hubs gehort auch ein Veloverleih-Angebot. Dieses soll zweckmassigerweise un-
ter Berlcksichtigung weiterer wichtiger Zielorte im Raum Grenchen/Bettlach schrittweise auf-
gebaut werden.

In der 1. Etappe werden die Velovorrangroute stidlich der Bahnlinie — als zentrale Verbin-
dung zum Bahnhof Grenchen Siid — und die FVV-Wege im griinen «Loop» realisiert bzw. ausge-
staltet. Zudem werden fiir den FVV die Verbindungen in West-Ost-Richtung sowie einzelne er-
ganzende Nord-Sud-Verbindungen insbesondere im Bereich des Industrieparks (Nord und Siid)
erstellt bzw. aufgewertet. Dazu gehort auch die Begriinung dieser Achsen. Der Fokus in der 1.
Etappe liegt — von Norden her — auf den Achsen bis und mit Neumattstrasse.

Falls die Verbindungsstrasse zwischen der Neckarsulmstrasse und der Niklaus Wengi-
Strasse vervollstandigt werden kann, ist es zweckmassig, diese bereits in der 1. Etappe zu reali-
sieren.

Der Shuttle-Betrieb soll fiir die Erprobung des Konzepts in der 1. Etappe insbesondere im
«Loop» eingefiihrt werden. Vor allem in einem fortgeschrittenen Stand der Etappe 1 sind ne-
ben den Shuttles bei einer Erschliessung im 15’-Takt des Top-Entwicklungsstandortes grund-
satzlich Gelenkbusse einzusetzen.

Erganzend und begleitend zu den erwahnten Massnahmen werden bereits in der 1. Etappe
mindestens von Firmen mit mehr als 50 Mitarbeitenden Mobilitatskonzepte erarbeitet und um-

gesetzt.

Energie

Bereits in der 1. Etappe werden im Energiebereich die Ziele einer moglichst klimaneutralen Er-
richtung, eines klimaneutralen Betriebs sowie einer maximalen Energieeffizienz verfolgt. Ent-
sprechende Massnahmen bei den Gebauden (s. Kapitel 3.4) werden umgesetzt, eine nachhal-
tige und aufwéartskompatible Quartiersinfrastruktur (Anergienetz, Speicheranlagen u.a.) aufge-
baut und die geeignetsten Energiequellen gemass zu erarbeitendem Energiekonzept zum Top-

Entwicklungsstandort genutzt.

4.2. Weitere Etappen
Das Ausmass und die genaue Ausgestaltung der weiteren Entwicklungsetappen fiir die Errei-
chung des Zielbildes 2040 Plus werden zu einem spateren Zeitpunkt definiert. Dafiir soll zuerst

eine Standortbestimmung zur Umsetzung der 1. Etappe stattfinden.
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5. Umsetzung

5.1. Mogliche Umsetzung in die Planungsinstrumente
Es ist noch zu definieren, ob der Kanton oder die Gemeinden die zustdandigen Planungsbehor-
den fir das Masterplangebiet sein werden. Der Kanton wird zumindest fiir den kantonalen In-

dustriepark als Planungsbehorde fungieren.

Zonenplan
In einer Teilrevision der Nutzungsplanung sollen kurzfristig die Flachen in der Reserve- und in
der Landwirtschaftszone gemass der im Kapitel 4.1 aufgezeigten Etappierung (Etappe 1) einge-
zont werden sowie die bestehenden Arbeitszonen im Top-Entwicklungsstandort in eine Son-
derbauzone Arbeiten umgezont und die Flachen fir die Mobility Hubs entsprechend gesichert
werden. Beziiglich Sicherstellung der Griinflachen fiir den «Loop» mit Pocket Parks sind insbe-
sondere zwei Optionen denkbar:
A. Option mit Sonderbauzone Arbeiten — maximale Flexibilitat

= «Loop» mit Pocket Parks werden Uber «Vorschriften zum Stadtebau» grob geregelt

=  20% Grinflachenziffer diirfen angerechnet werden
B. «Loop» und Pocket Parks als Freihaltezone — maximale Sicherheit und Qualitat

= Prézises Ausweisen des «Loop» mit Pocket Parks

= Erwerb durch die Gemeinden

= 20% Grunflachenziffer missen auf Grundstuick zusatzlich nachgewiesen werden

Die Option C kdnnte die Option B, jedoch ohne Erwerb und mit Anrechnen einer 20% Grinfla-

chenziffer darstellen.

Zonenreglement

Im Zonenreglement wird eine neue Sonderbauzone Arbeiten fir den Top-Entwicklungsstandort

aufgenommen. Dazu werden insbesondere folgende Punkte geregelt (Vorschlag):

= Nutzungsausrichtung: Ansiedlung und Entwicklung arbeitsplatzintensiver Industrie- und in-
dustrienaher Betriebe mit hohem Wertschopfungspotenzial.

= Nutzung: Zugelassen sind neben Industriebetrieben, Betriebe im Bereich Technologie und
Forschung sowie Infrastruktur fiir Quartierversorgung, Mobility Hubs und Sonderwohnfor-
men ohne dauerhaften Aufenthalt (Boarding Houses).

= Baumasse:
= Gebaudeldnge frei

= Grenzabstand (min.) 6.00 m
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Baumassenziffer (min.) 6.0

Empfindlichkeitsstufe: 11l

Umgebungsgestaltung:

Der griine «Loop» als verbindender Freiraum mit den Pocket Parks ist im markierten Be-
reich (vgl. «Vorschriften zum Stadtebau» im Zonenplan) umzusetzen. Dieser kann an die
Grunflachenziffer angerechnet werden (falls Option A zur Anwendung kommt, s. oben).
Die Griinflachen sind nach 6kologischen Kriterien zu gestalten.

Die Zone stellt erweiterte Anspriiche an die Freiflaiche: Maximal 20% der Freiflachen dir-
fen wasserundurchlassig gestaltet werden. Versickerung und Retention muss auf dem
Grundstlick nachgewiesen werden.

Es gelten besonders hohe Anspriiche an die Gestaltung der Grundstiicksgrenzbereiche.
Die (dynamische) Aussenraumbeleuchtung ist so konzipiert, dass sie die Umgebung nicht

Ubermassig beeintrachtigt (s. Nahe zu Witischutzzone).

Parkierung:

Die Parkierung erfolgt hauptsachlich in Mobility Hubs.
Oberirdische Parkplatze konnen in geringem Umfang auf befestigten, jedoch nicht versie-

gelten Flachen angeordnet werden.

Energie (ggf. im Erschliessungsplan statt im Zonenreglement):

sen.

Der Bedarf an grauer Energie fur die Erstellung/Erweiterung der Gebadude wird mit kom-
pakten (Neu)Bauten und klimafreundlichen Materialien moglichst gering gehalten.

Die Dachflachen werden fiir Anlagen zur solaren Energiegewinnung genutzt.

Fiir Neubauten besteht eine Anschlusspflicht an die nachhaltige Quartiersinfrastruktur

gemass Energiekonzept.

Fiir die Mobility Hubs sind spezifische Vorschriften aufzunehmen, welche entsprechende

Dienstleistungen wie Gastronomie, Freizeiteinrichtungen sowie kleinere Verkaufsflachen zulas-

In Zonen- oder Baureglementen zu regeln
Zur Parkierung und zu den Mobilitdtskonzepten werden zudem folgende Anpassungen/Ergan-
zungen vorgeschlagen:

= Fir die Stadt Grenchen soll das Gebiet des Top-Entwicklungsstandortes im Perimeter 2, wel-

cher ggli. dem Perimeter 3 eine geringere minimal erforderliche Anzahl an Abstellplatzen zu-

l4sst (0.5 pro 100 m? GFo) liegen. Fiir die Gemeinde Bettlach sollen die gleichen Bestimmun-

gen gelten.
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= Fir den Top-Entwicklungsstandort sind beziiglich Mobilitdtskonzept je nach Gemeinde (Stadt
Grenchen / Gemeinde Bettlach) strengere bzw. neue Regeln (Konzept ab 50 Mitarbeitende)

aufzunehmen.

Es soll grundsatzlich im gesamten Gebiet des Top-Entwicklungsstandortes eine Héhe der Bau-
ten von 20 m zugelassen werden. In Gebieten, wo stadtebauliche Akzente gesetzt werden sol-
len, ist fir Bauten mit einer Hohe von mehr als 20 m ein Gestaltungsplan (GP) notwendig. Bau-
ten bis 30 m (jedoch keine Hochhauser) sollten unter dieser Voraussetzung entlang der Achse
Wissbachli zugelassen werden. Sollte es eine rechtliche Moglichkeit geben, dies auch ohne GP

(aber unter Einbezug des GLF) zu ermdoglichen, sollte dies gepriift werden (kantonales Recht).

Erschliessungsplan

Im Erschliessungsplan sind folgende Elemente aufzunehmen:

= Neue Erschliessungsstrassen: Diese sind gemadss Zielbild Mobilitat aufzunehmen. Fir die 1.
Etappe sind die in Zusammenhang mit den entsprechenden Einzonungen nétigen Erschlies-
sungsstrassen im Plan zu berlicksichtigen (siehe Karten in den Kapiteln 3.3 und 4.1).

= Neue Fuss-/Velowege: Sowohl die Ost-West-Verbindungen als auch die Fuss- und Velowege
im «Loop» sind im Erschliessungsplan — unter Berlicksichtigung des Shuttles — weiterzufiih-
ren bzw. aufzunehmen.

= Griinraum entlang der Strassen und der Fuss-/Velowege: Ausserhalb des griinen «Loop» sol-
len generell Griinstreifen sowie auf den Ost-West-Achsen grundsatzlich Doppel-Baumreihen
und auf den Nord-Stid-Achsen Einzel-Baumreihen aufgenommen bzw. erganzt werden. Auf
der nordlichen Seite der Neumattstrasse — im Abschnitt Flughafenstrasse-Wissbachli —sind
im Erschliessungsplan beispielsweise bereits ein Griinstreifen sowie eine Baumreihe vorge-
sehen.

= Vorschriften zum Thema Energie (siehe auch Absatz zum Zonenreglement)

Anderungen ggii. den aktuellen Bestimmungen sowie Mehrwerte

Wie weiter oben ausgefiihrt, sollen fiir die Arbeitszonen-Flachen innerhalb des Masterplan-Pe-
rimeters kiinftig hohere Anforderungen — unter Beriicksichtigung der «Bestandesgarantie» —in
Bezug auf die Nutzung (Fokus auf Betriebe mit hohem Wertschopfungspotenzial), die (Aussen-
raum)Gestaltung, die Mobilitat/Parkierung und die Energie gelten.

Im Gegenzug ergeben sich fiir die (bereits bestehenden) Unternehmen bzw. fiir die bereits ein-
gezonten aber noch nicht Gberbauten Flachen insbesondere folgende Vorteile:

= Attraktivere Umgebung fiir die Arbeitnehmenden durch qualitativ hochwertige Griin-/Aus-

senraume und somit Erleichterung des Anwerbens von Talenten
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= Wertsteigerung der Grundstiicke durch «hochwertigere» Arbeitszone
= Zusatzliche Flachen fiir den eigentlichen Betrieb durch das Freispielen bzw. die Reduktion
von Parkplatzflachen und ggf. Verpflegungsflachen auf den jeweiligen Grundstiicken (s. Par-

kierung in Mobility Hubs und Verpflegung bei den Quartierplatzen)

In Bezug auf die Gebdudehohe ergeben sich sowohl auf Stadtgebiet von Grenchen als auch fiir
den Bettlacher Teil grundsétzlich keine Anderungen, da bereits heute in den jeweiligen Zonen
(Arbeitszone 2 bzw. Industriezone) Héhen von 20 m zuldssig sind. Aus Sicht Masterplan ware

jedoch im Sinne von stadtebaulichen Akzenten ein héheres Nutzungsmass bzw. Bauten bis 30
m entlang der Achse Wissbachli denkbar. Dazu ware aber jeweils ein Gestaltungsplan notwen-

dig.

Zusammenspiel mit Gestaltungsleitfaden

Der Gestaltungsleitfaden (GLF) stellt ein in enger Zusammenarbeit mit den Grundeigentiimern
erarbeitete Instrument dar. Die Grundeigentiimer sollen sich damit identifizieren. Er soll einer-
seits als Hilfestellung und andererseits als Wegweiser (rechtlich nicht verbindlich) fir die Wei-
terentwicklung der Flachen im Top-Entwicklungsstandort sowie als Prazisierung und Konkreti-
sierung der Bau- und Zonenvorschriften der Sonderbauzone Arbeiten dienen. Bei neu einge-
zonten Flachen oder von der 6ffentlichen Hand vergebenen Grundstiicken kann er beispiels-

weise als Teil eines Baurechtsvertrages ggf. als «verbindliches» Instrument eingesetzt werden.

Agglomerationsprogramm

Der Top-Entwicklungsstandort ist im Agglomerationsprogramm Grenchen der 4. Generation be-
reits als Siedlungsmassnahme «S-SA.5 Entwicklungsgebiet Arbeiten Neckarsulm» aufgenom-
men. Bei entsprechendem Konkretisierungsgrad ist es zweckmassig, erganzend insbesondere
die im Zielbild vorgesehenen FVV-Wege (inkl. Bahnquerung) sowie die Aufwertung von Stras-
senrdumen in die 5. oder in spateren Generationen einfliessen zu lassen. Diese Art von Mass-
nahmen haben gute Chancen, im Rahmen des Agglomerationsprogramms eine Mitfinanzierung

durch den Bund zu erhalten.

5.2. Kostenpositionen

Nachfolgend sind die wichtigsten Kostenpositionen fiir die weiteren Planungen sowie fir die
Umsetzung der aufgezeigten Massnahmen im Perimeter des Top-Entwicklungsstandortes auf-
gefuhrt. Bei den nachfolgenden Zahlen handelt es sich um grobe Schatzungen. Die verschiede-

nen Kostenpositionen sind in einem nachsten Schritt zu konkretisieren.
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Planungskosten

= Rdumliche Detaillierung des Masterplans (Massstab 1:1’000 unter Einbezug von Verkehrs-
und Freiraumplanung) gemeinsam mit der Ausarbeitung des Gestaltungsleitfadens
(> 100'000 CHF)

= Teilrevision Nutzungsplanungen der Stadt Grenchen und der Gemeinde Bettlach (Anpassung
Zonenplan, Bauklassenplan, Zonenreglement, Baureglement, Erschliessungsplan) (> 50'000
CHF)

= Erarbeitung Energiekonzept (> 50'000 CHF)

= Uberpriifung Buskonzept (mittelfristig) (> 50'000 CHF)

Total: > 250’000 CHF

Investitionskosten

= Mobility Hubs (Parkhausinvestoren/-betreiber; Baukosten > 20 Mio. CHF pro Hub mit ca.
1’000 Abstellplatzen)

» Ubergang Bahnlinie («Loop»; fiir Shuttle ausgestaltet: > 20 Mio. CHF)

= Strassenraumgestaltung, Quartierpldtze sowie Aufwertung/neue Fuss-/Velowege (> 5 Mio.
CHF)

= Renaturierung/Ausdolung Wissbachli sowie Ausgestaltung Griinrdume (> 5 Mio. CHF)

= Shuttles (> 200’000 CHF pro Fahrzeug)

= Veloverleih (Velos / Abstellplatze: > 0.5 Mio. CHF)

= Glasfasernetz: je nach Voraussetzungen (Leerrohre, bauliche Dichte; 2’500-8’000 CHF pro
Gebaude)

= Weitere Erschliessung (Wasser/Abwasser u.a.), ggf. begehbarer Infrastrukturkanal

Total: > 140 Mio. CHF

Betriebskosten
Zusatzliche Betriebskosten ggli. heute ergeben sich insbesondere in Zusammenhang mit den
Mobility Hubs, dem Shuttlebetrieb, dem Busbetrieb (insb. bei Taktverdichtungen) und dem Ve-

loverleihsystem.

Kosten 1. Etappe (Fokus Industriepark)

Die grosste Kostenposition in Zusammenhang mit dem Industriepark ergibt sich mit dem Bau
und Betrieb von zwei Mobility Hubs auf den entsprechenden Flachen (Baukosten > 40 Mio.
CHF). Weitere Investitionskosten werden insbesondere durch neue Erschliessungsstrassen mit
entsprechender Strassenraumgestaltung, Fuss- und Velowege und den Quartierplatz im oder

direkt angrenzend an den Industriepark generiert (> 2.0 Mio. CHF). Dazu kommen
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«Kostenanteile» von weiter oben aufgefiihrten Massnahmen (z.B. Renaturierung Wissbachli,

Ausgestaltung Griinraum, Shuttles, Veloverleih, weitere Erschliessungsmassnahmen).

5.3.

Umsetzungsplan

Die zentralen Elemente fir die Umsetzung des Masterplans in den Bereichen Nutzung, Stadte-

bau und Freiraum, Mobilitat, Energie und weitere Infrastrukturen, Standortférderung/Ver-

marktung und Projektorganisation mit Angaben zu den Zustédndigkeiten und Horizonten sind

aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich.

Tabelle 1: Massnahmen mit Zustandigkeiten und Horizonten

Unterstrichen: Federfiihrend

Massnahme

Handlungsauftrag

Beteiligte Akteure

Zeitrahmen

Nutzung

Neue Arbeitszonen

Nutzungsplanung

= Detaillierte Ausarbeitung

der Vorschriften
® Einzonung in Etappen

Erschliessung (Ver- und Ent-

sorgungsleitungen, Glasfa-
ser)

Stadt Grenchen, Ge-
meinde Bettlach, Kan-
ton, Grundeigentiimer

SWG, ARA Regio Gren-
chen, GAG

Kurzfristig / langerfristig

Fruchtfolgeflachen

Kompensationsflachen fir

FFF: Vorgehen gemass Merk-
blatt des Kantons zu den FFF

bzw. Einbezug des aktuell

laufenden Projekts des Kan-

tons

Stadt Grenchen, Ge-
meinde Bettlach, Kan-
ton

Kurzfristig / langfristig

Stadtebau und Freiraum

Raumliche Ausarbeitung
(Massstab 1:1000) und
Gestaltungsleitfaden
(GLF)

= Stadtebau-Masterplan
1:1000 unter Einbezug

Frei- und Verkehrsplanung
und

Erarbeitung eines GLF fir
die Weiterentwicklung des
Top-Entwicklungsstandor-
tes

Verkniipfung Einzonung
mit GLF
Grundeigentliimergespra-
che und Vertrage mit be-
reits bestehenden Unter-
nehmen
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Stadt Grenchen, Ge-
meinde Bettlach, Kan-
ton, Grundeigenti-
mer/Unternehmen

Stadt Grenchen, Ge-
meinde Bettlach

Stadt Grenchen, Ge-
meinde Bettlach, Unter-
nehmen

Kurzfristig

Kurz-/mittelfristig

Kurz-/mittelfristig



Wissbachli
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= Renaturierung des Wiss-
bachli stidlich der Bahnli-
nie und Ausdolung nord-
lich der Bahnlinie

Stadt Grenchen, Kanton

Kurzfristig bis mittelfris-
tig

Strassenraumgestaltung /
offentliche Platze

= Erarbeitung von Betriebs-
und Gestaltungskonzepten

Stadt Grenchen, Ge-
meinde Bettlach (kom-
munale Strassen), Kan-
ton (Kantonsstrasse)

Kurz-/mittelfristig

Mobilitat

Mobility Hubs

= Konzeption und Machbar-
keit (baulich / betrieblich)

Stadt Grenchen, Ge-
meinde Bettlach, Kan-
ton, Unternehmen

Kurz-/mittelfristig

= Prifung Potenzial/Ausge- Stadt Grenchen, Kurzfristig
staltung eines (Mini) Hubs Gemeinde Bettlach,
auf dem BGU-Areal Kanton
Veloverleihsystem Planung eines Veloverleih- Stadt Grenchen, Ge- Kurzfristig

systems

meinde Bettlach, Unter-
nehmen

FVV-Netz Planung Fuss-/Velowege Stadt Grenchen, Ge- Kurz-/mittelfristig
(Vorstudien / Vorprojekte) meinde Bettlach (kom-
munales Netz), Kanton
(kantonales Netz)
Shuttle = Priifung Machbarkeit Stadt Grenchen, Ge- Kurz-/mittelfristig

= Raumsicherung

meinde Bettlach, Kan-
ton, Unternehmen
Stadt Grenchen, Ge-
meinde Bettlach

Kurzfristig

Ubergang Bahnlinie
(«Loop»)

Machbarkeitsstudie

Stadt Grenchen, Kanton

Kurz-/mittelfristig

Buskonzept

Uberpriifung / Aktualisie-
rung Buskonzept 2026

Kanton, Stadt Grenchen,
Gemeinde Bettlach

Mittelfristig

Verbindung im Bereich
Neckarsulmstrasse /
Niklaus Wengi-Strasse

Prifen einer durchgehenden
Strassenverbindung zwi-
schen Neckarsulmstrasse
und Niklaus Wengi-Strasse

Stadt Grenchen, Grund-
eigentimer, Kanton

Kurz-/mittelfristig

Energie und weitere Infrastrukturen

Energiekonzept

Gemeindelibergreifendes
Energiekonzept fir den Top-
Entwicklungsstandort

Stadt Grenchen, Ge-
meinde Bettlach, Kan-
ton

Kurzfristig

Pilotprojekte im Bereich
Energie

Finanzielle Unterstiitzung
von Pilotprojekten bezlglich
neuer Technologien bei-
spielsweise zur Speicherung
und anderweitigen Nutzung
von Stromiberschissen (ge-
mass kant. Energiekonzept
2022)

Kanton, Gemeinden,
Unternehmen

Kurzfristig und laufend
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Div. Infrastrukturen (siehe Klarung der finanziellen Be- Kanton, Gemeinden, Kurzfristig
auch weiter oben) teiligung der heute und Unternehmen
kiinftig ansassigen Unter-
nehmen an die Infrastruktur
Projektorganisation sowie Standortférderung / Vermarktung des Areals
Projektorganisation Definition einer Projektorga- Kanton, Stadt Grenchen, Sofort
nisation fur die Weiterent- Gemeinde Bettlach
wicklung des Top-Entwick-
lungsstandortes
Ansiedlungsstrategie / Inhalte des Marketingskon-  Standortférderung Kurzfristig

Marketingkonzept

zepts sind u.a. Ziele, Positio-
nierung, Namensgebung und
Branding, Angebot, Segmen-
tierung und Personas, Mar-
keting-Mix und Phasenplan,
Verkaufsorganisation und
Budget, ggf. fur Industrie-
park separat

Vermarktung des Areals

Kommunale und regionale Standortférderung
Positionierung, internatio-

nale Positionierung basie-

rend auf Marketingkonzept,

ggf. fir Industriepark sepa-

rat
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Annex

Al. Beteiligte Akteure Wirtschaft

Vertreter von in der Agglomeration Grenchen ansassigen Unternehmen:

Bouduban Nicolas, CEO Swiss m4m Center

Casafina Damiano, CEO ETA SA

Marzo Livio, CEO Thommen Medical Group

Maushart Josef, ehem. Kantonsrat, CEO Fraisa

Michel Simon, Kantonsrat, CEO Ypsomed AG
Nussbaumer Sascha, Prasident Smart City Lab Grenchen

Probst Daniel, Kantonsrat, Direktor Solothurner Handelskammer
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