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Vernehmlassung zu den Anpassungen und Erganzungen 2025 des Sachplans Verkehr,
Teil Infrastruktur Schiene / Stellungnahme des Kantons Solothurn

Sehr geehrte Frau Direktorin
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Brief vom 16. September 2024 haben Sie die Kantone zur Anhérung zum Sachplan Verkehr,
Teil Infrastruktur Schiene eingeladen. Gerne nehmen wir die Gelegenheit wahr, uns zu den zur
Verflgung gestellten Unterlagen zu aussern.

1. Verfahren

Der Teil Infrastruktur Schiene des Sachplans Verkehr (SIS) ist das rdumliche
Koordinationsinstrument des Bundes im Bereich Schieneninfrastruktur (vgl. Art. 13 RPG). Die
letzte Anpassung des SIS erfolgte im Dezember 2022. Nach dem Parlamentsbeschluss zu den
Anderungen der Ausbauprogramme fir die Bahninfrastruktur im Mé&rz 2024 hat das Bundesamt
fur Verkehr (BAV) den SIS nun erneut angepasst. Die Anderungen betreffen:

— die Aktualisierung und Vereinfachung des Konzeptteils, eine bessere Verbindung mit
dem Programmteil des Sachplans Verkehr sowie ein neues Kapitel zur Perspektive
BAHN 2050;

— die Aktualisierung der Objektblatter mit der Aufnahme neuer Projekte und der
Uberarbeitung der im SIS bereits enthaltenen Projekte und deren Koordinationsstande
entsprechend dem aktuellen Planungsstand.

Dem Auftrag, die interessierten kantonalen, regionalen und kommunalen Stellen anzuhéren
und daflr zu sorgen, dass die Bevolkerung mitwirken kann (Art. 19 Abs. 2 RPV), ist der Kanton
nachgekommen, indem das Bau- und Justizdepartement die 6ffentliche Auflage der
Anpassungen und Erganzungen 2025 des SIS im Amtsblatt vom 20. September 2024 publizierte.
Die von Anpassungen betroffenen Gemeinden und Regionalplanungsorganisationen wurden
direkt vom Kanton angeschrieben und zur Stellungnahme eingeladen. Die beim Kanton
eingegangenen Rickmeldungen sind, sofern von kantonalem Interesse, in die vorliegende
kantonale Stellungnahme eingeflossen.



2. Allgemeine Anmerkungen

Wir begrussen die erfolgte Aktualisierung und Vereinfachung des Konzeptteils des SIS. Durch die
konsequente VerknlUpfung mit dem Teil Programm des Sachplans Verkehr und weiteren
vorhandenen Grundlagen, ist es gelungen, den Konzeptteil zu straffen und damit Ubersichtlicher
zu gestalten. Die neu eingefligten Kapitel erganzen den Konzeptteil in sinnvoller Weise.

Von den vorgesehenen Aktualisierungen der Objektblatter ist der Kanton Solothurn beim
Objektblatt 4.3 Solothurn — Wanzwil unmittelbar betroffen. Demnach soll der
Koordinationsstand des Vorhabens «Ausbau Solothurn — Wanzwil» von einer Vororientierung in
eine Festsetzung Uberfihrt werden. Zu dieser Anderung sind Stellungnahmen von betroffenen
Gemeinden und Regionalplanungsorganisationen eingegangen.

Der Ausbau Solothurn — Wanzwil umfasst einerseits kurzfristige Anpassungen, andererseits ist
langfristig ein Doppelspurausbau geplant. Durch diese Massnahmen soll erreicht werden, dass
ein Teil der GUterzluge zwischen Solothurn und Olten Uber die Strecke via Wanzwil gefuhrt
werden kann und damit die Strecke via Oensingen entlastet wird. Dies wiederum erméglicht im
Personenverkehr Taktverdichtungen im Regionalverkehr sowie die Fihrung zusatzlicher
Fernverkehrsziige und es tragt zur Starkung der Wettbewerbsfahigkeit des
SchienengUterverkehrs bei.

Der Kanton und die Regionen und Gemeinden entlang der Jurastdfusslinie befirworten die
angestrebten Angebotsverbesserungen, welche sich insbesondere fiir die Regionen
Gau/Olten/Niederamt und Solothurn/Grenchen ergeben. Wir unterstitzen somit grundséatzlich
die vorgesehenen Massnahmen zur Leistungssteigerung auf der Strecke Solothurn — Wanzwil.
Aus unserer Sicht tragt die beabsichtigte Weiterentwicklung des Bahnangebots dazu bei, die
Ziele der Perspektive BAHN 2050 zu erreichen und die Strategien der Raumentwicklung gemass
kantonalem Richtplan sowie der Agglomerationsprogramme AarelLand, Solothurn und Grenchen
umzusetzen.

Gleichzeitig erachtet es der Kanton, ebenso wie die betroffenen Gemeinden im Wasseramt, als
dringlich folgende Massnahmen zu ergreifen:

e die Larmschutzmassnahmen innerhalb der Siedlungsgebiete sind auszubauen,
e der Unterbau ist zu verstarken,

e die Frage der Niveaulbergénge in den Gemeinden Derendingen und Subingen ist
vertieft zu prifen,

e erforderliche flankierende Massnahmen sind gemeinsam mit den betroffenen
Gemeinden, der SBB und dem Bund zu definieren.

3. Antrage zum Konzeptteil und den Objektblattern

3.1 Umgang mit neuen Haltestellen

Unsere Antrage zur Aufnahme der neuen Haltestellen «Dornach Apfelsee» und «Oensingen
Dorf» als eigene Projekte in den Objektblattern wurden 2022 vom Bund abgelehnt. In der
Begrindung wurde angefihrt, dass die Haltestellen lediglich im Text des Konzeptteils sowie der
Objektblatter erwahnt werden sollen. Dies kdnnen wir akzeptieren. Wir machen jedoch darauf
aufmerksam, dass «Oensingen Dorf» im Kapitel Objektblatter weiterhin nicht erwahnt wird.

Antraqg:

Die Haltestelle «Oensingen Dorf» ist in geeigneter Form im Kapitel Objektblatter aufzunehmen.

3.2. Objektblatt 4.3 Solothurn — Wanzwil

Der Ausbau Solothurn — Wanzwil umfasst zum einen kurzfristig die Umsetzung von Massnahmen
zum Larmschutz und die Verstarkung des Unterbaus, welche teilweise Gegenstand des aktuell
laufenden eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens sind (SBB, ZEB Solothurn -



Wanzwil, Leistungssteigerung ABS-NBS-VL, BAV-Nr. 2023/0162). Andererseits ist langfristig ein
Ausbau auf Doppelspur vorgesehen.

Im Objektblatt wird dazu unter Vorgehen und Hinweise ausgeflhrt, dass bei einer Erhéhung der
Auslastung die Frage der Niveaullbergange auf der Strecke Solothurn - Wanzwil gemeinsam mit
dem Kanton Solothurn erneut geprift werden musse. Dabei ist unklar, ob sich diese erneute
Prifung auf die Erhéhung der Streckenauslastung im Rahmen des genannten
Plangenehmigungsverfahrens bezieht oder auf eine kiinftige Erhéhung der Auslastung mit der
Doppelspur. Die Aussagen sind zu prazisieren bzw. anzupassen.

Antraqg:

Die Ausfihrungen zur Prifung der Frage der Niveaulibergange sind wie folgt anzupassen: «Die
Frage der Niveaulibergange in Derendingen und Subingen ist gemeinsam mit dem Kanton
Solothurn und den Standortgemeinden unverzlglich zu prifen. Flankierende Massnahmen wie
Unterfiihrungen und Umfahrungen sind auf Basis der durch den Kanton Solothurn geleisteten
Vorarbeiten zu vertiefen und zu definieren.»

Angestrebt wird, die Strecke Wanzwil — Solothurn zusatzlich zum Personenverkehr auch fir den
Guterverkehr zu nutzen. In den bekannten Konzepten wird mehrheitlich davon ausgegangen,
schnellen GUterverkehr Uber diese Strecke zu leiten. Der Expressverkehr auf der Schiene hat
jedoch mindestens drei zentrale Stakeholder (Migros/Coop/Post) an der Strecke zwischen Olten
und Solothurn via Oensingen. Es ist daher anzunehmen, dass der Expressverkehr mehrheitlich
Uber die Strecke Olten — Oensingen — Solothurn verkehren wird und die Strecke Wanzwil -
Solothurn durch andere Guterzige (Verbindungen zwischen Rangierbahnhéfen, Ganzzige)
genutzt werden wird. Wir gehen davon aus, dass dadurch auch zusatzliche Ztige via
«Kriegsschlaufe» Rothrist — Zofingen verkehren, welche eine beschrankte Kapazitat aufweist. Die
Kapazitatsanforderungen der Strecken Solothurn — Wanzwil und Rothrist — Zofingen sind
entsprechend abzustimmen.

Antraqg:

Prifung, ob die Kapazitaten der heute einspurigen Verbindung Rothrist — Zofingen den
erwahnten zu erwartenden zuklnftigen Kapazitdtsanforderungen gentigen.

3.3. Objektblatt 7.2 Région du lac de Bienne

Zum Objektblatt 7.2 sind keine Anderungen geplant. Es beinhaltet unter anderem als
Vororientierung ein drittes Gleis Biel — Biel Bozingenfeld. Wir sind der Ansicht, dass der Eintrag
fur ein drittes Gleis nicht auf Biel — Biel B6zingenfeld beschrankt bleiben darf, sondern auf Biel -
Lengnau ausgedehnt werden soll. Begriindung:

e Zwischen Biel und Lengnau Uberlagern sich die Verkehrsangebote der Achsen Biel -
Basel und Biel — Olten - Zurich.

e Die Perspektive BAHN 2050 des Bundes sowie die Stossrichtung der SBB mit
Viertelstundentakten sowohl im Fernverkehr als auch im Regionalverkehr machen
einen entsprechenden Ausbau unabdingbar. Auch die vom Kanton Bern erarbeitete
Grundlage «S-Bahn Bern 2040» sieht entsprechende Angebotsausbauten vor (u. a.
Direktverbindung Grenchen — Lyss — Bern).

e Der Richtplan des Kantons Bern beinhaltet den Ausbau dieser Infrastruktur bereits (inkl.
Entflechtung der Linien in Lengnau).

e Bereits realisierte Vorhaben im Umfeld haben den Ausbau auf drei Gleise berlcksichtigt
(z. B. Gleistberdeckung fir die Wildtierpassage zwischen Bézingenfeld und Pieterlen).
Dies soll auch zuklnftig moéglich sein, wozu eine Verankerung des Dreigleisausbaus im
Sachplan Infrastruktur eine Basis bildet.



Antraqg:

Das Vorhaben Dreispurausbau Biel — Biel B6zingenfeld ist auf die Strecke Biel — Lengnau zu
erweitern, dies spatestens bei der nachsten Anpassung des Sachplans.

3.4. Objektblatt 8.1 Olten-Aarau

Im Rahmen der Anhérung zum SIS im Jahr 2020 haben wir darauf aufmerksam gemacht, dass mit
dem Projekt «Abstellanlage Dulliken» ein grésseres Vorhaben im Perimeter dieses Objektblatts in
Planung ist. Die Abstellanlage beansprucht im Endausbau eine Flache von rund 6.5 ha. Unserem
Antrag, das Vorhaben im Objektblatt zu berilcksichtigen, wurde nicht entsprochen. Das BAV
beurteilte das Vorhaben als nicht sachplanrelevant, da es in der Bauzone zu liegen kommt und
keine erheblichen Konflikte in Sachen Raum und Umwelt ausgemacht wurden. Diese Beurteilung
erfolgte vor dem Erlass der Richtlinie zur Sachplanrelevanz.

Aus unserer Sicht ist es zentral, dass das Vorhaben rechtzeitig realisiert werden kann. Eine erste
Ausbaustufe (14 Abstellgleise) ist bereits fir die Umsetzung des Ausbauschritts 2035 nétig. Eine
Verzégerung wirde sich negativ auf die Weiterentwicklung des Bahnangebots auswirken und ist
unbedingt zu vermeiden. Aus unserer Sicht ist eine Aufnahme in den Sachplan erforderlich, da
das Vorhaben erhebliche Auswirkungen auf Raum, Verkehr oder Umwelt aufweist (Kriterium:
«Das Vorhaben beansprucht mehr als 5 Hektaren Bodenflache»).

Gleichzeitig ist zu beriicksichtigen, dass die Entflechtung Olten zumindest teilweise auf heute fir
den Personen- und Guterverkehr genutzten Abstellflaichen zu liegen kommt. Dies reduziert die
bestehende Abstellkapazitat.

Antragq:
Das Vorhaben «Abstellanlage Dulliken» ist im Kapitel Objektblatter aufzunehmen.

Wir danken lhnen fur die Moéglichkeit zur Stellungnahme und die Bertcksichtigung unserer
Anliegen.

IM NAMEN DES REGIERUNGSRATES

sig. sig.
Peter Hodel Andreas Eng
Landammann Staatsschreiber
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