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ZUSAMMENFASSUNG

Der Bahnhof Grenchen Sid als multimodale Verkehrsdrehscheibe

Der Bahnhof Grenchen Sid ist eine wichtige Verkehrsdrehscheibe der kantonalen und
regionalen Mobilitat und ein zentraler Entwicklungsmotor fir die Stadt und die Agglo-
meration. Mit direkten Anbindungen an den Fern- und Regionalverkehr, den lokalen
Busverkehr sowie den nahegelegenen Regionalflughafen spielt er eine essenzielle
Rolle in der Weiterentwicklung Grenchens. Vor diesem Hintergrund wird die Neuge-
staltung und Entwicklung des Bahnhofs und seines Umfelds als ein generationentber-
greifendes Schilisselprojekt betrachtet, das nicht nur verkehrliche, sondern auch
stddtebauliche, freiraumplanerische und wirtschaftliche Dimensionen umfasst.

Stadtachse als grunblaues Riickgrat

Mit der geplanten neuen Unterfiihrung Ost (Girardstrasse/Briihlstrasse) fir den Fuss-
und Veloverkehr wird eine essenzielle Netzliicke geschlossen. Diese gewéhrleistet
nicht nur eine reibungslose Erschliessung des Bahnhofs und dessen Umgebung, son-
dernist auch Bestandteil des regionalen Velonetzes in West-Ost-Richtung und fungiert
als Riickgrat des stadtinternen Fuss- und Veloverkehrsnetzes in Nord-Siid-Richtung.
Mit der Stadtachse wird eine griinblaue Infrastruktur geschaffen, welche die stadti-
schen Herausforderungen der Zukunft - Stadtklima, Schwammstadt, Hitzeinseln - ad-
ressiert und die Aufenthaltsqualitat entlang der Achse erhdht.

Verkehrsdrehscheibe fit fur die Zukunft machen

Bis ca. 2050 soll der Bahnhof Grenchen Siid etappenweise zu einer attraktiven multi-
modalen Verkehrsdrehscheibe der Region avancieren. Angesichts des in diesem Hori-
zont prognostizierten Wachstums von Einwohner:innen (+ 2'000 bis 5'000) und Be-
schéftigten (+ 6'000 bis 12'000, insbesondere aufgrund TOP-Entwicklungsstandort) in
der Stadt Grenchen und damit einhergehend den zusétzlich erwarteten Pendlerbewe-
gungen (+ 25'000) ist eine zukunftsfahige Infrastruktur erforderlich, die effiziente und
nahtlose Umsteigebeziehungen zwischen den verschiedensten Verkehrstréger - Fuss-
verkehr, Bahn, Bus, Velo und motorisiertem Individualverkehr - sicherstellt. Dazu gehdo-
ren neue Bushaltekanten, zusétzliche Parkplatze fiir den Veloverkehr, ein sicheres und
engmaschiges Fuss- und Velowegnetz sowie eine effiziente Erschliessung fiir den mo-
torisierten Individualverkehr.

Ein urbanes Bahnhofsquartier fiir Grenchen entsteht
Das heutige Bahnhofsumfeld birgt bedeutende Verdichtungspotenziale, die bis 2050
aktiviert werden sollen. Hochwertige Mischnutzungen aus Wohnen, Arbeiten und



Dienstleistungen werden gezielt geférdert, um das Bahnhofsquartier als urbanes Zent-
rum mit hoher Aufenthaltsqualitat zu etablieren. Als Ergdnzung zu den im Top-Entwick-
lungsstandort entstehenden Arbeitspldtzen werden um den Bahnhof Grenchen Sid
rund 500 Wohneinheiten entstehen. Zur Belebung der 6ffentlichen Rdume und zur Er-
génzung des Angebots wird die Nutzung an neuralgischen Stellen mit publikumsorien-
tierter Nutzung oder Dienstleistungs- und Gewerbenutzung ergénzt.

Eine durchdachte und harmonische Gestaltung des 6ffentlichen Raumes, mit attraktiven
Platzen und nachhaltigen Begriinungskonzepten, wird dabei eine zentrale Rolle spielen.

Ein Balanceakt zwischen Bahnbetrieb und Stadtentwicklung

Ein wesentlicher Bestandteil der Transformation betrifft die Diskussion um den Riick-
bau der Gleise 4/5. Wahrend aus stadtebaulicher Sicht der gewonnene Raum neue
Entwicklungsmoglichkeiten eroffnet, stellt dies aus bahnbetrieblicher Perspektive
eine Herausforderung dar. Die Gleise dienen aktuell als Abstell- und Rangiergleise fir
den Gliterverkehr. Zudem ist es ein Standort fiir die Baudienste, welche fiir den Infra-
strukturunterhalt zusténdigen sind. Ihr Wegfall wiirde nicht nur eine Kompensation an
ghnlicher Lage und die betriebliche Neuorganisation erfordern, sondern auch langfris-
tige Nutzungsspielrdume fiir den &ffentlichen Verkehr einschréanken.

Die SBB sieht einen moglichen Riickbau wenn iiberhaupt nur unter der Voraussetzung,
dass eine gleichwertige Kompensation an anderer Stelle sichergestellt wird. Hierzu
soll eine Machbarkeitsstudie die baulichen, betrieblichen und finanziellen Rahmenbe-
dingungen klaren. Die Finanzierung erfolgt nach dem Verursacherprinzip, wobei die
Stadt Grenchen als Initiator des Projekts eine tragende Rolle spielt.

Ein nachhaltiges Konzept mit Weitblick

Das ambitionierte Zielbild des Masterplans Grenchen Sid vereint innovative Ver-
kehrslosungen mit stddtebaulicher Integration und einer langfristig tragféhigen Ent-
wicklungsstrategie. Der Bahnhof wird als Tor zur Stadt gestarkt, wahrend sein Umfeld
durch intelligente Verdichtung und hochwertige Freirdume transformiert wird. Die
enge Verzahnung von Mobilitdt, Stadtentwicklung und den Themen der Nachhaltigkeit
schafft einen neuen, modernen Stadtraum, der die Lebensqualitdt steigert und Gren-
chen Siid als zukunftsfahiges Mobilitédtszentrum etabliert.

Die kommenden Jahre erfordern einen sensiblen Planungs- und Abwégungsprozess
zwischen verkehrlichen Anforderungen, stddtebaulichen Potenzialen und bahnbetrieb-
lichen Notwendigkeiten. Die Einbindung aller relevanten Akteure und die Schaffung
von Planungssicherheit sind dabei zentrale Erfolgsfaktoren. Nur durch einen koopera-
tiven und integrativen Ansatz kann es gelingen, den Bahnhof Grenchen Std in eine
neue Ara zu fiihren - als funktionale Verkehrsdrehscheibe, als identitatsstiftendes
Stadtquartier und als Impulsgeber fir die gesamte Region.



Schlussbericht + Planwerke (Zielbild, Umsetzungsplidne)

Grundlagenbericht

Masterplan "Bahnhof Grenchen Siid"
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Umsetzungsplédne "Stadtebau + Freiraum"
und "Mobilitat/Verkehr"

Bausteine "Freiraum" {A-F)
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Das behdrdenwegleitende Zielbild zeigt
im Perimeter die gewiinschte Stadtent-
wicklung im kurz-, mittel- und langfristi-
gen Horizont und wurde in Zusammenar-
beit mit allen Beteiligten und unter
Beizug der Bevdlkerung erarbeitet. Es
zeigt die anzustrebende rdumliche Ent-
wicklung und dient als Kommunikations-
mittel gegeniiber Planenden und der Be-
volkerung.

Das Umsetzungsprogramm ist eine Abs-
traktion des Zielbilds und beinhaltet die
konstituierenden Elemente. Es ordnet
das Zielbild in verschiedene "Bausteine”,
welche in den nachfolgenden Planungs-
schritten von den planenden Akteuren zu
beriicksichtigen sind. Das Umsetzungs-
programm wird als flexibles und entwick-
lungsfahiges Steuerungsinstrument fir
die stadtische Verwaltung verstanden.

Die vorangehend und wéhrend des Werk-
stattverfahrens erarbeiteten Materialien
sind umfassend und dienen im weiteren
Planungs- und Realisierungsprozess als
wertvolle Grundlagen. Sie bilden den Ab-
sprungpunkt fir die vertiefenden Unter-
suchungs- und Planungsarbeiten und
umfassen sowohl Plane, schriftliche Ab-
handlungen wie auch Quantitaten und
Mengengerste.

Abb. 1: Zielbild und Grundlagen (Urbanista et. al.}, Umsetzungspléne (panorama), genordet und f.M.
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Die Stadt Grenchen beabsichtigt, den-Bahnhof Sid bis

2050 zu einer attraktiven Verkéhrsdrehscheibe der Regi-
on auszubauen. Der Bahnhof und sein Umfeld bilden ein
wichtiges Puzzlestiick der Stadtentwicklung. Mittels
Werkstattverfahren wird ein Zielbild als Grundlage fiir
den Masterplan mit Aussagen zur Mobilitat, der freiraum-
lichen und stadtebaulichen Entwicklung erarbeitet.




1.1

EINLEITUNG UND AUSGANGSLAGE

Planungsausloser

Der Bahnhof Grenchen Siid spielt eine zentrale Rolie fiir den Raum Grenchen. Mit seinen
Verbindungen im Fern-und Regionalverkehr sowie dem lokalen Busverkehr nimmt er eine
wichtige Erschliessungsfunktion fiir Grenchen und die umliegenden Regionen wahr. In un-
mittelbare Ndhe zum Bahnhof liegt der bedeutende Regionalflughafen Grenchen. Im Um-
feld des Bahnhofs befinden sich grosse bauliche Nutzungspotenziale, die aktiviert und
entwickelt werden sollen. Mit dem Campus Technik entsteht mit iiber 500 Studienplatzen
zurzeit das grésste Kompetenzzentrum fiir Technik und Digitalisierung im Kanton Solo-
thurn. Fiir den Ostlich angrenzenden «Top-Entwicklungsstandort Agglomeration Gren-
cheny liegt ein neuer Masterplan vor. Der Top-Entwicklungsstandort zahlt zu den grossten
zusammenhéngenden Arbeitsplatzgebieten der Hauptstadtregion und weist ein bedeuten-
des Entwicklungspotenzial auf. Die laufenden und geplanten Entwicklungen generieren
Verkehr. Im Endzustand werden Uber 25'000 zusétzliche Pendlerfahrten pro Tag erwartet,
wobei ein Anteil von {iber 6'000 OV- und 5'000 Velopendelfahrten angestrebt wird'. Die
Stadt Grenchen plant deshalb unter Beizug der SBB und weiteren Beteiligten einen umfas-
senden Um-und Ausbau des Bahnhofs sowie eine Neugestaltung des Umfelds, um zukinf-
tigen Anforderungen gerecht zu werden und die verkehrliche Organisation zu optimieren.

Die Planung der multimodalen Verkehrsdrehscheibe ist ein wichtiger Baustein in der Ent-
wicklung der Stadt. Mit der Umgestaltung des Bahnhofplatzes wurde ein erster Schritt zur
Attraktivierung der Umsteigebeziehungen gemacht. Mit dem rédumlichen Leitbild 2040,
dem Strategieplan 2030 und der Nutzungsplanung legt Grenchen die Voraussetzungen
flir die weitere Entwicklung. Das Agglomerationsprogramm basiert auf diesen stadtischen
Grundlagen und bildet den Rahmen fiir den vorliegenden Masterplan ¢«Bahnhof Grenchen
Siidy. Es bezeichnet den Ort als Umsteige- und Transitraum fir die kombinierte Mobilitat.
Eine der zentralen Massnahme im Agglomerationsprogramm zur Verkehrsdrehscheibe ist
das Schliessen der physischen Netzliicke durch eine neue Unterfiihrung Ost. Im Bereich
Bahnhof Siid ist hierflr zuerst ein Masterplan zu erstellen, der die Netzhierarchie insbe-
sondere fir den Fuss-und Veloverkehr analysiert, den Ausbau- und Infrastrukturstandard
festlegt und Handlungsbediirfnisse eruiert. Aus dem Masterplan resultierende Ergeb-
nisse kdnnen die Grundlage fir Massnahmen der néchsten Generationen des Agglomera-
tionsprogramms bilden. Die Velovorrangroute entlang des Jurasiidfusses zwischen Solo-
thurn und Biel fiihrt durch den Bearbeitungsperimeter. Die Klarung der Fihrung dieser
Velovorrangroute von der Moos- in die Riedernstrasse geh6rt zu den Schwerpunktaufga-
ben des Verfahrens. Aus Sicht der Stadt ist zudem die Verbindung zwischen Marktplatz
und den Sportstatten als Riickgrat der innerstadtischen Stadtattraktivierung evident.

Masterplan Top-Entwicklungsstandort Agglomeration Grenchen, Synthesebericht, 28. Februar 2024



1.2

1.3

Planungsziel

Die Stadt Grenchen beabsichtigt, den Bahnhof Grenchen Sid bis 2050 zur bedeutends-
ten Verkehrsdrehscheibe der Region auszubauen. Gleichzeitig wird der Bahnhof Gren-
chen zu einem freirdumlich und stddtebaulich wichtigen und entwicklungsstarken
Puzzlestiick der Stadtentwicklung von Grenchen. Die Siedlungsentwicklung nach innen
an zentraler, bestens erschlossener Lage wird angestrebt. Der zusétzlich angestrebte
Fernverkehrshalt pro Stunde verbessert die Anbindung der Stadt an das nationale Netz.
Die Umsteigebeziehungen zwischen den Transportmoglichkeiten werden verbessert
und das Angebot an kombinierter Mobilitdt wird erweitert. Neben einem abgestimmten
offentlichen Verkehrsangebot wird es zusétzliche Velowege und -parkplétze geben. Die
Streckenfiihrung der Uberregionalen Velobahn Biel - Grenchen- Solothurn wird festge-
legt. Die Bedirfnisse des motorisierten Individualverkehrs im Raum Bahnhof werden
bericksichtigt.

Die folgenden Strategien sind hierbei zentral:

> Attraktivierung der Umsteigebeziehungen zwischen Bus, Bahn und weiteren Mobili-
tatsangeboten zur Foérderung des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss-und
Veloverkehrs (Verschiebung des Modalsplits zugunsten OV, Fuss- und Veloverkehr).

> Stadtachse (Nord-Siid): Attraktivierung und Verbesserung der Fuss- und Velover-
kehrsverbindungen zwischen Bahnhof und Zentrum und den siidlich der Gleisanlage
liegenden Stadtteilen durch neue Unterflihrung. Eine hochwertige StraBenraumge-
staltung und eine bewusste und durchdachte Gestaltung des 6ffentlichen Freiraums
trégt zur Aufwertung bei.

> Entwicklung des Bahnhofumfelds: Férderung der Wohn-, Arbeits- und Dienstleis-
tungsnutzungen (Mischnutzung) in Bahnhofsndhe durch das Nutzen der Verdich-
tungspotenziale im Sinne der Siedlungsentwicklung nach innen.

Gesamtprozess

Der Gesamtprozess wurde Mitte 2023 durch den Aggloverein sowie der Stadt Gren-
chen angestossen. Das Werkstattverfahren wurde im 2024 durchgefiihrt. Im ersten
Halbjahr 2025 fand die Erarbeitung des Masterplans statt. Die nachfolgenden Pla-
nungsschritte und die schrittweise Umsetzung der Bausteine des Masterplans wird ab
2026 in einem langfristigen Horizont (bis 2050) erfolgen. Es handelt sich fir die Stadt
Grenchen um ein Generationenprojekt.

2023 2024 2025 ab 2026 ab 2030

Vorphase  Werkstattverfahren Masterplan Vertiefung Planung Umsetzung




1.4

Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter

Abb. 2: Bearbeitungsperimeter (swisstopo, panorama), genordet und f.M,

Grundeigentiimerschaften im engeren Kreis

Folgende Grundeigentiimerschaften wurden systematisch informiert und konsultiert:
S Grundeigentiimerin Stadt Grenchen

1 Grundeigentiimerin GB 9778, SBB Infrastruktur und Immobilien

2 Grundeigentiimerin GB 10193, Thomke Invest

3 Grundeigentiimerin GB 1511, 7536 Stiftung fiir Schwerbehinderte Grenchen
4 Grundeigentiimerin GB 1510, 1564, ETA SA Manufacture Horlogére Suisse

5 Grundeigentimerin GB 4795, Breitling AG

6 Grundeigentliimerin GB 4795, Breitling AG

7 Grundeigentiimerin GB 2324,2546, Genossenschaft Migros Aare

8 Grundeigentliimerin GB 4583, RESO Liegenschaften AG

Weitere Grundeigentimerschaften im Bearbeitungsperimeter
P Grundeigentimerin verschiedene private
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Rahmenbedingungen der raumlichen Entwicklung

ISOS

Gemass dem Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz (ISOS) ist Gren-
chen als Ortsbild von nationaler Bedeutung eingestuft. "Mehrpoliger Patchwork-Urbanis-
mus", so bezeichnet das ISOS national die Siedlungsentwicklung in der Stadt Gren-
chen. Hans Bernoulli, einer der bedeutendsten Architekten seiner Zeit, gewann den
stadtebaulichen Wettbewerb fiir den Gesamtbebauungsplan von 1917. Teile des heuti-
gen Marktplatzes und des Lindenparks, aber auch die Bebauung nérdlich der Freie-
strasse, gehen auf diesen Gesamtbebauungsplan zurlick. Das ISOS empfiehlt: "Die auf
die mehrpolige Entwicklung zuriickzufiihrende schwierige Siedlungsstruktur verlangt
nach einem sorgféltigen Umgang mit dem &ffentlichen Raum. Die [...] Politik der Auf-
wertung sollte gemass Kriterien der Hierarchie weitergefihrt werden." Die Planung
Kernrandzone Siid zelebriert diesen im ISOS beschriebenen speziellen Charakter. Auf
diese Planung stiitzt sich die baurechtliche Grundordnung.

Das Aufnahmegeb&ude und das Dienstgebaude des Bahnhofs Grenchen Siid gehdren
zur Baugruppe 4.2: Bauten am Bahnhofplatz Grenchen Std: langgestrecktes Bahnhofge-
biude, 1949; daneben massiges neungeschossiges Hochhaus Hallgarten und Bahnhofs-
buffet, 1953. Die Baugruppe 4.2 ist ein "Ortsbild mit Eigenwert" und mit dem Erhaltungs-
ziel A - Erhalten der Substanz- eingestuft. Erhalten der Substanz bedeutet, alle Bauten,
Anlageteile und Freirdume integral zu erhalten und bestehende Beeintréchtigungen zu
beseitigen. Im Weiteren sind s@mtliche anderen Gebiete und Baugruppen innerhalb des
Bearbeitungsperimeters zu beriicksichtigen.

Aggloverein

Das Agglomerationsprogramm AP 4 legt ein Zukunftsbild 2040 fiir den Raum Gren-
chen-Bettlach-Lengnau fest, das auf dem Bericht ,Raum Grenchen-Bettlach-Lengnau®
von 2018 basiert. Ein zentrales Element ist der Bahnhof Grenchen Siid, die als bedeuten-
der Verkehrsdrehscheibe dient. Mit Fernverkehrsverbindungen nach Lausanne und Z{-
rich, regionalem Bahnverkehr in Richtung Biel, Olten und Solothurn sowie diversen Bus-
anbindungen ist der Bahnhof eine wichtige Drehscheibe im Raum Grenchen. Die Stadt
Grenchen plant, den Bahnhof auszubauen und das Umfeld neu zu gestalten, um auf zu-
kinftige Anforderungen vorbereitet zu sein und die Verkehrssituation zu optimieren.

Das Zukunftsbild sieht den Bahnhof Grenchen Siid als wichtigsten Verkehrsdrehscheibe
der Region. Attraktive Umsteigebeziehungen zwischen Buslinien sowie Nah-und Fernver-
kehr sollen realisiert werden. Dabei wird Wert auf die Integration von Angeboten kombi-



nierter Mobilitat gelegt. Auch fiir den motorisierten Individualverkehr soll durch Kurz-
parkmoglichkeiten gesorgt werden. Die Strategie der Stadt zielt darauf ab, die
Umsteigebeziehungen zu verbessern, den Zugang zu Knotenpunkten attraktiver zu ge-
stalten und die Verbindungen zwischen lokalem Bus- und regionalem Bahnverkehr mit
dem Fernverkehr sicherzustellen. Die stadtebauliche Integration in das Stadtzentrum soll
ebenfalls geférdert werden.

Stadt Grenchen

Im Strategieplan der Stadt Grenchen, derim Rahmen der Ortsplanungsrevision erarbeitet
wurde, wird das Gebiet um den Bahnhof Siid als Entwicklungsschwerpunkt definiert. Das
Gebiet soll als Tor zur Stadt fungieren und durch eine dichtere Bebauung sowie eine bes-
sere Anbindung an das Fernverkehrsnetz aufgewertet werden. Besondere Bedeutung
kommt der Verbindung zwischen Bahnhof Stid und dem Stadtzentrum zu, wobei auch der
Dorfbach und seine Potenziale genutzt werden sollen. Mit der Neugestaltung des Bahn-
hofplatzes ist ein erster Schritt getan, indem ein Ubersichtlich gestalteter Ankunftsort mit
hoher Aufenthaltsqualitédt und klarer Verkehrsfiihrung geschaffen wurde. Die Bahnhof-
straBe wurde durch Baumalleen aufgewertet, die eine einladende Torsituation zum Bahn-
hof schaffen. Kurzzeitparkplatze, Taxistdnde und der Busterminal wurden effizient ange-
ordnet, um den Verkehrsfluss zu optimieren.

SBB

Die SBB hat im Verfahrensprogramm umfassende Anforderungen fiir die Bahninfrastruk-
tur formuliert. Die bestehenden Perrons sind zu schmal flr die erwarteten Personen-
stréme und missen verbreitert sowie verlangert werden, um auch fir Fernverkehrszige
von 400 m Lange geeignet zu sein. Die heutige Personenunterfilhrungist Gber 100 Jahre
alt, nicht mehr normgerecht und langfristig zu schmal. Sie muss durch eine neue, rund
acht Meter breite Unterfiihrung ersetzt werden, die barrierefreie Zugénge mit Rampen
oder Liften bietet.

Im Rahmen des Ausbauschrittes AS2035 hat das Parlament ein Angebotskonzept verab-
schiedet, welches in Grenchen den Ausbau der Publikumsanlagen erfordert. So soll ein
neues halbstiindliches Regionalverkehrsprodukt von Olten nach Grenchen Sid einge-
flihrt werden, welches in Grenchen Siid wendet. Die SBB hat im Auftrag des BAV eine
Studie gestartet, welche alle langfristigen Anforderungen an die Gleis- und Publikumsan-
lagen berlcksichtigt.

Fiir die Personenunterfiihrung hat die SBB zwei Varianten entwickelt: Ersatz an heutiger
Lage und neue Ostliche Lage. Die SBB bevorzugt aus verschiedenen Grinden einen Er-
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satz an neuer Lage. Die Verschiebung der Personenunterfihrung an eine neue Lage
wurde im Vorfeld des Werkstattverfahrens von der Stadt Grenchen nicht akzeptiert, da
aus Sicht der Stadt dadurch die Ankunftssituation, welche mit dem neuen Bushof neu
gestaltet wurde, eine deutliche Schwachung erféhrt. Aufgrund der offenen Fragen aus
der Konsolidierungsphase zum Angebotskonzept AK 2035 und aufgrund der Differenzen
mit der Stadt Grenchen beziiglich der neuen Wunschlage der Personenunterfihrung hat
die SBB beim BAV beantragt, die Studie zu sistieren. Bevor die Studie weiterbearbeitet
werden kann, besteht das Ziel, einen Konsens fiir die langfristige Lage der SBB-Unterfiih-
rung herbeizufiihren (Ohnehin-Variante geméss SBB). Gegebenenfalls sind auch entwe-
der ein gemeinsames Bauwerk SBB/Stadt und Kanton oder zwei Bauwerke méglich. Fir
die Absolvierung der heutigen und kiinftigen Personenstréme ist laut SBB eine Personen-
unterfiihrung ausreichend. Die langfristige Interessenlinie der SBB entlang der Riedern-
strasse soll berlicksichtigt werden, damit die Perronverbreiterung moglich ist.

Die Gleise 1 bis 5 sind fiir den Bahnverkehr essenziell und stehen langfristig nicht zur Di-
sposition. Auch die Zufahrt zum Gleis 5 durch Baudienste muss gewahrleistet bleiben.
Eine Erweiterung der Flachen entlang Gleis 5 ist notwendig, ebenso wie der Platzbedarf
westlich des neuen Bahntechnikgebdudes. Ab der heutigen Gleisachse 5 ist dazu entlang
der ganzen zukiinftigen Perronldnge von Gleis 1 ein Raum von 5m im Sinne einer Interes-
senlinie einzuhalten. Die Planung der Bahnzugdnge muss konfliktfrei erfolgen und den
technischen Standards entsprechen. Dabei werden Rampen vor Liften bevorzugt, um
Kosten, Kapazitat und Vandalismusschutz zu optimieren. Die Unterflihrungen sollen
rechtwinklig zu den Gleisen angecrdnet werden.

Zusammenfassend stellt der Bahnhof Grenchen Siid eine zentralen Verkehrsdrehscheibe
dar, dessen Ausbau und Neugestaltung sowohl den regionalen Anforderungen als auch
den Bedirfnissen der Stadt Grenchen gerecht werden sollen. Die Koordination zwischen
den Interessen von Stadt, Kanton und SBB ist entscheidend, um eine zukunftsféhige Lo-
sung fiir die Mobilitat und stddtebautiche Entwicklung zu schaffen.
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2.2

WERKSTATTVERFAHREN

Ziele des Verfahrens

Das Werkstattverfahren diente der Entwicklung eines tragfahigen Zielbildes und Umset-
zungsprogramms (= Masterplan) fiir den Bahnhof und sein Umfeld im kurz-, mittel- und
langfristigen Horizont. Im Rahmen der Erarbeitung wurden die Robustheit und Zukunfts-
fahigkeit der Varianten gepriift. Das Bearbeitungsteam vollzog hierbei eine gesamthafte,
interdisziplinare Betrachtung des Bearbeitungsperimeters. Es testete verschiedene Lo-
sungsansédtze auf Robustheit und Zukunftsfahigkeit, 6ffnete den Variantenfacher und
reflektierte bestehende Grundlagen und die Ausgangslage kritisch.

Der auf der Basis der Ergebnisse des Werkstattverfahrens (Zielbild) resultierende Mas-
terplan Verkehrsdrehscheibe Grenchen Sid dient im weiteren Planungsprozess als Fix-
stern flir die ndchsten Planungs- und Umsetzungsschritte. Er umfasst kurz-, mittel- und
langfristige EntwicklungsmaBnahmen fiir das Bahnhofgebiet, wie die Neugestaltung des
Bahnhofsvorplatzes, die Optimierung des Busbahnhofs und die Erweiterung der Veloab-
stellantagen. Zudem soll die Verbindung zwischen Bahnhof und Zentrum aufgewertet wer-
den, mit einem Fokus auf FuB-und Radverkehr sowie einer hochwertig gestalteten Strass-
enfiihrung. Siidlich des Bahnhofs werden neue Verbindungen flr den Langsamverkehr
gepriift, und das Gebiet um den Bahnhof soll mit verdichteter Bebauung sowie Flachen fir
Wohnen, Arbeiten und Dienstleistungen entwickelt werden.

Verfahrensablauf

Das Verfahren hatte zum Ziel, die besten Ideen fiir die Losung der definierten Aufgaben
zu finden. Nicht weiterzuverfolgende Losungsansatze wurden qualifiziert verworfen.
Das aus internen und externen Fachpersonen sowie Entscheidungstréger:innen aus
Verwaltung und Politik zusammengesetzte Begleitgremium steuerte und entschied an
den Werkstétten aufgrund der Vorschldge eines hochqualifizierten interdisziplindren
Bearbeitungsteams lber das Planungsvorhaben.

Das Verfahren wurde von einem externen Blro organisiert und begleitet. Die Synthese
zum Masterplan wurde durch das Begleitgremium und das begleitende Bliro vollzogen.

Der Ablauf des Verfahrens sah wie folgt aus:

> Startveranstaltung mit Begehung und Fragenbeantwortung (Mai 2024)
> Drei Werkstéatten (Juni - November 2024)

Schlussprasentation (Dezember 2024)

\

\%

Schlusstreffen Begleitgremium (Januar 2025)
Schlussbericht (Synthese Masterplan Q1 2025)

Vv
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2.3

Partizipation/Kommunikation Gesamtprozess

Die wichtigen o6ffentlichen Institutionen sind direkt im Prozess des Werkstattverfah-
rens als Teil des Begleitgremiums eingebunden. Die Grundeigentimerschaften im Peri-
meter wurden im Rahmen der Masterplanerarbeitung begrisst, wodurch sie ihre Be-
dirfnisse dussern, die stadtebauliche Bedeutung im Bearbeitungsperimeter und das
identifizierte Potenzial ihrer Liegenschaften erkennen konnten.

Der Aggloverein libernimmt im Prozess die Aufgabe, die weitere Offentlichkeitsarbeit
gegeniiber der Bevolkerung und weiteren Interessensgruppen wahrzunehmen.

Begleitend zum Werkstattverfahren wurden drei Foren mit der Bevdlkerung durchge-
fihrt Diese beinhaltet grob die folgenden Ziele und Resultate:

Auftaktforum

Ziele: Prozess vorstellen, Sammlung: Anforderungen und Stolpersteine,
Ideen und Themen, Gewichtung Massnahmenvorschlage

Resultat: Zusammenfassung und Empfehlung an Werkstattverfahren

Dialogforum
Ziele: Wirdigung Zwischenstand/Bestvariante

Resultat: Zusammenfassung und Empfehlung an Werkstattverfahren

Ergebnisforum

Ziele: Resultat vernehmlassen, Botschafter:innen fiir Entwicklung gewinnen
Methodik: Ergebnisinformation und -diskussion, Fragen & Antworten
Resultat: Publikation/Kommunikation, Riickmeldung in letzte Uberarbeitung

einfliessen lassen



2.4

Verfahrensorganisation

Im Rahmen der drei Werkstatten stellte das Bearbeitungsteam seine Entwirfe in Anwe-

senheit des Begleitgremiums vor. Das Begleitgremium wirdigt die Beitrage kritisch,

diskutiert die offenen Fragen und definiert das Vorgehen fiir den ndchsten Arbeits-

schritt. Im Nachgang der Werkstatten verfasst das Begleitgremium ein Protokoll, wel-

ches Empfehlungen zur Weiterbearbeitung enthalt. In den Werkstdtten werden mit dem

Bearbeitungsteam die jeweiligen Vertiefungsaufgaben definiert. Nach der Schlusspré-

sentation tagt das Begleitgremium und erstellt in Zusammenarbeit mit der Verfahrens-

begleitung aus den vorhandenen Materialien die Synthese (Schlussbericht).

Aggloverein Grenchen

Stadt Grenchen

Begleitgremium BG

- "Kimmerer", Konrad Schleiss
- Stadt, F. Scheidegger

- Aggloverein/Stadt, A. Briggen
- Kantonsplaner, S. Peter

- SBB Infrastruktur, D. Monnier
- SBB Immobilien, S. Neuse

Kernteam

Exterene - Stadtebau, Ph. Krass
Fachexperten - Freiraum, C. Anton
- Verkehr/Mobilitat, G. Rindsflser
- Bauingenieurwesen, A. Fiirst

Weitere - Aggloverein, B. Leibundgut
Fachexperten - Aggloverein, S. Huber
- Leiter Verkehrspl., P. Stebler
- Denkmalpflege SBB, C. Heller
- Denkmalpflege Kt. , S. Schibler
- GF Aggloverein, S. Sahli
- Stadtplaner, F. Ochsenbein
- Leiter Tiefbau, T. Riegger
- Busbetrieb, H.-R. Zumstein
- Stadtische Werke, M. Mosimann
]

sounding board (Grundeigentiimerschaften)

Auftraggeberin

Bearbeitungsteam BT

Interdisziplindres Team bestehend aus:

Verkehr/Mobilitat: Urbanista, Zirich
- T. Hug

- P. Scheidemann

- L. Zinngrebe

Freiraum: sima | breer, Winterthur
- R. Breer

Stadtebau: sa_partners, Zirich
- S. Mettan

Bauingenieurwesen: Steinmann Ing. und
Planer, Brugg
- A. Marti

Lotse:
N. Meier, Verfahrensbegleitung

N. Meier
C. Tscharland

strategisches Steuerungs- und Entscheidorgan; projektbezogener

Verfahrensbegleitung
Aggloverein:
Einsitz der SBB Infrastruktur
Auftraggeberschaft: strategische Gesamtverantwortung

Begleitgremium BG:

Bearbeitungsteam BT: Bearbeitungsteam

Begleitgremium/Entscheidgremium

Lotsen:
Verfahrensbegleitung:
Kernteam:

Lotse begleitet das BT zwischen den Werkstéatten

Organisation, Durchfiihrung Verfahren, Synthese Masterplan

Operative Gesamtverantwortung fur den Prozess und fachlich

tragfahige (Zwischen-) Ergebnisse als Entscheidgrundlage zu

Handen des strategischen Steuerungs- und Entscheidorgan Agglovereins.



2.5

Aufgabenstellung
Anhand der untenstehenden Schwerpunktaufgaben wurden die Entwirfe und dasfinale
Zielsbild zum Gebiet Bahnhof Siid reflektiert und erarbeitet.

A) Identitdt und Funktion der multimodalen Drehscheibe Bahnhof-Sid
B) Fiihrung und Gestaltung der Stadtachse mit Langsamverkehrsquerung
C) Bild zur stéddtebaulichen Transformation im Gebiet Bahnhof Siid

Die Schwerpunktaufgaben umfassen Themen zur Identitat und Nutzung des Bahnhofs
Grenchen Sid sowie zur baulichen, freirdumlichen, verkehrlichen und landschaftlichen
Qualitat der Stadtachse und des Bahnhofsumfelds. Die Schwerpunktaufgaben wurden
nicht isoliert betrachtet, da Wechselwirkungen und Konflikte bestehen und in diesem
Prozess Interessenabwagungen unumganglich sind.

Das Bearbeitungsteam bearbeitete den gesamten Perimeter iterativ in allen Werkstéat-
ten. Das Begleitgremium gab in den Werkstétten Empfehlungen zur Weiterbearbeitung
ab und schlug rdumlich-thematische Vertiefungsbereiche vor, die teilweise bereits
mégliche Folgearbeiten liber den Rahmen hinaus aufzeigten.

Im Vertiefungsbereich «Querungsbauwerky konkretisierte das Bearbeitungsteam die
Machbarkeit der funktionalen Bestvariante fiir die Personenunterfiihrung SBB und die
Stadtachse mit Langsamverkehrsquerung. Konzeptionelle Aussagen genlgten in die-
sem Bereich nicht. Die Machbarkeit wurde normgerecht aufgezeigt und bildet die Basis
fiir weitere Planungsschritte.



A) Multimodale Verkehrsdrehscheibe Bahnhof-Siid

a. Klaren der Verkehrsfithrungen aller Verkehrsteilnehmer in-
nerhalb der Bahnhofsanlage und im Bahnhofsumfeld

b. Grundsatzentscheid, ob es ein oder zwei Bauwerke (Perso-
nenunterfiihrungen/Langsamverkehrsquerung) geben soll

c. Integration multimodale Verkehrsdrehscheibe Grenchen
Bahnhof-Siid in bestehendes Verkehrsnetz

d. Einarbeitung des neuen Buskonzepts

e. Vorschldge zu P+R, K+R, Veloparkierung und zu neuen Mobili-
tatsformen

f. Zukinftige Lage der Personenunterfuhrung der SBB;
«Stand-aloney -Lésung flir den Ersatz der Personenunterfih-
rung muss fiir die SBB als Minimum vorliegen

g. Priifen von Gleiszugangen resp. Integration der geplanten
FVV-Verbindung in SBB-Personenanlage

h. Fiihrung der Velovorrangroute Solothurn-Biel

B)Filihrung, Gestaltung der Stadtachse mit Langsamver-

kehrsquerung

i. Querung der Bahnlinie fir den Fuss- und Veloverkehr

j. Betriebs- und Gestaltungskonzept der Stadtachse mit an-
grenzenden Querbezligen

k. Aufzeigen der Plausibilitdt zur Bachfiihrung in Abhangigkeit
mit der Querung

[. Kldren Umgang mit dem Dorfbach im Bearbeitungsperimeter

C) Bild zur stadtebaulichen Transformation Bahnhof Siid

m. Bild zur stadtebaulichen Transformation, Potenziale zum
Freiraum und Stadtebau

n. Nutzungskonzept im Kontext der stadtraumlichen Disposition
und in Abhangigkeit der Lagequalitéten

0. Umgang mit dem Bestand, Anforderungen Denkmalpflege

p. Schritte zur Umsetzung des Zielbilds, Chancen und Risiken,
Potenziale flr Zwischennutzungen
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3.1

STELLENWERT DES MASTERPLANS

Zweck, Verbindlichkeit und Einordnung

Der Masterplan Bahnhof Grenchen Siid koordiniert die stddtebauliche, aussenraumli-
che und verkehrliche Entwicklung im Bereich des Bahnhofs Grenchen Sid im kurz- bis
langfristigen Horizont. Er wurde in enger Zusammenarbeit mit allen Beteiligten sowie
unter Beizug der Bevélkerung erarbeitet, dokumentiert eine gemeinsame Haltung zur
gewlinschten Entwicklung und dient als Kommunikationsinstrument.

Rechtlich ist der Masterplan weder fiir Grundeigentiimerschaften noch fiir Behdrden
verbindlich. Das Zielbild ist keine zwingende Vorgabe, sondern ein Leitfaden flr eine
koordinierte, etappierte und effiziente Planung und Umsetzung im Bahnhofsumfeld.
Fir die stadtische Verwaltung und die im Perimeter planenden Akteur:innen dient er als
handlungsanweisendes Planungsinstrument und bildet das Fundament fiir die rdumli-
che Entwicklung sowie die Qualitdtssicherung in den weiteren Planungs- und Realisie-
rungsschritten.Der Masterplan basiert hierbei auf den heute bekannten und absehba-
ren Rahmenbedingungen. Sollten sich diese dndern, ist eine Uberprifung und
gegebenenfalls eine Anpassung erforderlich.

Damit aus den einzelnen "Bausteinen" des Masterplans eine Rechtswirkung (Grundei-
gentiimer- oder Behdrdenverbindlichkeit) entsteht, sind nachgelagert zum Masterplan
verschiedene Planungsarbeiten an die Hand zu nehmen. Dazu gehéren zum Beispiel die
weitere Vertiefung der Planungsarbeiten an der Stadtachse {z.B. Aufnahme im Agglo-
merationsprogramm AP 6), Anpassung der kommunalen Planungsinstrumente (z.B. Er-
schliessungsplan, Nutzungszonenplan, Bauklassenplan) oder die Erarbeitung von Ge-
staltungsplanen. Verbindlichkeiten fiir die Grundeigentimerschaften kdnnen erst in
diesen auf den Masterplan aufbauenden formellen Planungsinstrumenten respektive in
privatrechtlichen Vertragen geschaffen werden.

Die Qualitaten des Masterplans sind insbesondere mit in den nachsten Planungsschrit-
ten durchzufiihrenden informellen Planungsverfahren (z.B. qualitdtssichernde Verfah-
ren nach/in Anlehnung an SIA 142/143) sicherzustellen.

Die im Masterplan aufgefiihrten Quantitaten (z.B. Nutzungsmass, Geschossigkeit, Anz.
Parkpldtze etc.) sind in den nachfolgenden Planungsschritten zu verifizieren.

21



3.2
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Aufbau und Anwendung

Der behdrdenwegleitende Masterplan besteht aus dem Zielbild und dem Umsetzungs-
programm. Der Masterplan umfasst dariiber hinaus zahlreiche weitere Grundlagen und
Pline, welche orientierenden Charakter haben und in den weiteren Planungsschritten
als Grundlagen zu konsultieren sind.

Das Zielbild ist der Kompass fir die zukiinftige Entwicklung, der Fixstern, an dem sich
alle Akteur:innen orientieren. Es vereint planerische Weitsicht mit konkreten Umset-
zungsschritten und bildet so die Grundlage fiir eine nachhaltige, lebenswerte und zu-
kunftsgerichtete Gestaltung des Raums im Planungsperimeter des Bahnhofs Grenchen
Sid. Die Planung und Umsetzung des Masterplans ist ein generationeniibergreifendes
Projekt. In einem vielschichtigen Prozess erarbeitet, zeigt das Zielbild die Entwick-
lungsrichtung Gber verschiedene Zeithorizonte hinweg: kurzfristig als Impulsgeber fir
erste Massnahmen, mittelfristig als Leitlinie fiir funktionale und gestalterische Mass-
nahmen und langfristig als Zielzustand fiir eine zukunftsgerichtete und nachhaltige
Transformation des Gebiets rund um den Bahnhof Grenchen Sid. Das Zielbild spielt
hierbei auch als Kommunikationsmittel eine zentrale Rolle: Es Ubersetzt die abstrakte
Planungsstrategie in eine fiir die Bevélkerung greifbare Vision. Es inspiriert, sensibili-
siert und ermoglicht es allen Beteiligten - von Stadtplanenden Uber Investierende bis
hin zur Bevolkerung -, den Entwicklungsprozess aktiv mitzugestalten. Es 18dt zum Dia-
log ein und macht die Stadt von morgen bereits heute vorstellbar.

Das Umsetzungsprogramm ist eine Abstraktion des Zielbilds und beinhaltet die konsti-
tuierenden Elemente des Zielbildes. Es besteht aus den Plédnen "Stadtebau und Frei-
raum" sowie "Mobilitat/Verkehr" und den jeweils dazugehdrigen Bausteinen. Das Um-
setzungsprogramm ordnet das Zielbild in verschiedene "Bausteine" mit konkreten
Handlungsansweisungen, welche in den nachfolgenden Planungsschritten insbeson-
dere von den planenden Akteuren zu berlicksichtigen sind. Das Umsetzungsprogramm
wird als flexibles und entwicklungsfahiges Steuerungsinstrument verstanden. Es bildet
eine Grundlage fiir die weitere integrale Qualitdtssicherung und die Planung und Reali-
sierung des formulierten Zielbildes. Eine Weiterentwicklung der Bausteine des Master-
plans in den weiteren Planungsschritten aufgrund neuer Erkenntnisse ist moglich und
erwiinscht. Wichtig ist, dass damit die Gesamtidee des Zielbildes nicht gefdhrdet wird.

Das Grundlagendokument umfasst alle wéhrend des Werkstattverfahrens erarbeiteten
Materialien. Diese sind umfassend und dienen im weiteren Planungs- und Realisie-
rungsprozess als wertvolle Basis. Sie bilden den Absprungpunkt fiir die vertiefenden
Untersuchungs- und Planungsarbeiten und umfassen sowohl Plane, schriftliche Ab-
handlungen wie auch Quantitdten und Mengengeriiste.



Schlussbericht + Planwerke (Zielbild, Umsetzungsplane)

Grundlagenbericht

Masterplan "Bahnhof Grenchen Sid"

Zielbild

Umsetzungsprogramm
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Das behordenwegleitende Zieibild zeigt
im Perimeter die gewilinschte Stadtent-
wicklung im kurz-, mittel- und langfristi-
gen Horizont und wurde in Zusammenar-
beit mit allen Beteiligten und unter
Beizug der Bevolkerung erarbeitet. Es
zeigt die anzustrebende rdumliche Ent-
wicklung und dient als Kommunikations-
mittel gegeniiber Planenden und der Be-
volkerung.

Das Umsetzungsprogramm ist eine Abs-
traktion des Zielbilds und beinhaltet die
konstituierenden Elemente. Es ordnet
das Zielbild in verschiedene "Bausteine”,
welche in den nachfolgenden Planungs-
schritten von den planenden Akteuren zu
bericksichtigen sind. Das Umsetzungs-
programm wird als flexibtes und entwick-
lungsfahiges Steuerungsinstrument fir
die stadtische Verwaltung verstanden.

Die vorangehend und wéhrend des Werk-
stattverfahrens erarbeiteten Materialien
sind umfassend und dienen im weiteren
Planungs- und Realisierungsprozess als
wertvolle Grundlagen. Sie bilden den Ab-
sprungpunkt fur die vertiefenden Unter-
suchungs- und Planungsarbeiten und
umfassen sowohl Plane, schriftliche Ab-
handlungen wie auch Quantitaten und
Mengengeriste.

Abb. 3: Zielbild und Grundlagen (Urbanista et. al.), Umsetzungspléne (panorama), genordet und f.M.
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ZIELBILD

Eine multimodale Verkehrsdrehscheibe fiir Grenchen

Die multimodale Drehscheibe Grenchen Siid wird auf das erwartete Wachstum der Stadt
ausgelegt und zeichnet sich durch die Integration verschiedener Verkehrstréger aus, die
nahtlose Umstiege zwischen Fern-, Regional- und Lokalverkehr ermdglichen. Der Bahn-
hof wird 2050 als moderner Knotenpunkt mit erweiterten Umsteigemadglichkeiten fiir den
offentlichen Verkehr und zusétzlichem Raum fiir alternative Mobilitatsformen wie Cars-
haring und Veloabstellplétze ausgestattet sein. Funktional gesehen soll der Bahnhof als
Tor zur Stadt und als Bindeglied zwischen den stddtischen Bereichen und der Region
fungieren. Die Aktivierung der Innenentwicklungspotenziale an verkehrstechnisch bes-
tens gelegenen Lagen liefert einen Beitrag an die heutigen und kiinftigen gesellschaftli-
chen Herausforderungen.

In Zukunft gewahrleisten zwei Unterfiihrungen die optimale Vernetzung der verschiede-
nen Verkehrstrager und erhéhen die Durchlé@ssigkeit des Stadtraums. Die "Fuss- und
Veloverkehrsunterfiinrung Ost" dient als Querungsstelle fir den Langsamverkehr wie
auch der Erschliessung der Perronanlagen. Uber diese verlauft kiinftig die regionale Velo-
bahn Biel-Grenchen-Solothurn und die Stadtachse. Die Personenunterfiihrung West wird
an die geltenden Normen angepasst, saniert und freundlicher gestaltet.

Die heutige Rangiergleisanlage wird 6stlich kompensiert und anschliessend zuriickge-
baut, womit der Zugang zu den Gleisanlagen im Norden deutlich verbessert wird. Der
durch den Riickbau gewonnene Platz wird fiir eine qualitativhochwertige und funktional
wertvolle freirdumliche und stadtebauliche Entwicklung genutzt. Es entsteht ein Bahn-
hofplatz, welcher der Stadt Grenchen wiirdig ist und die bereits vollzogene Umgestaltung
im Westen rund um das Kunsthaus in einen Gesamtkontext integriert. Entlang der Bahn-
hofstrasse entstehen zur Deckung des langfristigen Bedarfs und zur Stérkung der Um-
steigebeziehung Bus/Bahn slidseitig drei neue Bushaltekanten. Stdlich der Giiterstrasse
ist nach dem Riickbau eine stadtebauliche Entwicklung entlang der Gleise mdglich, die im
Bereich des heutigen Kreisels Bahnhofstrasse-Girardstrasse-Giiterstrasse mit einem
markanten Hochbau abschliesst und hierbei den Bahnhofplatz fasst. Die Bahnhofstrasse
wird so umgestaltet, dass ein Miteinander der verschiedenen Mobilitatstréager gewanhr-
leistet wird. Hierflr sind der Riickbau des Kreisels, die Erstellung von Velowegen sowie
eine moglichst konfliktfreie Gestaltung der Kreuzungspunkte vorgesehen.

Die Parkierung (Kiss+Rail, Park+Rail, Carsharing etc.) wird neu angeordnet. Die Langzeit-
parkierung ist hauptséchlich unterirdisch vorgesehen. Die Veloparkierung wird ausge-
baut, wobei ein dezentrales System mit verschiedenen Angeboten (oberirdische Parkie-
rung, Velostation) vorgesehen ist. Siidseitig wird die Riedernstrasse umgestaltet und flr
den motorisierten Individualverkehr grosstenteils gesperrt. Um die Erschliessung der
Gebaude sicherzustellen, wird eine rlickwartige Erschliessung liber die "Neue Strasse"
vorgesehen. Die stddtebaulichen Potenziale im Stiden werden mit dem Zielbild aufge-
zeigt. Es wird eine qualitativ hochwertige Mischnutzung von hoherer Dichte angestrebt.
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4.2 Zielbild: Syntheseplan

Der Syntheseplan zeigt die wichtigsten Inhalte des motorisierter Individualverkehr. Weiter sind die
Zielbildes auf einen Blick. Es beinhaltet das integ- wichtigsten Inhalte zur Erschliessung, Parkierung,
rierte Mobilitatskonzept mit den Unterteilungen in den Bushaltekanten und dem Verkehrsregime dar-
offentlichen Verkehr, Fussverkehr, Veloverkehr und gestellt.

Masterplan Bahnhof Grenchen Std

Syntheseplan \

'?9'?»% 1 B

Abb. 5: Syntheseplan (Urbanista), genordet und f.M.
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Ebenfalls abgebildet sind die stadtebaulichen Po- Die Freiraumtypologien ordnen sich nach den "zen-
tenziale mit den Baufeldern, dem Hochpunkt, den tralen Platzen", den "sekunddren Plétzen" sowie
vorgesehenen Geschossigkeiten und der wichtigen den vorgesehenen Griinanlagen, Spielpldtzen und

stadtebaulichen Kanten. aktivierenden Nutzungen im &ffentlichen Raum.
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Verkehr/Mobilitat

Eine neue Stadtachse fiir Grenchen: Fuss- und Veloverkehrsunterfitlhrung Ost
Kernstiick des Zielbildes ist die "Fuss- und Veloverkehrsunterfihrung Ost", eine neue
Unterflihrung, die das nordliche Stadtzentrum mit dem Stden verbindet. Sie bildet das
Riickgrat der Nord-Siid-Stadtachse fiir die aktive Mobilitdt und nimmt einen Grossteil
des entstehenden Mehrverkehrs aufgrund der neu entstehenden Arbeitspldtze
(Top-12-Entwicklungsgebiet, Entwicklung im Umfeld des Bahnhofs Sud) auf. Zuséatzlich
erschliesst sie als Personenanlage die beiden Perrons. Die gewabhlte Lage der Fuss-und

Abb. 6: Situationspldane und Schnitte Fuss-und Veloverkehrsunterfiihrung Ost (Urbanista et. al.)

-
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Veloverkehrsunterfiihrung Ost fiihrt zu einer gleichmassigen Verteilung der Personen-
flisse im Bahnhofsgebiet, in den Unterfiihrungen sowie auf den Perrons. Die Velounter-
fihrung, entflechtet vom Fussverkehr, ist mit 3.50 m Breite und 6 % Steigung benutzer-
freundlich gestaltet. Die Barrierefreiheit wird durch Lifte sichergestellt, da Rampen mit
ausreichender Breite und Lange (ca. 85 m nétig) zu viel Platz beanspruchen wiirden und
nicht in der Nahe der Perrons an die Oberfldche treten wiirden. Es entstehen mit dem
angedachten Bahnhofsplatz Nord und dem siidlichen Zugang zur PU Ost neue attrak-
tive Ankunftssituationen.

Die Personenunterfiihrung Ost ist unabhangig davon realisierbar, ob die heutige Gleis-
anlage mit den Gleisen 4/5 zuriickgebaut wird oder nicht. Bei einem Rickbau der Glei-
sanlage kannim Norden der gewonnene Platz fiir eine ansprechende freirdumliche und
stddtebauliche Entwicklung genutzt werden. Bei einem Verzicht auf den Rickbau der
Gleisanlage 4/5 istim Norden die Aufgangssituation (Treppe/Rampe) anzupassen. Die
stddtebauliche Entwicklung und die Gestaltung des Bahnhofplatzes (inklusive der
neuen Bushaltekanten entlang Gleis 1) entfallen in diesem Fall, was zu einer Schwa-
chung des Zielbildes fiihren wiirde. Eigentlimerin der neuen Fuss- und Veloverkehrsun-
terflihrung inklusive der Bahnzugénge wird die Stadt Grenchen.
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Personenunterfiihrung West

Die Personenunterfiihrung West (PU West) bleibt erhalten, wird zeitgeméss saniert und
damit an die heute geltenden Normen und die kiinftigen Anforderungen an den Mehrver-
kehr angepasst. Die PU West verbleibt an der heutigen Lage, wird verbreitert und erhélt
einen neuen Treppenzugang sowie einen Lift. Letzterer stellt die Barrierefreiheit sicher.
Der Lift ist im Erdgeschoss des bestehenden Dienstgebaudes dstlich des Aufnahmege-
biudes angeordnet. Aus denkmalpflegerischer Sicht erscheint dieser Eingriff, wenn
sorgfaltig ausgeflihrt, als verhadltnismassig. Von einer gebdudeintegrierte Rampenldsung
wird aus denkmalpflegerischen Griinden abgesehen. Eine Rampenldsung im Freiraum an
der Hauptankunftssituation und im Ensemble des denkmalgeschiitzten Bahnhofs und
des Kunstmuseums ist stadtebaulich und freirdumlich sehr anspruchsvoll und misste
mit grosser Sorgfalt geplant werden. Fiir den Fall, dass die Fuss- und Veloverkehrsunter-
flihrung Ost nicht realisiert wird, ist als alternative Ldsung die Anpassung der bestehen-
den PU West denkbar, welche in diesem Fall nach heutigen Erkenntnissen auf 8 m Breite
und auf der Nordseite mit 2 Liften erweitert werden misste.

Abb. 8: Schnitt Personenunterfiihrung West (mit Realisierung PU Ost) (Urbanista et. al.)



Buskonzept

Der bestehende, neu erstellte Bushof wird in das Gesamtkonzept integ-
riert. Entlang der Bahnhofstrasse entstehen sidlich der Fahrbahn direkt
am Stadtperron (Gleis 1) drei neue Bushaltekanten. Damit wird die Umstei-
gebeziehung Bahn/Bus gestarkt. Fahrgédste profitieren von kiirzeren We-
gen, zuséatzlichen Kapazitaten und einer besseren Ankunftssituation. Das
Zielbild sieht im Perimeter neun Buskanten vor. Es werden insbesondere
Zusatzkapazitaten in Fahrtrichtung Osten (Top-12-Entwicklungsgebiet) ge-
schaffen. Diese Haltekanten kénnen zudem fiir Bahnersatzfahrten genutzt
werden. Das neue Konzept raumt der zukiinftigen Entwicklung des Bussys-
tems mehr Flexibilitat ein und ermdglicht die Weiterentwicklung des neu
erstellten Buskonzepts 2026. Fir Fernbusse wird entlang der "Neue Stra-
sse" eine Haltekante vorgesehen, die in kurzer Distanz zum Knoten Bahnh-
hof Grenchen Sid liegt und damit die Anforderungen gemass den Uberge-
ordneten gesetzlichen Grundlagen erfullt.

Abb. 9: Mobilitdtskonzept (Urbanista et. al.)

Legende

Veloabstellanlage
Veloabstellonlage Gberdeckt
Veloverleihstation
Micromobilitat-Yereibstation

MN: Garageneinfahrt

MN: Poller, Durchfahrt gesperrt
MNV: Ubergeordnete Hauptatrasse
Miv: Sekundire Stasse

MNV: Quartierstrasse

MIV: Erschliessungsstrasse

MiV: Tiefgarage / Parkhaus (Migros)
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Bus: Verkehrslinie
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I Vel Houptverbindung
= Velo: Nebenverbindung
Fussverkohr: Zentraler Platz
I Fusevrkeh Hauptwsrbindung
] Fussverkehr: Nebenverbindung
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Kantonale Velobahn

Das Finden einer sinnvollen und méglichst konfliktfreien Fiihrung der kantonalen Velo-
route ist aufgrund der zahlreichen Nutzungsanspriche und des beschrankten Raums
eine grosse Herausforderung. An verschiedenen Orten ist die Linienfiihrung auf Kom-
promisslésungen angewiesen. So wurde auf der Riedernstrasse bewusst auf eine
Rampe verzichtet, um den &ffentlichen Raum nicht zu belasten und konflikttréchtige
Kreuzungssituationen in der PU Ost zu vermeiden. Die Veloroute fiihrt daher Giber die
"Neue Strasse" in die Unterfuhrung. Der Zugang im Norden der PU Ost wird in den ge-
planten Kopfbau integriert, womit eine stadtebaulich und freirdumlich hochwertige In-
tegration der Rampe gelingt. Um zu gewahrleisten, dass der Anschluss in Richtung Nor-
den moglichst direkt ist und die kantonale Veloroute entlang der Bahnhofstrasse
mdglichst getrennt vom restlichen Verkehr geftihrt werden kann, wurde der Kreisel
durch einen Mehrzweckstreifen ersetzt. So ist eine Querung in zwei Schritten sowohl
fiir Velo- als auch Fussverkehr méglich. Weiter verlduft die kantonale Velobahn sudlich
des Hallgartens mittels Uberfiihrung iiber die Léon-Breitling-Strasse auf die Moosstra-
sse. Von hier an verlduft die kantonale Velobahn im Norden der Gleise weiter in Rich-
tung Lengnau.

Parkierung

Das heute oberirdische "Park+Rail-Angebot" sowie die oberirdischen Parkplatze fir
den motorisierten Individualverkehr und das "Carsharing" werden in mehrere Tiefgara-
gen verlegt. Dabei kénnte auch das bestehende Migros-Parkdeck Teil der zukunftigen
Parkierungsldsung sein. Das Zielbild basiert auf einem sich veranderten Mobilitatsver-
halten der Nutzende, mit einer Verschiebung des Modal Splits zugunsten OV/Fuss- und
Veloverkehr). Ob die P+R-Parkplatze aufgrund des Mobilitdtsverhaltens der Nutzenden
kiinftig in der heutigen Anzahl oder Uberhaupt noch notwendig sind, wird sich zeigen.
Die nétige Parkplatzzahl wird mit dem robusten sowie aufwarts- und abwartskompatib-
len Zielbild auch mit einem hoheren MIV-Anteil sichergestellt.

Die Mobilitdt der Zukunft sieht autonome Fahrzeuge oder Shuttles als Teil des Verkehr-
systems vor. Diese Mobilitdtsform wurde insofern beriicksichtigt, als dass eine Mehr-
zweckhaltekante in der "Neue Strasse" sowie Kisst+Ride-Haltebereiche eingeplant wur-
den, welche das Halten von solchen Fahrzeugen im Bereich des Bahnhofs ermdglichen.

Veloabstellplatze werden nach Bedarf dezentral verteilt, wobei attraktive Standorte im
Bereich der PU Ost oder des Bahnhofplatzes priorisiert wurden. Eine Velostation samt
Leihsystemen wird in unmittelbarer Nahe des Bahnhofs und an strategischen Knoten-
punkten als sinnvoll erachtet. Eine Integration in die PU Ost ist mdglich.

Der 6ffentliche Verkehr wird durch neue Haltekanten direkt am Stadtperron gestérkt.
Fahrgéste profitieren von kiirzeren Wegen, zusatzlichen Kapazitaten und einer besse-
ren Ankunftssituation. Das Konzept erlaubt zudem eine flexible Weiterentwicklung des
Bussystems.




Riedernstrasse und "Neue Strasse"

Die Riedernstrasse wird aufgrund des notwendigen Ausbaus der Perronanlage schma-
ler, wodurch die Platzverhéltnisse fiir alle MobilitdtsbedUrfnisse knapper werden. Da-
her wird die Befahrbarkeit fiir den motorisierten Individualverkehr kiinftig einge-
schrankt. Die Riedernstrasse wird zur Fussgéngerzone umgestaltet, wobei der
Veloverkehr mitberlcksichtig wird. Damit kann das Potenzial der West-Ost-Achse siid-
lich der Bahngleise voll ausgeschopft werden. Die Erreichbarkeit der anliegenden Ge-
baude fiir den motorisierten Individualverkehr-insbesondere zur Zufahrt zum Bildungs-
campus-bleibt gewdahrleistet. Um die Erschliessung der stédtebaulichen Entwicklungen
zu gewahrleisten, wird eine riickwartige Erschliessung durch die "Neue Strasse" ge-

schaffen. Die Strasse kann gemeinsam mit den Entwicklungen etappiert erstellt werden.
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Freivawm

Identitat und Schwerpunkte

Das Freiraumkonzept des neuen Bahnhofs "Gren-
chen Sid" verbindet nachhaltige Gestaltung, funk-
tionale Flexibilitdt mit einer klaren Identitéat. Der
Freiraum wird so gestaltet, dass er auf zuklnftige
Bedirfnisse reagieren kann. Er nimmt Bezug auf
Grenchens ldentitét als Uhrenstadt und die lokale
Natur. Skulpturen, Materialauswahl und Kunstins-
tallationen entlang der Stadt- und Bahnhofsachse
greifen die Tradition der Prazision und Innovation
auf. Der wiedereroffnete Bach verweist auf die his-
torischen Wurzeln der Stadt und verkniipft Vergan-

Wilimall

&

¢ é

genheit, Gegenwart und Zukunft. Die Freiraumge-
staltung harmoniert mit den verkehrlichen und
stadtebaulichen Entwicklungen und unterstutzt die
geplante Etappierung. Das Konzept stellt Raum fir
flexible Nutzungen wie tempordre Veranstaltungen
oder saisonale Markte zur Verfigung.

Insgesamt besteht das Zielbild aus finf Freiraumty-
pologien, die ein zusammenhangendes Netzwerk
bilden und welche die Bedlrfnisse von Pendeln-
den, Anwohnenden und Besuchenden gleicher-
massen berticksichtigen.




Das Freiraumkonzept setzt klare Schwerpunkte im

Bereich Nachhaltigkeit und Klimaanpassung:

> Entsiegelung von Flachen und der Einsatz von
sickerfahigen Beldgen

> Retentionsflachen und begrinte Fassaden zur
Wasserbewirtschaftung

> Verschattung durch Baumreihen und vertikale
Grinflachen

> Bachrevitalisierung und -6ffnung als Gestal-
tungselement mit funktionalem Effekt (Regen-
wassermanagement, 6kologische Vielfalt)

!

.\\\\\\\

Der Freiraum ist fiir alle Zielgruppen konzipiert:

> Pendelverkehr: Komfortable, schattige Wege
und gut angebundene Velorouten

> Anwohnende: Quartierplatze und Erholungsrau-
me fordern Gemeinschaft und Aktivitat.

> Besuchende/Kundschaft: Attraktive Stadtach-
sen und Platze mit gastronomischen Angeboten
schaffen einladende Treffpunkte.

)

Abb. 10: Freiraumtopologié(Urbanistaet.al.):
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Bahnhofsachse (West-Ost)

Die Bahnhofsachse bildet das Rickgrat fir jegliche
Mobilitdtsstréme. Sie wird als lebendige, attraktive
Verbindung gestaltet, die Aufenthaltsqualitdt sowie
okologische und soziale Funktionen vereinen. Sie
wird mit Griinflachen, strassenbegleitender Baumpf-
lanzung, Sitzbereichen und Wasserelementen aus-
gestattet, welche die Identitét des Ortes stérken
und das Verweilen und die Begegnung ermdglichen.

Bahnhof Grenchen Sild

Die Vernetzung mit dem kantonalen Veloverkehrs-
netz und die Anbindung an angrenzende Quartiere
fordern umweltfreundliche Mobilitat.

Stadtachse (Nord-Siud)

Die Stadtachse bildet die zentrale Verbindung zwi-
schen dem Stadtzentrum und dem Slden von Gren-
chen und ist ein wesentliches Gestaltungselement
des Freiraumkonzepts. Sie wird gepréagtvon der grin-
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Stadtebau

Typologie

Der Stadtebau im Zielbild reagiert situativ auf die vorhandenen Gegebenheiten. Im
Westen entspricht die gewahite Typologie einer offenen Bockrandbebauung mit vier bis
fiinf Vollgeschossen. Sie orientieren sich an den bestehenden Ansétzen von der Grin-
derzeit von Grenchen. Ein Uberhdhtes Erdgeschoss von 4 m betont die Wechselwirkung
mit dem 6ffentlichen Raum, welche explizit induziert werden soll.

An der Stadtachse entsteht ein prominentes Volumen mit acht Geschossen. Es setzt
den Gegenpunkt zum bestehenden, 10-geschossigen Hochhaus «Hallgarten» im Wes-
ten und gibt der Kreuzung der Stadtachsen mehr Gewicht. Das Geb&ude richtet sich
bewusst zur Bahnhofstrasse und der Girardstrasse aus und gibt diesen Achsen und
dem nérdlichen Bahnhofsplatz ein Gesicht. Es markiert zudem den Eingangspunkt zur
neuen Querung fiir die aktive Mobilitat. Ostlich des Hochpunkts entsteht eine lineare,
bahnbegleitende und héhengestaffelte Bebauung. Siiddstlich der Stadtachse verén-
dert sich der Stéddtebau: Mit zwei bis drei Geschossen wir das Gebiet behutsam dem
Kontext angepasst nachverdichtet. Die Typologie orientiert sich verstérkt an Punktbau-
ten und Zeilen- / Reihenbauten. Der Stddtebau nimmt auch hier die bestehenden Typo-
logien auf und versucht diesen behutsam weiterzuentwickeln. So entsteht ein neues
Quartier, das sich moglichst organisch in den gewachsenen Bestand einbettet. Die ge-
samte stddtebauliche Entwicklung ist robust und modular aufgebaut, womit sich diese
etappieren |&sst. Bei gewissen Entwicklungen gibt es allerdings Synergien und Abhén-
gigkeiten, wie zum Beispiel beim Kopfbauwerk, welcher das Rampenbauwerk der
Stadtachse aufnimmt.

Annahme: Erhalt Nutzungen in Bestandsbauten
mit Ausnabme Landigebaude

Abb. 12: Axiometrie Stéddtebau (Urbanista et. al.)

Legende

Wohnen

Biiro / Gewerbe

Publikumsorientlierte Nutzung
{Dienstleistung, Gastronomie, Laden)



Nutzung

Der Stadtebau ist eng mit den vorgesehenen Nutzungen verknipft. Der Schwerpunkt
liegt im ganzen Gebiet bei der Wohnnutzung (Geschossfldche: Ca. 50°000 m?), auch
damit bei der Nutzung eine Batance zur laufenden Entwicklung beim Campus Technik
sowie dem TOP-Entwicklungsstandort geschaffen werden kann. Im Perimeter der Mas-
terplanung sind rund 500 zuséatzliche Wohneinheiten vorgesehen, womit Idngerfristig
Wohnraum fiir ca. 1°000-1"200 Personen entsteht. Im Bereich der 6ffentlichen Platze
und an einzelnen stark frequentierten Orten sind publikumsorientierte Nutzungen (Ge-
schossflache ca. 3"000 m?) vorgesehen, um den 6ffentlichen Raum zu beleben und das
Angebot der multimodalen Verkehrsdrehscheibe zu stérken. Diese sind zum Beispiel
am sidlichen Zugang der Personenunterfiihrung West oder im Bereich der Stadtachse
(Personenunterfiihrung Ost) vorgesehen. Im l&rmbelasteten Bereich entlang der Bahn
sind zudem Gewerbe- und Biironutzungen (Geschossfldche ca. 5°000 m?) angedacht.
Das bestehende Landigebdude soll sich zur Stadtachse hin 6ffnen und einer publikums-
wirksameren Nutzung, insbesondere im Erdgeschoss, zugefiihrt werden. Das heutige
Areal der Migros stellt stddtebaulich eine Herausforderung dar. Im Zielbild ist bewusst
auf die Entwicklung dieses Bausteins verzichtet worden. Die Entwicklung kann zum ge-
gebenen Zeitpunkt in einem weiteren Verfahren gemeinsam mit der Eigentiimerschaft
prazisiert werden.

Offentlicher Raum und Plitze

Der Stédtebau schafft neue Platze, die den 6ffentlichen Raum rund um den Bahnhof
préagen. Der Bahnhofsplatz Nord wird als langgezogener Platz ausgebildet. Er ist als
verkehrliche Ankunftssituation zu lesen und funktionert als Scharnier zwischen der
Perronanlage und der Stadt. Das Stadtperron wird durch den Riickbau der Rangierglei-
sanlage auf seiner ganzen Lange zugdnglich gemacht. Der Platz wird mit einem Pavillon
und baldachinartigen Dachern bespielt. Der neue Hochpunkt verstérkt seine stadte-
bauliche Bedeutung und schliesst den Platz im Osten ab. Einzelne dffentliche Nutzun-
gen sorgen fur die Belebung des Platzes.

Derneue Platz im Siiden liegt in der neuen Fussgdngerzone der Riedernstrasse. Er wird
von einem griinen Charme des Baches gepragt. Der Fokus dieses Platzes liegt auf dem
Verweilen und der griin-blauen Infrastruktur. Mit dem Bildungscampus besitzt der Platz
bereits einen Nukleus, der mit der kiinftigen Bebaung auf der westlichen Seite und mit
der neuen Unterfihrung weiterentwickelt wird.

Die Stadtachse wird mit einem Mix an publikumsorientierenden Nutzungen, wie Cafés,
Restaurants und Laden aber auch mit naturnahem Freiraum bespielt. Entlang der
Stadtachse sind ruhigere Nutzungenim Erdgeschoss wie das ,Wohnen am Bachli* mdg-
lich. Am Kreuzungspunkt Neustrasse-Brihlstrasse entsteht der zentrale Angeipunkt
des neuen Quartiers. Vorstellbar ist hier eine gastronomische Nutzung im 6ffentlichen
Raum.
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Publikumsbezogene EG-Nutzung Stadiebauliche Typologie: Offener Blockrand

Sekunddre Strassenachse

1000

Gewerbliche EG-Nutzung

JUBH

@ = ® Inlerne Durchwegung Sttdtebauliche Typolegle: Zellenbau
s \Wichlige stédtebouliche Kante Stadiebauliche Typologie: Punkibaute
m mm m Stodtebouliche Kante mit Potenzial Stadtebauliche Typologie: Sonderbauksrper

40



87

-
il S N

el

ipedsioND

Lo

@ ('le 10 BISIuRgIN) 1dBZUOY SBYO|INRGaIPEIS ‘€| "qqy




;‘ > M|schnutzung @q‘“

|> GFo 11'000 m* I-—w-‘-

g ffu Gs BOGT-?AI\?I
Q@ : @L___

Das Umse\zngsprolg’?;lmrr‘\ |ste|n\eAbstrak-.__ e ~
tion des Zielbilds. Es ordnet dieses in ver,Q wm
schiedene B‘austelne welche\d|e konstituie- i?”,‘}
renden Elemente~enthalten d|e in den néic'Eﬁ @

folgenden Planungsschritten von den pla—__;__‘__._'ﬂ;
nenden Akteuren zu beriucksichtigen sind.

Q‘ ’-',

3

42



5.1

UMSETZUNGSPROGRAMM

Konstituierende Elemente des Masterplans

Das Umsetzungsprogramm ist eine Abstraktion des Zielbilds. Es ordnet dieses in ver-

schiedene Bausteine, welche die konstituierenden Elemente enthalten, die in den nach-

folgenden Planungsschritten von den planenden Akteuren zu beriicksichtigen sind. Das

Umsetzungsprogramm besteht aus den zwei Pldnen "Freiraum und Stadtebau" sowie

"Werkehr" und den dazugehérigen Bausteinen Freiraum (A - F), Stadtebau (1 - 10) und

Verkehr (I-1V).

Plane

Freiraum und Stadtebau

Verkehr

o s i
~ e e =
g o R
= =
== : =,
= —_
[=F i
Bausteine (Objektbléatter)
Freiraum Stiadtebau Verkehr
A Stadtachse (mit FV + PU Ost) 1 Kleiner Hallgarten | Veloverkehr
B Personenunterfithrung West 2 Migros/Landi I Fussverkehr
C  Bahnhofplatz 3  Giterstrasse ] Offentlicher Verkehr
D Riedern-Promenade 4 Grenchner Biockrand Archstr. Nord % Motorisierter Individualverkehr
E Neue Strasse 5  Grenchner Blockrand Briihlstr. Nord
F Glterstrasse 6  Grenchner Blockrand Archstr. Sid
7  Grenchner Blockrand Briihlstr. Siid
8  Ergdnzung Kemmunalkolonie
9  Flughafenstrasse
10 Neue Strasse

Grundsétzlich ist die Planung so robust, als dass sich die einzelnen Elemente in separa-

ten Planungsverfahren weiterentwickeln und umsetzen lassen. Es liegt jedoch in der

Natur der Sache, dass je nach Bausteine grossere Abhéngigkeiten bestehen. Dies be-

deutet flr die einzelnen Bausteine, dass eine losgeldste Umsetzung ohne Berlcksichti-

gung des Gesamtkontextes zu vermeiden ist.
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lasterplan Bahnhof Grenchen Sid
Imsetzungsprogramm

’lan Freiraum + Stadtebau 1:2'000
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Perimeter Masterplan
Baustein Stadtachse

Bausteine Freiraum
Bausteine Stadtebau
Wichtige stadtebauliche Kante



Bausteine 1 -Kleiner Hallgarten

Stidtebau 2 - Migros / Landi
3 - Glterstrasse
4 - Grenchner Blockrand Archstr. Nord
5 - Grenchner Blockrand Brilhistr. Nord
6 - Grenchner Blockrand Archstr. Siid
7 - Grenchner Blockrand Brililstr. Std
8 - Ergdnzung Kommunalkolonie
9 - Flughafenstr.
10 - Neuve Strasse

Bausteine A - Stadtachse
Freiraum 8- Personenunterfiihrung bestehend
C - Bahnhofdrehscheibe
D - Riedern-Promenade
E - Neue Strasse
F - Gliterstrasse

\

ST

Chonpariy SO E

> Nﬁschnulzung
> GFo 6'000 m2

Piihlikiimsheznsene FG-Niitzimgsen

Bereich mit hohem Offentlichkeitsgrad /
Aufenthalt / Platz

Finfahrt P+R
Hochpunkt

0 34, (SR
el —g.8—
0Om 100 m
Allee Neu
Rainme Neli
e Baume Bestand

] offener Bach
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52 Bausteine Freiraum
A Stadtachse mit Fuss- und Veloverkehrsunterfiihrung Ost (FV + PU Ost)

Legende
[ Perimeter Masterplan / / / , Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu
[[C—"] Baustein Stadtachse Bereich mit hohem Offentl.grad &% Baume Bestand
[T 1 Raumpragende Fassaden * Hochpunkt
©__ | Offener Bach Allee Neu
Stadtebau > Attraktivierung der Stadtachse, nutzen der Potenziale (Freiraum, Fuss- und Veloverkehr)
> Neue Fuss-und Veloverkehrsunterfiihrung ist der zentrale Baustein der Stadtachse und
der Verkehrsdrehscheibe "Bahnhof Std"
> Direkte, attraktive Zugénge (nordseitig gebaudeintegrierte Rampe) zur Unterfihrung
> Unterfihrung kombinierbar mit zusétzlichen Zugéngen zur Perronanlage Gleis 2/3 SBB
> Charakter und stadtebauliche Ziele vgl. Baustein Stadtebau Nr. 3und 5
> Stédtebau eng mit angrenzenden Freiraummassnahmen verweben
Mobilitdt/Verkehr > Nordlich Bahngleise: Koexistenz aller Verkehrstrager (Trottoir, beidseitiger Velostreifen,
Fahrbahn OV/MIV), Ein- und Ausfahrt Migros-Parkhaus gewéahrleisten/integrieren
> Siidlich Bahngleise: Entflechtete Verkehrsflachen fiir Fuss- und Veloverkehr, MIV nur fir
Anlieger, Parkierung, Anlieferung
> Organisation Unterflihrung (West nach Ost): Dorfbach, Hochwasserstollen, Velo, Fussverkehr
> Stadtseitige Zugénge Uber Treppe/Lift und fiir Perron Gleis 2/3 iiber Rampe/Treppe
> Unterfihrung Veloverkehr als Teil der Velobahn Solothurn-Grenchen-Biel
Freiraum > Gestaltung einer belebten Achse mit griin-blauer Infrastruktur, im Bereich der Unterfih-

rung stehen die verkehrlichen Funktionen im Vordergrund

> Nérdlich Bahngleise: Baumtypologie = Allee, Hartflache entlang Trottoir minimieren
(baumbestiickter Versickerungsstreifen), Grlinfliche naturnah (extensive Wiese) gestal-
ten, Verzicht auf Revitalisierung des Bachs aus Platzgrinden

> Sidlich Bahngleise: Baumtypologie = Lockerer Bestand entlang des revitalisierten Baches
und in den Bereichen der Zugénge zur Unterfiihrung, Griinfldchen: Hartflache minimal,
Versickerung maximal, Griinflache naturnah

> Bauwerk attraktiv gestalten unter Beriicksichtigung des subjektiven Sicherheitsempfindens
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Ingenieurtechnische

Aspekte Unterfiihrung

> Rampen: Fussverkehr 12% und 2.5 m breit | Veloverkehr 6% und 4 m breit

Treppen: Nord/Sid 6 m breit mit Zwischenpodest, Zugang Perron 2.5 m mit T-Form

> Statische Spannweite (ca. 13.5 m) mittels Mittelabstitzung in Form von Stiitzen oder

Wandabschnitten verringern (Fundation nicht auf Werkleitungen)

Werkleitungen: Kote der einzelnen Werkleitungen zurzeit unbekannt, in ndchstem Pla-
nungsschritt eruieren (Annahme ca. 2 m Tiefe). Konflikte: Siidseitig im Rampen-und Un-
terfihrungsbereich mit Gas, Wasser/Abwasser, Strom, Dorfbach/Hochwasserstollen (sa-
nierungsbedirftig), nordseitig mit Dorfbach/Hochwasserstollen, Gas, Abwasser
Bodenplatte/Deckenstarke: Resultat Zielbild kritisch priifen (mit héherer Starke rechnen)

Rahmenbedingungen

V V V V V

Nordlich Bahngleise (Girardstr.): Landerwerb privater Grundeigentimer (Prz. Nr. 5677,
5096) notig, damit beidseitiger Velostreifen gebaut werden kann

ISOS Gebiet 4 und Umgebungszone VI und VIl

Teile des Gebietes mit erhdhten stadtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
Bach und Werkleitungen unter Stadtachse beachten

Enge Zusammenarbeit mit SBB AG lber alle Planungsphasen

90° Winkel Unterfiihrung zu Gleisachse SBB, behinderten- und normengerechte Umsetzung
(u.a.VSS 40 246 => Anlagen des Fuss- und Veloverkehrs)

Abhéngigkeiten

VvV V. V V

Ersatz/Riickbau Gleis 4/5 und Lage der ndrdlichen Aufgénge Treppe und Rampe
Gebédudeintegrierte Rampe in Abhdngigkeit mit Baustein Stadtebau Nr. 3

Sanierung eingedolter Bach, Revitalisierung und Werkleitungen

Offnung Bach und Revitalisierung in starker Abh#ngigkeit zur Stadtachse (Baustein A),
Umsetzung nur zusammen mit Baustein A sinnvoll

Nérdlich Bahngleise: Weiterfiihrung Stadtachse bis ins Zentrum (ausserhalb Perimeter Mas-
terplan), mégliche Abhédngigkeit (nicht untersucht) zu Baustein Stéddtebau Nr. 2 (Migros)
Sidlich Bahngleise: Gestaltung der Kreuzungspunkte unter Beriicksichtigung der
Bausteine F (Riedern-Promenade) und G ("Neue Strasse")

Néchste Schritte

Ersatz und Riickbau Gleis 4/5:

>

Unterfiilhrung sowie Ersatz und Riickbau Gleis 4/5: Féllen der ntigen strategischen Ent-
scheide auf Fiilhrungsebenen der beteiligten Akteure. Grundsatzentscheid beziiglich Kom-
pensation und Rickbau Gleis 4/5. Planungsschritte bei Ersatz: Machbarkeitsstudie, Vor-
projekt, Bau-und Auflageprojekt, Plangenehmigungsverfahren, Dauer: Ca. 8 - 10 Jahre

Stadtachse:

>

Umsetzung von Sofortmassnahmen: Zwischennutzungen im &ff. Raum sidlich Bahngleis,
mit Eréffnung Campus Technik umsetzen (z.B. oberirdische Parkplatze durch &ffentliche
Aufenthaltsflache ersetzen)

> Festlegung Umsetzungshorizont/Meilensteine unter Berlcksichtigung der Abhdngigkeiten
> Fuss-und Veloverkehrsunterfiihrung: Aggloverein/Stadt Grenchen 16st Kundenprojekt bei

SBB aus, Begleitung durch SBB.

Konkurrenzverfahren zum Betriebs- und Gestaltungskonzept sowie zum Wasserbauprojekt
(interdisziplindres Bearbeitungsteam: Landschaftsarchitektur, Wasserbau, Verkehr, Bauin-
genieur) inklusive Abkldrungen zu allfélligen Landerwerb (insbesondere nérdlich Bahngleise)
Nach Konkurrenzverfahren: Vorprojekt (SIA 31), Bauprojekt (SIA 32/33), Ausfihrungspla-
nung (SIA 41 etc.)

Zustidndigkeiten

Ersatz und Riickbau Gleis 4/5: Stadt (Federfiihrung), in enger Abstimmung mit SBB, BAV
und Aggloverein Grenchen.

Fuss- und Veloverkehrsunterfiihrung: Stadt Grenchen (Federfiihrung) in enger Abstim-
mung mit dem Kanton Solothurn (Velovorrang- und Velohauptroute) und in enger Abstim-
mung mit Aggloverein Grenchen und SBB. Bestellen und Ausldsen Vorprojekt durch Stadt
und Kanton, Erstellen Vorprojekt zusammen mit SBB (Kundenprojekt)

Umgestaltung Girard-/Briihlstrasse & Revitalisierung Dorfbach: Stadt Grenchen (Federfiihrung)
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Abb. 14: Links: Situationsplan der
Stadtachse mit derim Kopfbau
integrierten, gefalteten Rampe

Abb. 15: Mitte: Querschnitt durch die
Stadtachse. Links sind der ein-
gedolte Dorfbach und der

Hochwasserentlastungsstollen
dargestellt.

Abb. 16: Unten: Ldngsschnitt durch die
Stadtachse (links Siiden und

rechts Norden)

(alle Urbanista et. al.)
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B Personenunterfiihrung West SBB

Wi - -

Hallgarter], o+ @ %o -

SBB = — =
1] i
l -.'I" . Hotania
Legende
[ Perimeter Masterplan / / /. Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu
[_A ] Baustein Freiraum Bereich mit hohem Offentl.grad Baume Bestand
[ Raumpragende Fassaden * Hochpunkt
© Offener Bach Allee Neu
Stidtebau > Berlicksichtigung denkmalpflegerischer Aspekte: Qualitativ hochwertige Integration der

Treppe und der Lifte in Bahnhofsensemble mit Aufnahme-und Dienstleistungsgebdude SBB

Mobilitdt/Verkehr

> Sanierung, Verbreiterung (ca. 6 m) und Aufwertung bestehende Personenunterfithrung an
heutiger Lage unter Berlicksichtigung des subjektiven Sicherheitsempfindens

> Neugestaltung Rampenzugang im Siden (bisher gefaltet, neu gerade Rampe i.R. Osten)

> Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden sicherstellen: Konflikt Velo/Fussverkehr
friithzeitig berlcksichtigen und durch entsprechende Gestaltung entschéarfen

Freiraum

v

Nordseitig: Heutige, qualitatsvolle Ankunftssituation erhalten
> Siidseitig: Qualitativ hochwertige Integration der Treppe/Rampe im Siden der Personen-
unterfiihrung in die Riedern-Promenade, sorgfaltige Gestaltung der Umgebung

Ingenieurtechnische

Aspekte

> Unterfiihrung/Treppen: Ca. 6 m breit, Rampenca. 2.5 -3 m mit Steigung ca. 10-12%
> Die genauen Masse/die Dimensionierung der Unterfilhrung und deren Zugénge definiert
die SBB in nachfolgenden Planungsschritten mittels Personenflussberechnung

Rahmenbedingungen

> |SOS Gebiet 4 und Umgebungszone VI und VII
> Teil des Gebietes mit erhéhten stadtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
> 90° Winkel Unterfiilhrung zu Gleisachse SBB, behinderten- & normengerechte Umsetzung

Abhangigkeiten

> Sanierung PU West vor (Provisorium notig) oder nach FV + PU Ost (kein Provisorium notig), Ab-
héngigkeiten zu heutigen und zukiinftigen Nutzungen in Bestandesbauten, laufender Betrieb
SBB sowie Erschliessung und Anlieferung Bestandesbauten sicherstellen

> Dimensionierung PU West abhéngig davon, ob FV + PU Ost (Baustein A) gebaut wird oder nicht

> Umgestaltung Riedern-Promenade (Baustein D) im Bereich PU West idealerweise nach Sanierung PU

Néchste Schritte

> Festlegung Umsetzungshorizont unter Berlicksichtigung der Abh&ngigkeiten
> Voraussichtlich Vorstudie bei Erreichen schlechter Zustandsklassen (heutiges Bauwerk)

Zusténdigkeit

> Zustandigkeit: SBB (Federfiihrung) in enger Abstimmung mit der Stadt Grenchen
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C Bahnhofplatz

Hallgarter], . ©.%
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Legende

1 Perimeter Masterplan / / / Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu

[A_] Baustein Freiraum : Bereich mit hohem Offentl.grad @ Baume Bestand

[ Raumpragende Fassaden * Hochpunkt

Offener Bach Allee Neu
Stddtebau > Multimodale Verkehrsdrehscheibe funktional und gestalterisch abstimmen und aufwerten

> Attraktive Zugénge zu den beiden Personenunterfiihrungen sicherstellen
> Erweiterung Bahnhofplatz: Gestalten (Pavillonbauten) und Fassen (Baustein 3: Hochpunkt)

Mobilitdt/Verkehr > Auf Stadtebene haben Fuss- und Veloverkehr sowie OV Prioriat vor MIV
> Bahnhofstrasse: Teil der Velobahn Solothurn-Biel (mittels Griinstreifen von Fahrbahn ge-
trennte Velospur), drei neue Buskanten entlang Perron Gleis 1 (starken Umsteigebeziehung
Bus/Bahn, Sicherstellung Kapazitdtsreserven, Buskante nordseitig Bahnhofstr. entféllt)

Freiraum > Kunsthaus, heutige Busstation: Umgestaltung abgeschlossen (in Zielbild integriert)
> Bahnhofstr., Bahnhofplatz: Umgestaltung gemaéss Zielbild (Busbahnhof, Pavillonbauten)
> Baumtypologie: Raumpragende Einzelbdume und Allee
> Versiegelte Fladche minimieren, versickerbaren Anteil maximieren (chausierte Fldchen,
Reinigungsbeete), Griinflichen naturnah, durchgehende Beldge, einheitliche Gestaltung

Rahmenbedingungen > Teil des Gebietes mit erhohten staddtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
> Teil ISOS Gebiet 4 und Umgebungszone VI
> Buskonzept 2026, Schutzinventare der Stadt und der SBB beachten, Baulinie (8.5 m) und
Interessenlinie SBB (5 m), Sicherheitsaspekte SBB entlang Gleisanlage (Storfall etc.)

Abhéangigkeiten > Umsetzung Erweiterung Bahnhofplatz nur bei Riickbau Gleisanlage 4/5 méglich
> An Baustein C angrenzende Bausteine Stadtebau 1 -3

Nachste Schritte > Fallen strategischer Entscheide: Ersatz/Riickbau Rangiergleisanlage 4/5 (vgl. Baustein A)
> Festlegung Umsetzungshorizont/Meilensteine unter Beriicksichtigung der Abhéngigkeiten
> Planungsvereinbarung zwischen Stadt/SBB
> Konkurrenzverfahren zum Betriebs- und Gestaltungskonzept "Erweiterung Bahnhofplatz"
> Bestellen und Auslésen Projekt durch Stadt, Erstellen Vorprojekt mit SBB

\

Zustindigkeiten Stadt Grenchen (Federfiihrung, ausserhalb Interessenlinie/Perronanlage SBB)

SBB (innerhalb Interessenlinie: Schnittstelle Perronanlage/Bahnhofplatz)

\
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Legende
1 Perimeter Masterplan / / / Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu
[A ] Baustein Freiraum Bereich mit hohem Offentl.grad & Baume Bestand
[ 1 Raumpragende Fassaden M Hochpunkt
Offener Bach Allee Neu
Stadtebau > Bahnbegleitende, belebte und attraktive Wegfiihrung fiir den Fuss- und Veloverkehr
> Attraktive SUd-Zugdnge zu den zwei Personenunterflihrungen
Mobilitdt/Verkehr > Attraktive Fuss- und Veloverkehrsverbindung in den TOP-Entwicklungsstandortim Osten
der Stadt Grenchen. Im Osten bis zur neuen Unterfiihrung Ost (Stadtachse) ist Riedern-
Promenade Teil der Velobahn Solothurn-Biel
> Koexistenz Verkehrstrager, Priorisierung Fuss- und Veloverkehr: MIV nur fiir Anliegende
und Anlieferung, Zugang von Osten nur bis Einfahrt Tiefgarage des neu erstellten Campus
Technik, ab hier fir MIV gesperrt
> Durchldssigkeit (Querverbindungen) fir Fuss- und Veloverkehr in Siden der Stadt sicherstellen
> Westliches Ende: Knotengestaltung mit Veloparkierung, Kiss + Rail, Zugang Park + Rail
Freiraum > Baume: Typologie lockerer Bestand und Reihen
> Grinflachen: Hartflache auf Fahrbahn Velo/Trottoir reduzieren, baumbestiickte Versicke-
rungsstreifen vorsehen, Griinflache naturnah
> Sorgfaltige Integration der Aufgénge der Personenunterfihrung West in den Aussenraum.
Rahmenbedingungen > Teil des Gebietes mit erh6hten stddtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
> Schutzinventar der Stadt und der SBB beachten
> Sicherheitsvorkehrungen zu Bahnanlagen und Interessenlinie SBB beachten
Abhéngigkeiten > Mit Funktion der Unterfiihrung Ost (Stadtachse, Baustein A) koordinieren. Qualitatsvolle
Gestaltung der Anschllisse an Stadtachse.
> Umgestaltung Riedern-Promenade (Baustein D) im Bereich PU West idealerweise nach Sa-
nierung der PU West (Baustein B)
Nachste Schritte > Konkurrenzverfahren zum Betriebs- und Gestaltungskonzept
Zustandigkeiten > Stadt Grenchen (Federfithrung, ausserhalb Interessenlinie SBB) in enger Abstimmung mit

dem Kanton Solothurn (Velovorrangroute)
> SBB (innerhalb Interessenlinie: Schnittstelle Ausbau Gleisanlage/Riedernstrasse)
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Legende
[ Perimeter Masterplan / / / Publikumsbez. EG-Nutzungen &  BZume Bestand
[_A ] Baustein Freiraum Hochpunkt
[ 1 Raumpragende Fassaden Allee Neu
Offener Bach Baume Neu
Stiddtebau Neues stddtebauliches Riickgrat zur Gebietsentwicklung stdlich der Bahnlinie

Mobilitat/Verkehr

Nutzungsorientierte Detailerschliessung zwischen Riedern-Promenade und Niklaus Wengist-
rasse, riickwaértige Erschliessung als Ersatz fiir eingeschréinkt befahrbare Riedern-Promenade
In Etappen realisierbar (Prioritat hat fir Velobahn Biel-Grenchen-Solothurn relevanter Teil)

Freiraum

Baume: Typologie lockerer Bestand und Reihen

> Grinflachen: Hartflache auf Fahrbahn Velo/Trottoir reduzieren, baumbestiickte Versicke-

rungsstreifen vorsehen, Griinflache naturnah

Rahmenbedingungen

> Teil des Gebietes mit erhdhten stddtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
> Landerwerb von privaten Grundeigentiimerschaften
> Die Unterstation Grenchen 1 der BKW wird langfristig als wichtiger Knotenpunkt fir die re-

gionale elektrische Versorgung bendtigt. Die Unterstation 1 befindet sich in unmittelbarer
N&he der Unterstation Briihlstrasse der SWG in Gebdude Nr. 15 (Parzelle Nr. 1515). Letzte-
re wird von der Unterstation Grenchen 1 elektrisch versorgt.

Abhéngigkeiten

Realisierung Stadtachse Siid - Teil Briihlstrasse (Baustein D, Realisierung Velobahn)
Realisierung Bausteine Stadtebau 4 - 10 und Riedern-Promenade (Baustein F)

Néachste Schritte

Umgehende Kommunikation der Idee bei den betroffenen Liegenschaftsbesitzenden und
der BKW. Ein allfalliger Ersatzstandort flr die Unterstation Grenchen 1 ist frihzeitig mit
den beteiligten Akteuren (BKW, SWG, Stadt Grenchen) zu planen.

Erarbeitung Vorstudie und rasche Sicherstellung des fir die Umsetzung notwendigen Rau-
mes (Anpassung Erschliessungs-, Baulinien-und Strassenklassifizierungsplan)

Betriebs- und Gestaltungskonzept: Gesamtkonzept iber Strassenzug, Vertiefung ber je-
weilige Etappen (in Abhéngigkeit der stddtebaulichen Entwicklung, Bausteine 4 - 10)

Zustéandigkeiten

Stadt Grenchen (Federfihrung)




F Giiterstrasse

nSpE

F Guterstr \

aSYORIPRS

SBB

Riggarnsio

=4
A

5 |

L)

— \i

LX] Neue Strasse

Legende
[—1 Perimeter Masterplan

|f';.m'!pus Technik

/ / / Publikumsbez. EG-Nutzungen & Baume Bestand

[A "] Baustein Freiraum Hochpunkt
[ Raumpragende Fassaden Allee Neu
Offener Bach Baume Neu
Stiddtebau Aufwertung der Giiterstrasse im Kontext der neuen Uberbauungen (Baustein 3)

Mobilitat/Verkehr

Mischnutzung: 6V, MIV, Parkierung, Anlieferung, beidseitiger Velostreifen

Freiraum > Baumtypologie lockerer Bestand und Reihen
> Hartfldche minimieren, Versickerung maximieren
> Grinflache naturnah
Rahmenbedingungen > Teil des Gebietes mit erhohten stédtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
> Teil ISOS Umgebungszone VI
> Uberbauung Baufeld Giiterstrasse
Abhéangigkeiten Koordinaton mit Baustein 3 und den Strassenanstossenden

Nichste Schritte

Allenfalls Planungsvereinbarung Stadt/SBB Immobilien (genaue Modalitdten und Abh&n-
gigkeiten zu klaren)

Qualitatssicherndes Verfahren iiber Baustein F und 3. Alternativ (bei Nicht-Realisierung
des Bausteins 3) Durchfihrung Konkurrenzverfahren zum Betriebs- und Gestaltungskon-
zept der Giterstrasse.

Zustdndigkeiten

Stadt Grenchen (Federflihrung Baustein F) in Zusammenarbeit mit SBB Immobilien (Feder-
fihrung Baustein 3)
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Bausteine Stadtebau
1 Kleiner Hallgarten

{

Legende

[ Perimeter Masterplan
[[_1 Baustein Stadtachse

nepEiS

M\gmf-»

1a ;Igdl &

|| “Babohor . T | |

asiheIpaIs

= % | T \

/ / / Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu
222 Bereich mit hohem Offentl.grad @ Baume Bestand

[ Raumpragende Fassaden * Hochpunkt

jas ! _Offener Bach

Allee Neu

Charakter und stadtebauli-
che Ziele

> Nordwestliches Tor zum Bahnhof, rdumliche Prézisierung Freiraum C Bahnhofsdrehscheibe
> Priifen des Verdichtungspotenzials (Art/Mass der Nutzung, Gestaltungsgrundsatze, Wirt-

schaftlichkeit) unter Berlicksichtigung der denkmalpflegerischen Aspekte
Priifen von Zwischennutzungen auf der heutigen Fldche

Rahmenbedingungen >

Teil ISOS Baugruppe 4, angrenzend an ISOS Baugruppe 4.2 und schiitzenswerten Hallgarten

> Zonenreglement: Teil des Gebietes mit erhdhten stddtebaulichen Anforderungen

Nutzungszonenplan: Zone fir 6ff. Bauten & Anlagen, Gebiet mit wertvollem Baumbestand

Nutzungsart >

Mischnutzung: Erdgeschoss éffentlichkeitsorientiert

Nutzungsmass

> Geschossflache: oberirdisch ca. 2'5600 m?, Geschossfldche unterirdisch ca. 500 m?

> Vollgeschosse 5
> Landflache ca. 1'750 m? (GFZo ca. 1.4)

Frei- und Grinraum

> Zwei unterschiedliche Charaktere

> Ost-und siidseiten nutzungsorientiert: "Urbanes Grenchen” (geméss Quartierblatter?)
> Nord- und Westseite: "Griines Grenchen" (geméss Quartierblatter?)

Erschliessung/Parkierung >

Erschliessung ab Bahnhofstrasse

Abhéngigkeiten >

keine

Néchste Schritte

> Stadtebauliche Studie zur Klarung des Potenzials

> Qualitatssicherndes Verfahren (Konkurrenz) zur Entwicklung des Areals durchfiihren

Zustindigkeiten >

Stadt Grenchen (Federfiihrung)

2.3 Quartierbl&tter zum Strategieplan, Ortsplanungsrevision Grenchen, Auflage-Exemplar vom 07. Februar 2024
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Legende
[ Perimeter Masterplan / / / , Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu

[ Baustein Stadtachse

Bereich mit hohem Offentl.grad @ Baume Bestand

| Raumpragende Fassaden * Hochpunkt

Offener Bach

Allee Neu

Charakter und stédtebauli-
che Ziele

> Transformieren zu einem dichten, qualitatsvollen "Urbanem Grenchen"
> Schnittstellen nach Westen und Siiden auf Stadtebene von hdchster Wichtigkeit

> Zwischennutzung: Parkierungsanlage mehrfach nutzen (Park+Rail?)

Rahmenbedingungen

vV V. V V

Teil ISOS Umgebungszone VI, Baugruppe 4, 4.3

Schutzinventar der Stadt beachten

Zonenreglement: Teil des Gebietes mit erhdhten stddtebaulichen Anforderungen
Gestaltungsplanpflicht geméss Nutzungszonenplan

Nutzungsart >

Heute: Detailhandels- und Dienstleistungszentrum, Nutzungsergéanzung prifen (Wohnnut-
zungin Obergeschossen)

Nutzungsmass

> In separater Planung zu ermitteln (qualitdtssicherndes Verfahren)

> Landfldche ca. 12'000 m?

Frei- und Griinraum

> Nord- und ostseitig als attraktive Erschliessungsraume

> West- und siidseitig als platzbelebende Aufenthaltsraume
> Erhdhung der Durchlassigkeit fiir den Fuss-und Veloverkehr anstreben

Erschliessung/Parkierung >

Erschliessungen ab Freie- und Girardstrasse

Abhingigkeiten >

Schnittstellen zu Baustein C (Bahnhofplatz) und E {(Stadtachse Nord) klédren

Néachste Schritte

Vv V. V VvV

Planungsvereinbarung Stadt/Migros/Landi

Stadtebauliche Machbarkeitsstudie zur Klarung des Potenzials
Qualitatssicherndes Verfahren (in Konkurrenz) zur Entwicklung des Areals
Gestaltungsplanung

Zustandigkeiten >

Grundeigentiimerschaften (Federfihrung) in enger Zusammenarbeit mit Stadt Grenchen
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Legende
[ Perimeter Masterplan / / / , Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu
[[] Baustein Stadtachse “ Bereich mit hohem Offentl.grad @ Baume Bestand
[ Raumpragende Fassaden * Hochpunkt
Offener Bach Allee Neu
Charakter und stidtebauli- > Entwicklung nach Strategieplan 2030 und Quartierbldttern zu einem "Urbanen Grenchen"
che Ziele > Bahnbegleitend, Kopfbau zum Bahnhofplatz, vis-a-vis Hallgarten, Hohenstaffelung
Rahmenbedingungen > Teil ISOS Baugruppe 4 und 4.3, Umgebungszone VI
> Teil des Gebiets mit erhéhten stéddtebaulichen Anforderungen gemass Zonenreglement
> Larm, nichtionisierende Strahlung, Storfall, Erschiitterung, Interessenslinie SBB (definiti-
ve Freistellung des fiir eine Entwicklung notwendigen Parzellenteils)
Nutzungsart > Heute keine Zonenzuordnung, respektive Bahnareal, Umzonung ist Grundvoraussetzung
flir eine Entwicklung. Anzustreben: Mischnutzung, Erdgeschoss 6ffentlichkeitsorientiert
Nutzungsmass > Geschossflache oberirdisch ca. 10'750 m?, unterirdisch ca. 2'500 m?
> Vollgeschosse: Kopfbau max. 8, restliche Bereiche 2 - 6 Vollgeschosse
> Landfldche ca. 3'500 m? (GFZo ca. 3.1)
Frei- und Griinraum > Durch Stadtachse, Bahnhofdrehscheibe, Giterstrasse & Bahnraum geprégt (Bausteine A, C, F)

Erschliessung/Parkierung > Erschliessung ab Giiterstrasse, Untergeschoss: Realisierung Park+Rail und Velostation priifen
> Kopfbau soll nach Méglichkeit Rampe der Stadtachse beherbergen

Abhéngigkeiten > Voraussetzung Umsetzung Baustein 3: Grundsétzliche Machbarkeit Riickbau Gleise 4/5
klaren, ggf. nachgelagerte Finanzierungsvereinbarung Vorstudie, Vorprojekt und Baupro-
jekt betreffend die Gleiskompensation (Ersatz udn Rickbau Gleis 4/5) erfolgt

> Realisierung Baustein A, muss mit Personenunterfihrung koordiniert werden
(nicht zwingend zeitlich, aber funktional und gestalterisch)

Nachste Schritte > Ersatz und Riickbau Gleis 4/5
> Planungsvereinbarung Stadt/SBB
> Stadtachse (Baustein A) und qualitatssicherndes Verfahren (in Konkurrenz) zur Entwick-
lung des Areals planerisch synchronisieren
> Gestaltungsplanung (ab 7 Voligeschossen Pflicht), Nutzungsplanung

Zustdndigkeiten > SBB (Federfiuhrung) in enger Zusammenarbeit mit Stadt Grenchen




4 Grenchner Blockrand Archstrasse Nord
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Legende
[—1 Perimeter Masterplan 7/ / / , Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu
[[] Baustein Stadtachse S Bereich mit hohem Offentl.grad @ Baume Bestand
[ Raumpragende Fassaden * Hochpunkt
Offener Bach Allee Neu
Charakter und stidtebauli- > Mit "Grenchner Blockrand" den Entwicklungsschwerpunkt (Strategieplan) entwickeln
che Ziele > Attraktives Ankommen siidlich der bestehenden Unterfihrung
> Front entlang der Promenade Riedernstrasse stérken
Rahmenbedingungen > Teil ISOS Umgebungsrichtung VIl
> Teil des Gebietes mit erhdhten stadtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
> Larm, NIS, Stérfall
> Gestaltungsplanpflicht, Kernrandzone, Bauklasse 4

Nutzungsart > Mischnutzung, publikumsorientierte EG-Nutzung entlang Riedern-Promenade priifen

Nutzungsmass > Geschossflache oberirdisch ca. 11'000 m2, Geschossflache unterirdisch ca. 3'000 m?
> Vollgeschosse 4-5
> Landflédche ca. 7'000 m2 (GFZo ca. 1.6)

Frei- und Griinraum > Blockrand gegen Aussen durch die "Riedern-Promenade" (Baustein D), die Erschliessungsst-
rasse Ostlich zur Rodania hin, die "Neue Strasse" (Baustein F) und die "Archstrasse" gepréagt
> Neuer Erschliessungsraum &stlich zur Rodania hin, westlich durch die Archstrasse
> Innenhof als Kontrast dazu griin, ruhig, halb&ffentlich

Erschliessung/Parkierung > Erschliessung direkt ab Archstrasse, "Neue Strasse" oder dstliche Stichstrasse
> (ffentliches P+R im Untergeschoss priifen (je nach Bedarf)

Abhéangigkeiten > Gestalterisch zu den angrenzenden Bausteinen B, D und E

Nachste Schritte > Planungsvereinbarung Stadt/Grundeigentimerschaft
> Qualitatssicherndes Verfahren (in Konkurrenz) zur Entwicklung des Areals
> Gestaltungsplanung

Zusténdigkeiten > Grundeigentiimerschaft (Federfiihrung) in enger Zusammenarbeit mit Stadt Grenchen
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5 Grenchner Blockrand Briihlstrasse Nord
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[ Perimeter Masterplan / / / , Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu
[[] Baustein Stadtachse i Bereich mit hohem Offentl.grad @ Baume Bestand
[ Raumpragende Fassaden * Hochpunkt
[ 71 Offener Bach Allee Neu
Charakter und stidtebauli- > Mit "Grenchner Blockrand" den Entwicklungsschwerpunkt (Strategieplan) entwickeln
che Ziele > Attraktives Ankommen siidlich der neuen Unterfiihrung Stadtachse

> Front entlang Riedern-Promenade sowie Brithlstrasse und "Neue Strasse" stérken

Rahmenbedingungen > Teil ISOS Umgebungsrichtung Vi
> Teil des Gebietes mit erhohten stddtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
> Larm, NIS, Storfall
> Gestaltungsplanpflicht, Kernrandzone, Bauklasse 4
Nutzungsart > Mischnutzung, publikumsorientierte EG-Nutzung entlang Riedern-Promenade (Baustein
D) und Stadtachse (Baustein A) priifen
Nutzungsmass > Geschossflache oberirdisch ca. 11'000 m?, unterirdisch ca. 2'750 m2

> Vollgeschosse 4-5
> Landfléche ca. 5'250 m? (GFZo ca. 2.1)

Frei- und Griinraum > Wird durch die Promenade Riedernstrasse und die Neue Strasse geprégt (Bausteine D und E)
sowie durch die neue Fuss- und Veloverkehrsunterfiihrung Ost und die Stadtachse Briihls-
trasse {Baustein A)
> Innenhof als Kontrast dazu griin, ruhig, halb&ffentlich

Erschliessung/Parkierung > Erschliessung ab Briihlstrasse

Abhidngigkeiten > Betrieblich und gestalterisch zu den angrenzenden Bausteinen A, D, E

Néchste Schritte > Planungsvereinbarung Stadt/Grundeigentimerschaft
> Qualitatssicherndes Verfahren (in Konkurrenz) zur Entwicklung des Areals
> Gestaltungsplanung

Zustindigkeit > Grundeigentiimerschaft (Federfiihrung) in enger Zusammenarbeit mit Stadt Grenchen
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Legende

[ Perimeter Masterplan

[[—] Baustein Stadtachse
[ Raumpragende Fassaden * Hochpunkt
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7/ / / , Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu

Bereich mit hohem Offentl.grad @ Béume Bestand

Allee Neu

Charakter und stadtebauli- > Mit "Grenchner Blockrand" den Entwicklungsschwerpunkt (Strategieplan) entwickeln
che Ziele > Front entlang Neue Strasse sowie Arch-und Niklaus Wengistrasse stérken
Rahmenbedingungen > Teil ISOS Umgebungsrichtung Vil
> Teil des Gebietes mit erh6hten stadtebaulichen Anforderungen gemass Zonenreglement
> Larm
> Gestaltungsplanpflicht, Kernrandzone, Bauklasse 4
Nutzungsart > Mischnutzung
Nutzungsmass > Geschossflache oberirdisch ca. 12'250 m?, Geschossflache unterirdisch ca. 2'000 m?

Vollgeschosse 5

> Landflache ca. 6'000 m? (GFZo ca. 2.0)

Frei- und Griinraum > Wird durch die Neue Strasse geprégt (Baustein £ ) sowie durch die Arch- und Niklaus Wengi-
strasse
> Innenhof als Kontrast: griin, ruhig, halboffentlich
Erschliessung > Erschliessung ab Niklaus Wengistrasse
Abhidngigkeiten > Betrieblich und gestalterisch zum Baustein E

Nachste Schritte

> Planungsvereinbarung Stadt/Grundeigentimerschaft
> Qualitatssicherndes Verfahren (in Konkurrenz) zur Entwicklung des Areals
> Gestaltungsplanung

Zustéandigkeit

Grundeigentiimerschaft (Federfiihrung) in enger Zusammenarbeit mit Stadt Grenchen
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7 Grenchner Blockrand Briihlstrasse Siid
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/ / / Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu
Bereich mit hohem Offentl.grad ® Baume Bestand

[ Raumpragende Fassaden * Hochpunkt

B Offener Bach

Allee Neu

Charakter und stiadtebauli-
che Ziele

> Mit "Grenchner Blockrand" den Entwickiungsschwerpunkt (Strategieplan) entwickeln
> Front entlang Brihlstrasse und Neue Strasse stérken

Rahmenbedingungen > Teil ISOS Umgebungsrichtung VII
> Teil des Gebietes mit erh&hten stddtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
> Gestaltungsplanpflicht, Kernrandzone, Bauklasse 4

Nutzungsart > Mischnutzung

Nutzungsmass > Geschossflache oberirdisch ca. 6'000 m?, unterirdisch ca. 1'500 m?

\%

Vollgeschosse 4-5

> Landflache ca. 3'000 m? {GFZo ca. 2.0)

Frei- und Grinraum

> Wird durch die Stadtachse und die Neue Strasse geprégt (Bausteine Aund E)

> Sidlich begrenzt und gepréagt durch die Niklaus Wengistrasse
> Innenhof als Kontrast: grlin, ruhig, halb&ffentlich

Erschliessung/Parkierung >

Erschliessungen ab Niklaus Wengistrasse oder Neue Strasse (Baustein G)

Abhangigkeiten

> Neue Strasse, Stadtachse Siid, Girardstrasse (Bausteine E und A)

> Ersatzstandort Unterstation Grenchen 1

Néachste Schritte

> Planungsvereinbarung Stadt/Grundeigentimerschaft

> Qualitatssicherndes Verfahren (in Konkurrenz) zur Entwicklung des Areals
> Gestaltungsplanung

Zusténdigkeit >

Grundeigentlimerschaft (Federflihrung} in enger Zusammenarbeit mit Stadt Grenchen
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[ Perimeter Masterplan / / / , Publikumsbez. EG-Nutzungen Baume Neu
[C——1 Baustein Stadtachse it Bereich mit hohem Offentl.grad @ Baume Bestand
[ 1 Raumpragende Fassaden * Hochpunkt
i Offener Bach Allee Neu
Charakter und stddtebauli- > Hochwertige bauliche Nachverdichtung im schiitzenswerten Bestand
che Ziele > Im Vordergrund steht die behutsame Weiterentwicklung des Bestandes
Rahmenbedingungen > Teil ISOS Baugruppe 06
> Baustein innerhalb von kommunalen Schutzobjekten
> Wohnzone, Bauklasse 2
Nutzungsart > Wohnnutzung
Nutzungsmass > Geschossflache oberirdisch ca. 1'000 m?, unterirdisch ca. 500 m?
> Vollgeschosse 2
> Landfléche ca. 1'500 m? (GFZo ca. 0.7)
Frei- und Griinraum > Anknipfung an historischem Vorbild

Erschliessung/Parkierung > Riedern-Promende und Neue Strasse
> Westlich angrenzend liegt die Stichstrasse flir den Fuss- und Veloverkehr als Teil des Bau-
steins "Neue Strasse” (Baustein E). Die Stichstrasse existiert bereits heute als Erschlies-

sungsstrasse.
Abhingigkeiten > keine direkten (Berlicksichtigung Umgestaltung Riedern-Promenade und Velobahn)
Néchste Schritte > Machbarkeitsstudie

> Qualitatssicherung

Zustindigkeit > Stadt Grenchen (Federfiihrung)
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/7 / / , Publikumsbez. EG-Nutzungen
> Bereich mit hohem Offentl.grad

Hochpunkt

Aliee Neu

Baume Bestand

Charakter und stidtebauli-
che Ziele

> Urbane Entwicklung an Riedern-Promenade als Zubringer Top12-Entwicklungsstandort
> Bauliche Nachverdichtung des Areals (Ausschopfen der Potenziale an verkehrlich gut er-

schlossener Lage)

Rahmenbedingungen

> Teil ISOS Umgebungsrichtung VIl

> Larm, NIS, Storfall
> Gewerbe-und Wohnzone, Bauklasse 2

Nutzungsart > Mischnutzung

Nutzungsmass > Geschossflache oberirdisch ca. 6'000 m?, unterirdisch ca. 1'750 m2
> Vollgeschosse 3-4
> Landfldche ca. 6'500 m2 (GFZo ca. 0.9)

Frei- und Griinraum > Geregelt iber die baurechtliche Grundordnung

Erschliessung/Parkierung >

Uber Flughafenstrasse

Abhingigkeiten >

Gestaltung Riedern-Promenade und Neue Strasse (Bausteine F und E)

Nachste Schritte

vV V. V V

Planungsvereinbarung Stadt/Grundeigentimerschaft
Machbarkeitsstudie

Qualitatssicherung

Gestaltungsplanung und Nutzungsplanung (Aufzonung)

Zustindigkeit >

Grundeigentiimerschaft (Federfiihrung) in enger Zusammenarbeit mit Stadt Grenchen
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st Bereich mit hohem Offentl.grad @ Baume Bestand

[ Raumpragende Fassaden * Hochpunkt

Offener Bach

Allee Neu

Charakter und stiadtebauli-
che Ziele

>

"Weiterentwickeln" im Sinne des Strategieplans und dessen Quartierblattern

> Bauliche Nachverdichtung des Areals (Ausschdpfen der Potenziale an verkehrlich gut er-

schlossener Lage)

Rahmenbedingungen

> Teil ISOS Umgebungsrichtung VIl
> Teil des Gebietes mit erh&hten stddtebaulichen Anforderungen geméss Zonenreglement
> |Industrie- und Gewerbezone, Bauklasse 4

Nutzungsart

Mischnutzung

Nutzungsmass

> Geschossflache oberirdisch ca. 3'500 m?, unterirdisch ca. 1'000 m?
> Vollgeschosse 3-4
> Landflache ca. 3'500 m? (GFZo ca. 1.0)

Frei- und Griinraum

Im Rahmen der baurechtlichen Grundordnung, hochwertig

Erschliessung/Parkierung

Niklaus Wengistrasse

Abhidngigkeiten

> Erstellung "Neue Strasse"(Baustein E) im Norden des Areals

\

Offentliche N-S-Verbindung iiber das Areal sicherstellen

Néchste Schritte

vV V. V V

Abklarungen zu Bedirfnissen an 6ffentlichen Sportflachen (Angebot, Nachfrage, Lage)
Machbarkeitsstudie

Qualitatssicherndes Verfahren (in Konkurrenz) zur Entwicklung des Areals
Gestaltungsplanung und Nutzungsplanung (Umzonung)

Zusténdigkeit

Stadt Grenchen (Federfihrung)
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Bausteine Verkehr
| Veloverkehr

Perimater Masternlan

Haintvarkehrasirasse

11

Sammelstrasse

== Velobahn regional

| akales Velonat?

nEY  Velostation (Anz. Stellplstze)
VEd Veloverleihstation

g Frachliessinesstrasse
S":’n Regaanuneszone E s Veloabslellplitze gedeckt / ungedeckt
3 Fussgéngerzone [C] Micromobilitdt-Verleihstation
Ausgangslage > Die Bahn trennt den siidlichen Bereich der Stadt Grenchen vom Stadtzentrum. Die Durch-

|dssigkeit fiir den Fuss- und Veloverkehr ist im Bereich des Bahnhofs ungeniigend. Deshalb
besteht seit langem das Bediirfnis nach einer weiteren Querungsstelle.

Die kantonale Velobahn Biel-Grenchen-Solothurn soll kiinftig den Masterplanperimeter in
West-Ost-Richtung queren.

Ziele

Fordern des Veloverkehrs {Verschiebung Modalsplit zugunsten des Fuss-und Velover-
kehrs sowie des 6ffentlichen Verkehrs)

> Verbessern des liberregionalen und lokalen Velonetzes
> Erhohen der Verkehrssicherheit fiir das Velo
> Verbessern der Abstellmdglichkeiten: Erh6hen der Anzahl Veloabsteliplatze, Erhdhen der

Qualitdt der Parkplétze (gedeckte/gesicherte Veloabstellplétze)
Etablieren eines Veloverleih-Systems

Massnahmen/Handlungs-
anweisungen

vV V. V V

Zusétzliche Veloabstellplatze (gedeckt, ungedeckt)

Velostation

Realisierung von Velostreifen oder separaten Velofahrbahnen geméss Masterplan Verkehr
Velounterfihrung (Baustein A)

Nachste Schritte

Verankerung der Massnahmen im Agglomerationsprogramm AP 6

Zustédndigkeit

Aggloprogramm: Aggloverein Grenchen {Federfiihrung) in enger Zusammenarbeit mit
Stadt Grenchen
Umsetzung Massnahmen und Handlungsanweisungen: Stadt Grenchen




] Fussverkehr

[ Perimeter Mastarnlan s Wichtige Fussverkehrsverhindung
B Haoniverkehrsstrasse Cemmee % Fissverkehravarhindung projektiert
I Samimelstracsa u Personenunterfiihrung
% Frachliessungsastrasse
s’o Regeeniinesznne
3 Fussgéngerzone
Ausgangslage > Die Bahn trennt den sldlichen Bereich der Stadt Grenchen vom Stadtzentrum. Die Durch-

lassigkeit fir den Fuss- und Veloverkehr istim Bereich des Bahnhofs ungeniigend. Deshalb
besteht seit langem das Bedirfnis nach einer weiteren Querungsstelle.

Zufussgehende, welche insbesondere aus dem Osten (Top-Entwicklungsstandort) den
Bahnhof erreichen méchten, haben heute lange Fusswege zu absolvieren, bis sie auf den
Perronanlagen sind. Die Durchladssigkeit ist in den stdlich der Bahn liegenden Quartieren
aufgrund des grossmaschigen Strassennetzes verbesserungsfahig.

Ziele

A

Erhdhung der Durchldssigkeit fiir den Fussverkehr in den an den Bahnhof angrenzenden
Quartieren

> Kurze, direkte Wege aus den Stadtteilen zum Bahnhof Siid
> Kurze, direkte Umsteigebeziehungen
> Sichere Wege {Verkehrssicherheit, subjektives Sicherheitsempfinden)

Massnahmen/Handlungs-
anweisungen

>

In den anstehenden Planungen ein engmaschiges Fusswegnetz bei der stddtebaulichen
Entwicklung {(Bausteine 4 - 10) einfordern/vorsehen

Direkter Zugang zum Gleis 1 von Norden her aufgrund des Riickbaus der Rangiergleisanla-
ge ermdglichen

Zusatzliche Querungsstelle (Stadtachse) und zusatzliche Fuss- und Veloverkehrsunterfiih-
rung Ost mit Anbindung der Perronanlage SBB

Néchste Schritte

Verankerung der Massnahme (Stadtachse) im Agglomerationsprogramm AP 6

Zusténdigkeit

Aggloprogramm: Aggloverein Grenchen (Federfiihrung) in enger Zusammenarbeit mit
Stadt Grenchen
Umsetzung Massnahmen und Handlungsanweisungen: Stadt Grenchen
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m Offentlicher Verkehr

[: Prrimeter Masternlan == Buslinie
I Haintverkehrsstrasse  ———  Potenziallinie autonomes Shuttle
N Sammelstrassa =] Bushaltestellen
2 Frachliessiinesstrasse (] Micromobilital-Verleihstation
650 Receoniinesznne MZHK Mehrzweckhaltekante
] Fussgingerzone
Ausgangslage > Mit der Neugestaltung des Bahnhofplatzes ist ein libersichtlicher und einheitlich gestalte-

ter Ankunftsort mit hoher Aufenthaltsqualitdt und klarer Verkehrsfiihrung realisiert.

Das neu erstellte Busterminal befindet sich zwischen Kunsthaus und Migros. Zusétzliche
Buskanten (Reserven Bahnersatz) befinden sich entlang der Bahnhofstrasse.

Das Buskonzept 2026 liegt vor und wird auf den Fahrplan 2026 integral umgesetzt.

Ziele

Starkung der multimodalen Verkehrsdrehscheibe durch verbesserte Umsteigebeziehun-
gen zwischen Bahn/Bus

Anpassung des OV-Knotens an die zukiinftigen Bediirfnisse: Sichern der Kapazitaten (Bus-
haltekanten, Perronanlage und Personenunterfiihrung), die aufgrund des erwarteten Zu-
wachses an OV-Nutzenden (Top-Entwicklungsstandort, Bevélkerungswachstum aufgrund
Bautétigkeit) kiinftig notwendig sind

Ermoglichen des kiinftigen Angebotskonzepts 2035 der SBB

Massnahmen/Handlungs-
anweisungen

vV V. V V V

Erweiterung und Verbreiterung der Perronanlage 2/3

Sanierung und Verbreiterung der Personenunterfiihrung West (voraussichtlich Studie im 2026)
Neubau der Personenunterfihrung Ost

Neubau von drei Bushaltekanten entlang Gleis 1 (Riickbau Gleis 4/5)

Sichern des Raums fir eine Mehrzweckhaltekante (Fernbusse, selbstfahrender OV)

Nachste Schritte

Strategische Entscheide auf Fiihrungsebene Kanton SO, Stadt Grenchen, Aggloverein,
SBB AG zum kiinftigen, langfristigen Angebotskonzept (Stichworte: Wendegleis fiir Regio-
nalprodukt, zusétzlicher Fernverkehrshalt, Umgang Gleis 4/5)

Zustindigkeit

Aggloprogramm: Aggloverein Grenchen (Federfiihrung) in enger Zusammenarbeit mit
Stadt Grenchen
Umsetzung Massnahmen und Handlungsanweisungen: Stadt Grenchen




v Motorisierter Individualverkehr

Perimater Masternlan

Hanntverkehrestragse

1l

Sammalstracsa
Franhlieseiinosstragse

Repesninpsznne

Legende

Fussgéngerzone

T Sackgasse

> Garageneinfahrt P+R
KR Kiss - Rail
P¢R Park + Rail

Ausgangslage

Mit der Neugestaltung des Bahnhofplatzes ist ein iibersichtlicher und einheitlich gestalte-
ter Ankunftsort mit hoher Aufenthaltsqualitdt und klarer Verkehrsfiihrung realisiert. Der
neue Bahnhofplatz wird vom motorisierten Individualverkehr im Einbahnregime von Wes-
ten nach Osten durchfahren.

Ziele

> Reduktion der oberirdischen Parkplatze
> Verkehrsberuhigung im Perimeter: Priorisierung Fuss-und Veloverkehr sowie dffentlicher

Verkehr
Zuganglichkeit MIV und Erschliessung sicherstelflen

Massnahmen/Handlungs-
anweisungen

vV V. V V

Sperren der Riedernstrasse fiir den motorisierten Individualverkehr ab Einstellhallen-Ein-
fahrt Campus Technik

Aufheben von Parkplatzen in der Stadtachse

Erstellen eines unterirdischen Park+Rail-Angebots

Rlckwartige Erschliessung der stidlichen Quartiere durch die "Neue Strasse" (Einbahn)
Einflhren von Begegnungszonen an neuralgischen Stellen

Niachste Schritte

vV V V V

Parkplatz-Management und -Konzept fiir den Raum Bahnhof

Aufheben von Parkplatzen und Etablierung einer Zwischennutzung in der Briihlstrasse
Sicherung des Raums fiir die "Neue Strasse" (vgl. Bausteine Freiraum)

Betriebs-und Gestaltungskonzepte (vgl. Bausteine Freiraum)

Zustéandigkeit

Aggloprogramm: Aggloverein Grenchen {Federfihrung) in enger Zusammenarbeit mit
Stadt Grenchen
Umsetzung Massnahmen und Handlungsanweisungen: Stadt Grenchen
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Etappierungskonzept

Die Etappierung der Bausteine (Planung und Realisierung) ist nicht beliebig. In der un-
tenstehenden Abfolge ist dargestellt, wie die Etappierung aus planerischer und bauli-
cher Sicht wie auch aus dem Blickwinkel der Nutzenden am sinnvollsten ist.

2025 2030 2035 2040 2045

Baustein

0 Ersatzneubau und Riickbau Gleise 4/5* — =
0.1 Ersatzneubau Gleis 4/5 -
0.2 Rickbau Gleis 4/5 -
0.3 Verbreiterung/Verlangerung Inselperron -

1 FV-Unterfiihrung Ost inkl. PU Ost - —
1.1 Baufelder Giiterstrasse (inkl. Umgestaltung Giterstr) 3/F

1.2 Stadtachse A
2 Velobahn =
2.1 Neue Strasse (soweit betroffen) E
2.2 Bahnhofplatz C

2.3 Verbindung zur Moosstrasse -

3 PU SBB West** B < —

4 Bausteine Freirdume —
4.1 Neue Strasse
4.2 Riedern-Promenade D

m

Jederzeit realisierbar unter Bericksichtigung der
Abhangigkeiten/Schnittstellen:

5 Bausteine Freirdume und Stadtebau —

5.1 Stadtachse Nord A
5.2 Umgestaltung Giiterstrasse (ohne Riickbau Gleis 4/5) F
5.3 Kleiner Hallgarten 1
5.4 Migros 2

5.5 Bausteine Stédtebau sldlich der
Bahngleise 4-10

[ Leitprojekte
_— Unterprojekte

* Ein ungefdhrer Terminplan (ca. 8 - 10 Jahre) bei gesicherter Finanzierung skizziert sich wie folgt:
> Studie: 18 Monate

> Vorprojekt: 24 Monate

> Bau-und Auflageprojekt inkl. Plangenehmigungsverfahren (PGV): 36 Monate

> Ausfihrung: 24 Monate

dazwischen sind zeitliche Reserven (z.B. fiir Finanzierungsvereinbarungen, Administration, Gremie-
nentscheide, etc.) vorzusehen.

** Terminierung gemass SBB offen, Darstellung zeigt idealen Ablauf.



Damit das Zielbild sein volles Potenzial ausschdpfen kann, sind in einem ersten Schritt
der Ersatzneubau an einem alternativen, noch zu definierenden Standort sowie darauf-
folgend der Riickbau der Gleise 4/5 vorzusehen. Erst danach kdnnen die weiteren
Schritte eingeleitet werden.

Es gilt in diesem Zusammenhang festzuhalten, dass der Bau der Fuss- und Velover-
kehrsunterfiihrung Ost/Stadtachse auch ohne den Riickbau der Gleise 4/5 umgesetzt
werden kann. Das Zielbild verliert aber insbesondere im Norden grosse Teile der Quali-
taten. So geht der direkte Zugang zum Stadtperron von Norden her kommend verloren,
was die Umsteigebeziehung Bahn/Bus und Fuss- und Veloverkehr/Bahn schwécht.
Weiter entfallt die Umgestaltung des Ostlichen Teils des Bahnhofplatzes mit den neuen
Bushaltekanten direkt am Gleis 1. Damit entfallen auch die Kapazitatsreserven fir das
Bussystem, welche aufgrund des erwarteten Wachstums der Stadt Grenchen in Zukunft
voraussichtlich bendtigt werden. Diese Kapazitdten missten anderweitig geschaffen
werden. Auch die stadtebauliche Entwicklung entlang der Bahngleise (Baustein 3) ist in
diesem Fall nicht mehr méglich, womit das Fassen des Bahnhofsplatzes im Osten nicht
mehr moglich ist. Ebenfalls nicht mehr mdglich ist die integration der Rampe in ein Ge-
bdude. Die Einbettung von offenen Rampen ist im stddtebaulichen Kontext sensibel;
eine offene Rampe misste sorgféltig eingebettet werden.

Das im Masterplan erarbeitete Etappierungskonzept des Zielbilds ist in den néchsten
Planungsschritten planerisch erneut zu testen und zu verifizieren und falls ndtig zu
plausibiliseren.
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WURDIGUNG UND EMPFEHLUNGEN

Wiirdigung des Begleitgremiums

Einleitung

Das Zielbild zeigt einen integralen Ansatz zur Weiterentwicklung des Bahnhofs Gren-
chen Siid zu einer zukunftsfahigen Verkehrsdrehscheibe auf. Mit der vorgeschlagenen
Entwicklung kann der Bahnhof in seiner Funktion als wichtiger Knotenpunkt des 6ffent-
lichen Verkehrs weiter gestérkt und rédumlich optimiert werden. Im Rahmen der Ge-
samtbetrachtung wird das stddtebauliche Potenzial der Fldchen im Eigentum der SBB
und der weiteren Grundeigentimerschaften im Planungsperimeter aufgezeigt. Unter
Beriicksichtigung der verschiedenen rdumlich-funktionalen Abhéngigkeiten kann mit-
tel- bis langfristig ein neues, lebendiges Bahnhofsquartier mit vielfaltigen Nutzungen,
hochwertigen Freirdumen und attraktiven Umsteigebeziehungen entstehen. Die mit
dem Zielbild vorgeschlagene Stossrichtung einer baulichen Verdichtung am Bahnhof
entspricht den Zielsetzungen der schweizerischen Raumplanungsgesetzgebung, der
Stadt Grenchen und im Grundsatz auch der SBB. Durch eine stadtebauliche Entwick-
lung kdnnen die heute unternutzten Fldchen am Bahnhof flir die Siedungsentwicklung
nach innen transformiert und sinnvoll in Wert gesetzt werden.

Das Zieblild zeigt einen anzustrebenden ldealzustand im langfristigen Horizont (bis ca.
2050) an. Der Rickbau der Gleise 4/5 stellt eine wesentliche Grundvoraussetzung fir
die Umsetzung der relevanten Stadtbausteine im direkten Perimeter des Bahnhofs dar.
Die Umsetzung der im Zielbild aufgezeigten verkehrlichen, freirdumlichen und stédte-
baulichen Potenziale erfordert diesbeziiglich noch mehr Planungssicherheit. Der Riick-
bau der Gleise 4/5 ist aus Sicht Stadtentwicklung im Sinne der Stadt Grenchen, geht
jedoch zulasten von bahnbetrieblichen Aspekten und ist deshalb nicht im Sinne der
SBB. Es schrankt die Freiheitsgrade in Bezug auf Abstellkapazitaten, das kilinftige Ange-
botskonzept und allfdllige Ausbauschritte deutlich ein. In einem ndchsten Planungs-
schritt hat deshalb ein sorgféltiger Abwagungsprozess zwischen bahnbetrieblichen
Anforderungen, Rahmenbedingungen und den Zielsetzungen zur Verkehrsdrehscheibe,
der Siedlungsentwicklung nach innen und der stéddtebaulichen, freirdumlichen Weiter-
entwicklung stattzufinden. Raum flir neue Produktions- und Abstellgleise zu finden
wird immer anspruchsvoller. Ein Riickbau kann deshalb nur erfolgen, wenn vorher eine
gleichwertige Kompensation an dhnlicher Lage sichergestellt ist. Eine Machbarkeits-
studie soll Klarheit Uber Kosten und Umsetzungsmdoglichkeiten schaffen, wobei die Fi-
nanzierung nach dem Verursacherprinzip erfolgt. Ohne eine tragfahige Ersatzl6sung
kann die SBB einem Riickbau nicht zustimmen.



Wiirdigung externe Fachexpert:innen

Stadtebau. Die Neuordnung des Bahnhofumfeldes des Bahnhofs Grenchen-Sid ist eine
enorme Chance fiir die Stadtentwicklung. Historisch lag der Bahnhof ausserhalb, bezie-
hungsweise am slidlichen Rand der Stadt, erst ab den 50er Jahren ist die Stadt splrbar
Uber die Gleise nach Siiden gewachsen. Der Bahnhof und sein Umfeld haben bislang
diese Entwicklung kaum adaptiert. Nach Stiden hin hat der Bahnhof heute kein «Ge-
sichty, wichtige Nord-Stid-Verbindungen wie die Girad- und Briihlstrasse enden jeweils
an den Gleisen. Auch stadtebaulich gleichen die Stadtbereiche sldlich der Gleise einer
eher zufélligen Collage ver-

schiedener Typologien und

Baustrukturen. In der Zukunft

wird der Siden und Sidosten

-vor allem mit der Entwick-

lung des Arbeitsplatzgebietes

- einen wesentlichen Schwer-

punkt der Stadtentwicklung

bilden. Damit gewinnen der Bahnhof und seine stddtebauliche Integration zu beiden Sei-
ten enorm an Bedeutung. Das vorliegende Projekt vollzieht gelungen den «Sprung Gren-
chens {iber die Gleise» und bereitet die stadtstrukturellen Grundlagen dafur.

Die Stadtrdume werden (iber die Gleise hinweg durch die neue Unterfihrung an der rich-
tigen Stelle fiir den Fuss- und Veloverkehr miteinander verbunden. Dies artikuliert sich
auch stédtebaulich durch neue Stadt- und Platzrdume an den Ein-, bzw. Ausgangen der
Unterfiihrung und durch neue Geb&udesetzungen. Von besonderer Bedeutung ist ein
markanter und hoherer Baukdrper nérdlich der Gleise an der Ecke Bahnhofstrasse/Gir-
altstrasse, welcher zum einen den «Bahnhofplatz Nord» mit den neuen Bushaltekanten
und leichten Dachern abschliesst und zum anderen den neuen Zugang zu den Gleisen
markiert. Zugleich ist dies auch der Auftakt einer durch mehrere Gebdude gegliederte
Stadtkante entlang der Giiterstrasse. Hier ist eine hohe Ausniitzung gewunscht. Es ist
hierbei von grosser Bedeutung, dass diese Bebauung sich in ihrer Massstéblichkeit, der
Langsabwicklung und in der Héhe ortsbaulich einfligt. Hierzu werden weitere qualitats-
sichernde Verfahren empfohien.

Sidlich der Gleise wird die bestehende Bebauung situativ ergdnzt und zu einem Quartier
weiterentwickelt. Dabei wird eine addquate Dichte angestrebt. Die Intensivierung der
baulichen Ausnutzung im Suden vorrangig mit Wohnen und im Norden ergénzt durch
Dienstleistungsnutzungen bringt stadtrdumlich und im Sinne einer Stadt der kurzen
Wege grossen Mehrwert und wird flir zusatzliche Belebung sorgen. Der aufgelockerte
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Blockrand mit Verzahnungen und Offnungen erscheint als passende Typologie fir diesen
hetreogenen Stadtbereich. Stadtebaulich wird die griine «Béchliachsey der Brihlstrasse
durch neue Baukdrper gefasst und so zu einem charakterstarken Ort. Hier ist auf eine
schlissige Ausformulierung der Gebdudevorzonen zu achten.

Die Riedernstrasse wird mit einer entsprechenden Bedeutung fiir die aktive Mobilitat und
mit einer hohen Aufenthaltsqualitéat zur «Riedernpromenade» umgestaltet. Durch neue,
parallel zur Strasse angeordneten Gebdude bildet sie eine zweite stddtebauliche Kante
zu den Gleisen. Im westlichen Bereich der Riedernpromenade erhélt die ertlichtigte Un-
terfiihrung einen neuen Ausgang. Die Gebdudevorzonen der neuen Baukdrper werden
damit im Zusammenhang gedacht und sollten nach einem einheitlichen Prinzip funktio-
nieren. Aktive Erdgeschosse mit entsprechenden Vorzonen sind zu bevorzugen. Der
Strassenraum ist in seiner Gestaltung bis an die Fassade zu denken. Als zweite Option
sind griine Vorgérten denkbar.

Die entstehenden Strassen- und Stadtrdume sind differenziert und entwickeln ihren ei-
genen Charakter: Von der griinen Verbindung der Stadtachse Uber die Riedernprome-
nade bis in die Wohnstrassen. Der langgestreckte Bahnhofplatz Nord schafft eine gute
Ankommenssituation in Richtung innenstadt und attraktive Moglichkeiten des Wartens.
Auf der Siidseite werden kleine Nischenpldtze vorgeschlagen, die sich sehr gut an der
Bedeutung und dem Umfeld orientieren und wertvolle Qualitdtsanker im &ffentlichen
Raum sein konnen. Von elementarer Bedeutung ist die neue kombinierte Personenunter-
flihrung mit Zugéngen zu den Perrons, dies ist vor allem flr die Qualitdt und Erreichbar-
keit des neuen Arbeitsplatzgebietes im Siidosten von Grenchen zentral. Sie verbindet
nicht nur die Innenstadt mit den siidlichen Entwicklungsgebieten und der Landschaft,
sondern macht den Bahnhof zu einem integralen und elementaren Bestandteil der Stad-
tentwicklung. Ohne diese Verkniipfung und die zusétzliche Ausrichtung des Bahnhofs
nach Siiden und Osten wiirde ein Kernstiick der Stadtentwicklung fehlen.

Freiraum: Die vorliegende Planung stellt eine gelungene Aufwertung des Bahnhofsareals
dar und positioniert diesen Bereich als einladende ,Visitenkarte® des Ortes. Der Frei-
raum erhalt dabei nicht nur eine neue Funktion, sondern auch eine identitatsstiftende
stadtebauliche und frei- und sozialrdumliche Qualitdt. Besonders bemerkenswert ist die
Transformation einer infrastrukturellen Herausforderung - der Unterfiihrung unter den
Gleisen zur Langsamverkehrsverbindung - in eine gestalterische und stadtrédumliche
Chance. Anstatt eine harte Zasur zu erzeugen, kann mit der Kombination aus Bachoff-
nung und gefiihrter Rampe ein fliessender Ubergang geschaffen werden, der sowohl
funktionale als auch atmospharische Qualitdten vereint.



Die Baumsetzungen im Entwurf ilbernehmen eine strukturierende zentrale Rolle: Sie
suchen einen klar lesbaren Rhythmus im Stadtraum und qualifizieren die Strassen je-
weils auf unterschiedliche Weise. So entstehen differenzierte Rdume mit hoher Orientie-
rung und atmosphérischer Dichte und einem Beitrag an Biodiversitat und Hitzeminde-
rung. Das sogenannte
sSchienenviertel” ist als dicht

durchgriinter Quartier vorge- Besonders bemerkenswert ist die Transformation

schlagen. Die vorgeschlage- einerinfrastrukturellen Herausforderung in eine

nen Vorgérten vor den Geb3u- gestalterische und stadtraumtliche Chance.
den spielen dabei eine
zentrale Rolle fiir die Qualitat

des offentlichen Raums.

Fir die weitere Entwicklung des Gebiets wird es entscheidend sein, den Schwellen zwi-
schen Gebdude und Strassenraum mit grosser Sorgfalt zu gestalten, sowohl entlang der
griinen Achse mit Bachoffnung als auch im Norden, wo die Integration der Rampe in eine
bauliche Struktur vorgesehen ist. Gerade diese Schwellenrdaume bieten die Chance, ur-
bane Identitat zu stiften und den offentlichen Raum aktiv mitzugestalten. Insgesamt
zeigt das Projekt ein hohes Mass an Sensibilitdt im Umgang mit komplexen rdumlichen
und technischen Anforderungen und liefert eine starke Grundlage fur eine nachhaltige
und identitdtspragende Stadtentwicklung. Es besteht damit eine grosse Chance fir
Stadt Grenchen.

Verkehr: Mit dem integralen Ansatz zur Weiterentwicklung des Bahnhofs Grenchen Siid
zu einer zukunftsfahigen Verkehrsdrehscheibe werden die Verkehrstrager nahezu opti-
mal miteinander verkniipft. Der Bahnhof in seiner Funktion als wichtiger Verkehrskno-
tenpunkt wird zukiinftig noch besser den Zugang zum Angebot des &ffentlichen Verkehrs
ermdglichen sowie wie den Ubergang zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern
gewdhrleisten.

Dem Fussverkehr steht mit der Umgestaltung ein stark verbessertes Angebotim Zugang
zu den strassen- und schienengebundenen Verkehrsmitteln mit mdglichst kurzen We-
gen zur Verfigung. Mit den beiden avisierten Unterfihrungen und angeschlossenen Zu-
gangen zu den Perrons ergeben sich fir die Erschliessung der angrenzenden Nutzungen
- vor allem auch der slidlichen R&ume rund um den Bahnhof - massgebenden Optimie-
rungen der Wegflhrung. Nicht nur Sicherheit und Funktionalitat, auch Komfort und Qua-
litat werden mit der Neuordnung wesentlich verbessert.

Fir den Veloverkehr werden neue Verbindungen erstellt und in Nahe der Bahnzugange
ausreichend neue Abstellanlagen vorgesehen. Auch die Veloroute regional (Ost-West
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oder West-Ost) wird berlicksichtigt. Die Fiihrung dieser Route ist aufgrund der gegebe-
nen Rahmenbedingung nicht durchgéngig ganz geradlinig moglich, wurde aber dennoch
so angeordnet, dass auch Anschliisse an Nutzungen ermdglicht werden. In weiteren Pro-
jektstufen ist dieser Route noch etwas Augenmerk zu widmen, damit weitere Optimie-
rungspotenziale erschlossen und Konfliktpotenziale vermieden werden kdnnen.

Der MIV wird siidlich des Bahnhofs etwas in den Hintergrund verschoben und entspre-
chend die Erschliessungen der Geb&ude/Liegenschaften von Siden her, von der Niko-
laus-Wengistrasse und neuer Stichstrassen vorgenommen. Dadurch ensteht Raum fur
wichtige Fuss- und Veloverbindungen zu den siidlichen Nutzungen. Auch auf der sldli-
chen Seite wird es ein Angebot fiir Kiss+Rail und Park+Rail geben.

Insgesamt ist das Verkehrskonzept fiir die vorliegenden Planungsstufe plausibel und
weitgehend gesichert als machbar anzusehen. Der Lsungsansatz ist konsequent auf die
Starkung des Fuss-, Velo- und &ffentlichen Verkehrs ausgerichtet. Es ist anzunehmen,
dass mit den nachsten Planungsschritten und Detaillierungen weitere Abstimmungser-
fordernisse zwischen den Nutzungen und Verkehrsangeboten erforderlich werden, oder
sich auch Optimierungsméglichkeiten zeigen. Es ware empfehlenswert, den guten
Grundgedanke dabei konsequent weiter zu verfolgen.

Bauingenieur. Die Lage der Gleiszugange wurde im Werkstattverfahren (Bausteine A
und B des Umsetzungsprogramms) eingehend diskutiert und es zeigte sich, dass die im
finalen Zielbild dargestellte, vorgeschlagene Disposition sowohl fir den Gleiszugang als
auch fir die Verbindung des Langsamverkehr am vorteilhaftesten ist.

Der westlich liegende Gleiszugang beim Bahnhof (Baustein B) ist heute zu schmal und
soll auf 8.0 m lichte Breite verbreitert werden. Die Rampen zu den Gleisen und auf die
Riederenstrasse werden erneuert und gestreckt in Richtung Osten gefihrt. Auf der Seite
des Bahnhofgebdudes wird aufgrund der ungeniigenden Platzverhaltnisse anstelle einer
Rampe ein Lift angeordnet. Diese Dispositionistin betrieblicher Sicht nicht optimal, wird
aber zugunsten der Platzgestaltung und zur Verbesserung des Verkehrsflusses auf dem
Bahnhofplatz bevorzugt. Auch nach dem Umbau bleibt die Unterflhrung eher knapp be-
messen und die Erfillung der bahnseitigen Anforderungen ist mit der SBB zu priifen. Im
Masterplanverfahren wurde die konstruktive Ausbildung der Umbaumassnahmen kaum
vertieft, weshalb das Bauwerk in den folgenden Planungsschritten im Detail zu gestalten
ist. Grundsétzlich erscheinen die in den Planen dargestellten Bauteilstérken zu gering.
Wahrend die Abmessungen in der Fundamentplatte und in den Wanden ohne merkbaren
Einfluss auf die Geometrie erfolgen kénnen, bewirkt eine Vergrosserung der Decken-
starke eine Verlangerung der Treppen und der Rampen.



Die neue, dstliche Verbindung fiir den Langsamverkehr (Baustein A) wird nord- und sid-
seitig durch Rampen erschlossen. Die nordliche Rampe ist in das neu geplante Gebdude
integriert, wahrend die stidliche Rampe dem ausgedolten Stadtbach folgt. Neben den
Rampen wird der Zugang beidseitig auch durch Treppen ermdglicht, die eine Entflech-
tung des Fuss- vom Zweiradverkehr gewahrleisten. In der Unterfiihrung wird die Tren-
nung beibehalten und die Erschliessung zu den Gehsteigen erfolgt ab der von den Fuss-
gangern genutzten Flache. Der Fahrstreifen fiir den Zweiradverkehr ist 4 m breit. Die
Verkehrsfldche fiir den Fussverkehr ist ca. 9 m breit und bietet platz fiir Veloabstell-
platze. Insgesamt resultiert eine grosszligige Querung mit einer Gesamtbreite ca. 13 m.
Wie bei der westlichen Unterfiihrung wurde auf die detaillierte Ausformulierung der Kon-
struktion verzichtet. Die angegebenen Bauteilstarken sind ebenfalls zu gering und mis-
sen im Verlauf der weiteren Projektierungsschritte angepasst werden. Da die Platzver-
héltnisse insbesondere auf der Nordseite keinen grossen Spielraum zulassen, muss die
Deckenstérke der Unterfiihrung ausserhalb des Gleisfelds mdglichst minimal gehalten
werden. In einem ndchsten Schritt sollte geprift werden, ob die Geometrie der Decke im
Langsschnitt fiir den Bahnbetrieb geeignet ist. In der vorliegenden Form st eine Fihrung
des Kabeltrassees auf dem Gleisfeld durch die Deckenabsatze an den Gehsteigrandern
erschwert. Innerhalb des Bauperimeters der Stadtachase liegen diverse Werkleitungs-
trasseen, die im Zusammenhang mit dem Bau umzulegen sind. Anspruchsvoll ist insbe-
sondere auch der Erhalt des Stadtbachs, der durch den Neubau moglichst nicht tangiert
(verlegt) werden soll.

Die Kosten fiir die beschriebenen Infrastrukturbauten und die Werkleitungsumlegungen
wurden in verschiedenen Kostenblocken mit einer Genauigkeit von +/-30% ermittelt. Es
darf erwartet werden, dass es sich dabei eher um eine tiefe Schatzung handelt, da die
Definition des Projekts zwar stufengerecht aber noch nicht sehr préazis ist.
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Wiirdigung aus Sicht Orts- und Denkmalschutz

Die Qualitat des Zielbildes wird aus Sicht Denkmalpflege und Ortsbildschutz gewirdigt.
Die denkmalpflegerischen Themen sowie das Ortsbild wurden friihzeitig im Verfahren
berlicksichtigt. Sie waren Teil des Verfahrensprogramms und wurden vom Bearbeitungs-
team und dem Begleitgremium wéhrend des gesamten Prozesses stufengerecht bear-
beitet. Das ISOS war eine wichtige Grundlage bei der Erstellung des Verfahrenspro-
gramms und der Erarbeitung des Zielbildes. Im Programm wurde ein entsprechendes
Kapitel dazu verfasst. Dem Bearbeitungsteam wurden die entsprechenden Unteriagen
zur Verfiigung gestellt.

Das Zielbild nimmt Ricksicht auf den Bestand und das ISOS und schlagt insbesondere
im Norden der neuen Personenunterfilhrung Ost eine Stadtreparatur vor. Die Lage der
neuen Querung, aber auch die neu vorgeschlagenen Bauten im Bereich der Landi, er-
mdglichen eine stddtebauliche Kldrung, eine Starkung des Freiraums, das Fassen des
Bahnhofplatzes und somit eine klare stadtebauliche und freirdumliche Aufwertung des
Bahnhofgebietes. Die Rampenbauwerke und die Treppenzugénge werden im Zielbild
sorgfaltig in die Umgebung eingefligt. Im Siden werden die fir Grenchen typischen
stadtebaulichen Muster und Strukturen mit der aufgeldsten «Grenchner Blockrandtypo-
logier fortgeflhrt.

Die vorgeschlagenen stadtebaulichen Entwicklungen (Bausteine 1 - 10) beinhalten spe-
zifische Angaben zur Stédtebaulichen Idee/Charakteristik, zur Gebdudetypologie, zum
Nutzungsmass und der Geschossigkeit. Die Angaben sind als Richtschnurin den nach-
folgenden Planungen zu verstehen. Sie sind weder behdrden- noch grundeigentiimer-
verbindlich. Es wird in den nédchsten Planungsschritten vertieft zu prifen sein, ob die
Vorgaben aus dem Masterplan stadtebaulich vertréglich sind und ob die Ubergeordneten
gesetzlichen, raumplanerischen Rahmenbedingungen entsprechen und damit auch
[SOS-konform sind.

Fragen betreffend dem vertraglichen Nutzungsmass, der Koérnigkeit, der Volumina, der
Massstablichkeit und Hohenentwicklung der neuen Bauten und ihre Integration in den
Bestand sind in den nachfolgenden Planungsschritten zu vertiefen.



Wiirdigung Dialoggruppe

Begleitend zum Werkstattverfahren wurden eine dreiteilige Informations- und Partizipa-
tionsserie mit der Bevdlkerung, politischen Vertreter:innen und weiteren Akteur:innen
aus der Verwaltung, der Wirtschaft und. Die erhaltenen Riickmeldungen aus dieser Dia-
loggruppe sind in den Planungsprozess eingeflossen.

Die Masterplanung fiir den Bahnhof Grenchen Siid wird von der Dialoggruppe als Uber-
zeugendes Gesamt- und Zukunftskonzept beurteilt. Sie dient als strategischer Wegwei-
ser fiir die Umsetzung einzelner Projektvorhaben in den nachsten zwanzig Jahren. Des-
halb ist es wichtig, alle Beteiligten entsprechend zu sensibilisieren. Der Masterplan
wurde als "tolle, zukunftsorientierte Vision flr unsere Stadt" und als "Leuchtturmpro-
jekt" bezeichnet. Das Freiraumkonzept mit den zentralen Achsen - der Stadtachse
(Nord-Siid), der Riedernpromenade und des Bahnhofsplatzes (Ost-West) - fand breite
Zustimmung. Auch die geplante Freilegung des Bachs als Begegnungsraum wird als
grosser Mehrwert gesehen. Die Entwicklung des Stadtraums Bahnhof Std zu einem
dichten, urbanen Wohnquartier ist nachvollziehbar. Die Fokussierung auf Wohnen statt
Gewerbe wird begriisst, da dadurch mehr Menschen gleichzeitig in Grenchen wohnen
und arbeiten kdnnen. Dies insbesondere auch mit der anstehenden Arbeitspiatzent-
wicklung im Top-Entwicklungsstandort im Osten der Stadt Grenchen.

Die Masterplanung zeichnet sich aus Sicht der Dialoggruppe durch ihre Flexibilitat aus,
was begriisst wird. Beispielsweise kdnnen viele Elemente der Planung auch dann umge-
setzt werden, wenn die Bahnquerung der Stadtachse nicht realisiert werden kann.
Ebenso bleibt die Umsetzung der Masterplanung méglich, selbst wenn die Gleise 4 und
5 nicht verlegt werden.

Die Flughthe der Masterplanung wird als richtig erachtet. Es wird als zukunfts- und zie-
lorientiertes Instrument betrachtet, das viele innovative Losung beinhaltet. Die Dialog-
gruppe empfiehlt dann auch, dass die Stadt die Planung mit Mut, Entschiedenheit und
Durchalteverm&gen vorantreibt. Wichtig ist zudem, dass der weitere Planungsprozess
weiterhin im Dialog mit der Bevdlkerung stattfindet, so dass offene Fragen und Anliegen
stufengerecht einfliessen. So gibt es zum Beispiel bei der weiteren Planung auf tieferer
Flugebene Fragen und Priifauftrage betreffend die Verkehrsabwicklung im Bereich der
heutigen Kreuzung Girard-/Glter-/Bahnhofstrasse, die Lage und Anzahl der Autopark-
platze oder die Konkretisierung der Velostation und Parkierungsanlagen.
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Empfehlungen zur Weiterbearbeitung

Letter of intent: Die verschiedenen Akteur:innen formulieren auf Basis der Masterpla-
nung einen , Letter of intent® LOI. Im Rahmen dieses Prozesses ist mit den betreffenden
Stakeholdern zu klaren, ob unter Berlcksichtigung der langfristigen Anforderungen der
SBB die Gleise 4/5 wirklich rickgebaut werden kdnnen. Die potenziellen Konsequenzen
eines moglichen Riickbaus sind durch alle Stakeholder zu bestatigen. Der LOI beinhaltet
die gemeinsamen Absichten und das weitere strategische Vorgehen. Aufbauend auf die
Masterplanung und den LOI werden die weiteren strategischen Entscheide gefallt.

Einsatz einer Gesamtprojektleitung: Um die weiteren Planungsarbeiten effizient und
zielgerichtet voranzutreiben, ist der Einsatz einer Gesamtprojektleitung sowie die Be-
reitstellung entsprechender Ressourcen erforderlich.

Qualitadtssicherung: Die Masterplanung ist die Grundlage fiir alle im Perimeter statt-
findenden Planungsprozesse. Das Begleitgremium empfiehlt bei Planungsvorhaben die
Durchfiihrung von qualitdtssichernden Verfahren oder mindestens den Einsatz einer
mit externen Fachpersonen aus den Disziplinen Architektur, Denkmalpflege, Land-
schaftsarchitektur, Verkehr und Raumplanung bestiickte Fachberatung Gestaltung.

Agglomerationsprogramm AP6: Die Planungen sind im Anschluss der Masterplanung so-
weit voranzutreiben, dass ihre Festsetzung im Agglomerationsprogramm AP 6 mdglich ist.

Kommunikation: Der Nutzen und die Vorteile flr die gesamte Agglomeration Gren-
chen-Bettlach - Lengnau ist aufzeigen. Die Bevdlkerung und weitere Akteur:innen sind
weiterhin eng in den Prozess einzubinden. Die Kommunikation ist unter den Projekt-
partnern abzustimmen.

Quick-wins: Die Zwischennutzung der BriihIstrasse im Bereich des Campus Technik ist
ab Sommer 2025 umzusetzen (z.B. durch eine pop-up-Bar, Sitzgelegenheiten, weitere
Bespielung des Aussenraums).

Zusammenarbeit mit SBB: Im Hinblick auf die vielen Abhé&ngigkeiten - nicht nur zum
Bahnbetrieb und den geplanten Infrastrukturanpassungen - sondern auch zu den anderen
Bausteinen im weiteren Perimeter des Bahnhofs ist eine sorgféltige Abstimmung mit der
SBBnotig. Ein nahtloser Einbezug in die weitere Planung ist seitens SBB explizit gewlnscht.
Die Modalitaten einer zielfihrenden Zusammenarbeit sind im weiteren Prozess zu klaren.

Etappierbarkeit: Die Adaptionsféahigkeit des Zielbildes im Hinblick auf eine etappierte
oder allenfalls auch reduzierte Umsetzung von Einzelmassnahmen ist in den weiteren
Planungsschritten sicherzustellen.
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Schlusswort

Die Entwicklung des Bahnhofs Grenchen Siid ist mehr als ein Infrastrukturprojekt - sie
ist eine Investition in die Zukunft der Stadt und ihrer Region. Sie schafft Raum flr Be-
gegnung, Bewegung und neues stadtisches Leben. Mit dem Abschluss des Werkstatt-
verfahrens und der Verabschiedung des Masterplansist ein erster bedeutender Meilen-
stein fUr die nachhaltige und zukunftsorientierte Weiterentwicklung der multimodalen
Verkehrsdrehscheibe erreicht.

Das zukunftsweisende Zielbild des Masterplans vereint Mobilitdt, Stadtentwicklung
und Nachhaltigkeit in einem integralen Ansatz. Der Bahnhof wird nicht nur funktional
gestarkt, sondern es entsteht als identitatsstiftender Stadtbaustein mit hoher Aufent-
halts- und Lebensqualitat.

Als nachster Schritt folgt die breite Vernehmlassung des Masterplans in den Institutio-
nen und politischen Gremien der beteiligten Akteur:innen. Ziel ist es, die daraus gewon-
nenen Erkenntnisse in einem gemeinsamen , Letter of Intent® zu bindeln, der die ge-
meinsamen Absichten sowie das strategische Vorgehen definiert.

Die kommenden Jahre erfordern ein abgestimmtes, interdisziplindres Vorgehen sowie
einen kontinuierlichen Dialog mit allen relevanten Akteur:innen. Durch eine enge Zu-
sammenarbeit, den Mut zur Veranderung und das konsequente Weiterverfolgen der mit
dem Masterplan definierten strategischen Ausrichtung kann die Umsetzung des Mas-
terplans erfolgreich gestaltet werden. So kann der Bahnhof Grenchen Siid als Vorzeige-
projekt einer integrierten Stadt- und Verkehrsplanung einen wichtigen Beitrag zur Be-
waltigung zuklnftiger Herausforderungen leisten.
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Verabschiedung Begleitgremium

Kernteam

Konrad Schleiss
"Kimmerer"

Francois Scheidegger
Stadtprésident
Aggloverein

Aquil Briggen
Stadtbaumeister
Aggloverein

Sacha Peter
Kantonsplaner

Daniela Monnier
SBB Infrastruktur

Samira Neuse

SBB Immobilien

Externe Fachexperten

Philipp Krass
Stadtebau

Guido Rindsflser
Verkehr/Mobilitat

Armand First
Bauingenieurwesen

Carola Anton
Freiraum




Weitere Fachexperten

Barbara Leibundundgut
Gemeindepréasidentin Bettlach
Aggloverein

Sandra Huber
Gemeindeprasidentin Lengnau
Aggloverein

Pascal Stebler
Leiter Verkehrsplanung Kanton
Aggloverein

Christian Heller
Denkmalpfleger SBB

Sara Schibler
Denkmalpflegerin Kanton

Susanne Sahli
Geschaftsfiihrerin Aggloverein

Fabian Ochsenbein
Stadtplaner

Thomas Riegger
Leiter Tiefbau

Hans-Rudolf Zumstein
Busbetriebe Grenchen BGU

Matthias Mosimann

Stadtische Werke Grenchen SWG
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